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LEDARE UR INNEHALLET

En cynisk varld

Nér man som minst anar det kan man tappa
fotfastet och falla. Da giller det att ta sig upp
igen. Nagon har vackert uttryckt det hela pa
foljande sitt: “Our greatest glory as human
beings is not in never falling, but in rising
every time we fall” Detta dr dock foga trost
da man drabbas av utbrandhet, stress, en ar-
betsskada eller till exempel en whiplash-ska-
da. Ménga biter ihop trots sveda och vark.
De kanske har en godkénd arbetsskada fran
Forsakringskassan med intyg ifrdn Yrkes-och
miljomedicin, men AFA’s forsikringsldkare
har av olika skil inte den uppfattningen att ens
yrke orsakat detta. Det finns dven de som fatt
en whiplash-skada som gjort sig pamind efter
for lang tid, vilket inte rackt till ersattning fran
Forsakringskassan. I grund och botten hand-
lar det da om att forringa och nedvardera en
manniska. Ja, trycka ner en langt ner i skorna.
Det ligger hdr ndra till hands att fundera hur
det sett ut om Forsakringskassan hade varit en
bilprovningsanldggning. D& hade kanske fol-
jande scenario utspelat sig:

— Far jag korforbud nu nir jag har déliga
bromsar?

- Nej, varfor da? Du har ju handbroms i
bilen!

— Ar det ett problem att jag inte har nigon
passagerardorr?

— Nej, det paverkar inte din korférmagal!

— Tyvirr fungerar inte mina strélkastare.
— Det gor inget! Kor pa dagen da det ér
ljust ute!

- Jag har glapp i styrningen.

— Det gor ingenting, det finns manga som
ar darrhanta!

JOHAN RIETZ,
Chefredaktor

Iveco bussar!
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INSANDARE

Missar malet:

Europaperspektivet saknas for vag- och jarnvags-
investeringar!

Sverige har étagit sig att bygga ut vissa vagar och jarnvagar sd att EU
far ett sammanhallet stomnat. Riksrevisionens granskning visar att
regeringen och Trafikverket inte har prioriterat detta atagande i den
nationella infrastrukturplaneringen, vilket riskerar att leda till att
EU-milen inte nés i tid. EU har sedan 2013 en gemensam planering
for infrastruktur. Syftet &r att senast ar 2030 ha skapat effektiva och
hogkvalitativa transportkorridorer, eller stomnit, inom hela EU. Detta

N
a
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har Sverige varit med om att férhandla fram, och atagit sig att utfora.
Regeringen och Trafikverket har det 6vergripande ansvaret for att inte-
grera planeringen av EU-mélen med de nationella malen for nya vagar
och jarnvégar. Riksrevisionens granskning visar att EU-malen inte har
prioriterats tillrdckligt i det arbetet. Varken i den évergripande planer-
ingen eller i enskilda projekt har Trafikverket tagit tillracklig hansyn till
EU-malen, och regeringen borde ha varit mer aktiv i sin styrning pa
omréadet. Sammantaget riskerar detta att leda till att EU-malen inte nas
fore 2030. Reglerna for EU-samarbetet gor det mojligt for medlemslan-
derna att ansdka om undantag fran de projekt som inte bedéms vara
samhillsekonomiskt 1onsamma. For detta kravs det kvalificerade
underlag baserade pa samhillsekonomiska analyser, vilket Trafikverket
inte har tagit fram. Nagon ans6kan har séledes &nnu inte limnats in
fran Sverige. Riksrevisionen uppmanar nu regeringen att ta ett tydligare
grepp om utbyggnaden av EU:s stomnit i Sverige, samt att precisera
hur det ska integreras i den pagdende nationella infrastrukturplaner-
ingen. Ut6ver det bor Trafikverket ta fram en konkret och tidsatt plan
for de projekt som behover genomforas for att EU-malen ska uppfyllas.
For de satsningar som inte bedoms vara samhéllsekonomiskt 1onsam-
ma bor Trafikverket ta fram underlag fér ans6kan om undantag!

Ingvar Mattson samt Ingemar Delveborn, Riksrevisionen

Nar det intraffar en skada...

Transporter ar en komplicerad kedja med i regel manga parter in-
volverade ddr mycket kan hidnda. Darfor ar det viktigt att ha rutiner
och policys vid inkop och val av leverantor. For att reglera ansvaret
finns bade nationell lagstiftning och branschregler samt ett antal over-
gripande internationella regelverk och konventioner. Allt detta finns
med i avtalet mellan parterna nér transporten gors upp. For att reglera
ansvaret finns bade nationell lagstiftning och branschregler samt ett
antal 6vergripande internationella regelverk och konventioner. Nar
det intréffar en skada sé skall man helst forsoka lokalisera i vilket led
skadan har intréffat for att kunna faststilla vilket regelverk eller kon-
vention som skall gélla. De olika regelverken har olika sitt att berdkna
ersittning vid uppkom-
men skada. Men lat oss
limna det finstilta for
titta ndrmare pé det
praktiska niar man tar
emot gods, oavsett om
det édr pa pall eller i en
container:
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1. Skriv aldrig under en fraktsedel eller annat mottagningsbevis
slentrianmadssigt vid godsmottagningen.

2. Kontrollera att det 4r levererat till ratt adress och om mojligt se
vem som kan vara mottagare.

3. Titta pa paketen och rakna igenom antalet kollin. Séger
det 6 kartonger, och det kommer 5 sa saknas gods, vilket
du ska notera pd mottagningsbeviset.

4. Gor notering om det dr négra synliga skador — dven om det
forefaller enbart vara en emballageskada — man vet inte
hur det ser ut inne i kartongen.

5. Du har alltid ratt att
reklamera, men hamnar
iett samre

bevislige da det ses som
“pro-evidence” att du
mottagit

godset i full gott skick
nér det inte gors en
anmarkning pd

en inrikes fraktsedel
eller mottagningsbevis.

Ylva Bjorklund, Claims
& Customs Scan Global
Logistics Sverige



Har SVT monopol pa ord?

Flera gdnger har tidningen Tra-
fikmagasinet forgaves undersokt
méjligheterna att fa doménen
trafikmagasinet.se. frdn SVT
(Sveriges Television) och har
bland annat anvant en advokat-
firma som heter Gullikson som ar
experter pa patent och doméner. Trots att TV-pro-
grammet Trafikmagasinet lades ner 2003, vilket ar
2018 &r 15 ar sedan har detta inte varit mdijligt.

Mirkligt nog later man via sin advokatbyra ar fran ar ldgga beslag pa
trafikmagasinet.se i ren djavulskap, trots att man mycket vél kinner till att
deras tv-program skrotats for linge sedan, och vet att tidningen kontinu-
erligt kommit ut sedan mitten av 80-talet.Att hédvda “inarbetning’, som
man alltid gor nér vi titt som tétt kontaktar dem ar befiangt. Tror SVT pa
fullt allvar att de har monopol pa vissa ord i evinnerliga tider? Som gamla
tv- program som Hylands Horna, Broderna Cartwright eller Varuhuset?
Pa Myndigheten for Radio och TV klargor de att SVT inte registrerat
nagot program som gar under namnet Trafikmagasinet och pa Patent &
Registreringsverket klargor de att det inte gar att skydda ett varumérke
som Trafikmagasinet. Pa fullt allvar tycks man dock pa Sveriges Televi-
sion tro att det gar att ligga beslag pa ett namn i all evighet. Tidskriften
Trafikmagasinet (med utgivningsbevis) har visserligen com. och nu. men
se. far vi inte. Hur lange kan tv-programmet Trafikmagasinet sigas vara
“inarbetat”? Dagens ungdomar kdnner knappast till tv-programmet som
ju inte finns langre.
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Med risk for att blanda ihop en se-diskus-
sion och ritten till ett namn bor det fastslas att
den periodiska skriften Trafikmagasinet r ett
magasin, darav namnet. I Svenska Akademiens ordlista
ar ett magasin ett forradshus, en tidskrift, en behallare
eller en handelsbod - inte ett tv-program. Tidskriften
Trafikmagasinet domédnnamn ar skyddat sedan 1986,
vilket inte Sveriges Television gjort med sitt tv-program.

Tidningen har allt sedan starten i mitten av 80-talet
kontinuerligt skrivit om alla transportslag: trafik pa vag,
flyg, sjofart samt jarnvdag medan Sveriges Televisions in-
fallsvinkel varit betydligt snévare, ddr bilar varit i fokus.
Att man vill ha kvar trafikmagasinet.se 4r fran ar och later skattebetalarna
betala for ett tomt domédnnamn ar minst sagt markligt. Vad det i grund
och botten handlar om 4r en dragkamp mellan tidning och television
som stts pd sin spets av ett mindre aktiebolag och en statsédgd koloss.
Statstelevisionen vill ha ensamritt pd historien trots att tv-programmet
Trafikmagasinet varit insomnat sedan 2003. Hade de fatt for sig att gora
ett tv-program om “osund konkurrens” hade de sékert lagt beslag pa
denna domén ocksa.

Ar inte yttrandefriheten starkare in ett foretags dganderitt till ord?
Sé dr detialla fall i USA dér till exempel Fox News menade att de dgde
rétten till orden “réttvis” och "balanserad” De forlorade i ritten, men
nér statstelevisionen anlitar sina slipade advokater som kan lagga ner
flera miljoner pé en process ér det inte sakert att Trafikmagasinet vinner
slaget. Det gjorde ju inte heller den lilla samhallstidningen Public Service
som bittert fick erfara detta nir advokatbyran Groth & Co anlitades, som
minsann hivdade att man dgde rétten till dessa tva ord. Om Groth & Co
battre kunnat sin ldxa visste de att det faktiskt var BBC i modern tid som
pa allvar anvande uttrycket Public Service, och i ett storre perspektiv har
Public Service anvinds sedan slutet av 1800-talet.

/ JR
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Darfor behover vi hoghastighetsjarnva

250 km/h istéllet?

Om hoghastighetsjarnvagen byggs for att kunna kora tag i
320 km/h kortas restiderna vasentligt, pendlingen 6kar och
arbetsmarknaderna forstoras. Visst kan det bli nagot billigare
att bygga for langsamma tag, men bygger vi fér 250 km/h har
vi byggt bort méjligheten att ndgonsin kunna kéra snabbare.

Sverige ar inte alls for litet

En del tror att Sverige &r for litet och har for liten befolkning

for att hoghastighetstag ska bli Ionsamt. Berakningar visar att
man behover komma upp i 9 miljoner resor/ar samt l6sa en

del kapacitetsproblem for att det ska bli Ionsamt. Tagresandet
Okar och 2035 kommer vi ha 12 miljoner resor/ar. Men med alla

positiva effekter av hoghastighetsjarnvagen och om taget blir
en stdrre konkurrent till bilen sdger prognoserna istallet
20 miljoner resor/ar.

2035 med hoéghastighetsbanan -
20 miljoner

2035 utan héghastighetsbanan -
12 miljoner

2014 - 8 miljoner

TRAFIKMAGASINET 5
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MASSANS HAFTIGASTE UTSTALLARE:

En lastbil utan forarhytt!

Man kan tycka vad man vill om dess utseende,
men den mest spektakuléra och publika ut-
stéllaren pa méssan Logistik & Transport pa
Svenska Méassan var onekligen Einride. Trafik-
magasinets monter med en velocykel som drag-
plaster bleknade i en jamfdrelse med Einrides
sjélvkdrande sju meter langa elstyrda lastbil.

Det bor betonas att det inte handlar om en forarl6s lastbil som
bland annat Teknikens Virld felaktigt skrev utan om en sjalvsty-
rande lastbil som for forsta gangen visades upp i form av en pro-
totyp pa Almedalen i somras. Trafikmagasinet fick en pratstund
med foretagets eldsjil och vd Robert Falck (med forflutet inom
Volvo), som berittar att det handlar om en T-Pod, som &r syno-
nymt med en ny typ av lastfordon, som kan ses som ett startskott
mot en ny era som ska revolutionera vér virld mot mer effektiva,
lénsamma och mer miljéanpassade transporter. Till detta kommer
sakerheten:

- Kan man rékna bort féraren okar kapaciteten enormt, sam-
tidigt som sakerheten Okar, s& vi far ner antalet olyckor med tunga
lastbilar, sager Robert Falck.

T
i

o
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Avtal med Lidl
Om drygt tvd ar kommer 120 sa kallade T-Poddar, att kora fram
och tillbaka mellan Géteborg och Helsingborg, forutspar Robert
Falck. Bara pé denna stracka sparar man in koldioxidutsldpp
motsvarande 400 000 enkelresor med personbil under ett ar. Fore-
tagets vd glids at att Eiride har tecknat ett avtal med en storkund
inom dagligvaruhandeln, namligen Lidl, och sager att i borjan
av aret slapper man en ny bomb med en annan kund. Resan har
onekligen gatt snabbt for Einride som bildades for blott ett ar se-
dan. En ansokan till Transportstyrelsen om tillstand att fa kora pa
allmén vég 4r nu inldmnad och om allt gar som det ska hander det
saker 2018. Planen 4r att inleda pilottesterna under hosten 2018 i
Halmstad. En T-Pod kommer d4 att kora en stricka pa fyra kilo-
meter fran Lidls centrallager till butiken i stadsdelen Andersberg.

- 2016 och 2017 6vergick vi helt till alternativa branslen som
el, fordonsgas, biodiesel eller Svanenmaérkt diesel vilket mins-
kade transporternas klimatpéverkan med 25 procent. Genom
att ta nésta steg och gé over till elektriska lastbilstransporter kan
transportens utsldpp minska med uppemot 100 procent. Einri-
des sjilvkorande T-Pod kan gora detta jéttesteg i vart arbete mot
fossilfria transporter, skriver Johannes Fieber, vd pa Lidl Sverige i
ett pressmeddelande.

Robert Falck sager att 60 procent av dagens lastbilstransporter
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LITE FAKTA:

Einride &ar ett fornnordiskt namn sam-
mansatt av "ein” = "en”/”ensam” och
“ride”, "den som fardas ensam” och ar
ett av dskguden Tors manga namn. |
fronten pa en Eiride lastbil ser man en
bock. For den som undrar ar det
Tanngrisner som inom nordisk my-
tologi &r en av Tors tva bockar.
Kérstrécka pa en laddning: 20 mil
Lastkapacitet: 15 stycken Euro-
pa-standardpallar

Drivkraft: 20 ton

Langd: 7 meter

Batterikapacitet: 200 kWh energi

skulle kunna ersittas med Einrides 16sning. Det skulle innebdra sdger Robert Falck, som glads at det faktum att det skrivits 1 800

att en minskning av koldioxid fran godstransporter i Sverige skulle  artiklar om Einride, bland annat en helsida i Washington Post,

minska drastiskt med Einrides 16sning. och att man nominerats till Edison Awards i USA. Med denna text
- Samarbetet med Lidl &r ett viktigt steg mot en renare vérld, noterar Trafikmagasinet att vi nu ar uppe i 1 801 artiklar! ~ /JR

= T 01N B1L UTRUSTAD FOR MORKRET?
| AR SHARTA & STABILA LOSHINGAR
FiiR MONTERING AV EXTRALIUS!

QPAX AB - Stocksbovagen 11h - 820 41 Farila
Telefon: 0651-760460 | E-post: info@qgpax.se
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In i framtiden med ellosningar
pa land och till havs

2017 far ségas vara genom-
brottet fér en rad spannande
elfordonslésningar inom trans-
portnaringen. Nu (antligen)
verkar det som manga av de

spdnnande innovativa lésningar

man pratat s mycket om under
arens lopp kan bli en realitet
inom en snar framtid.

Trafikmagasinet har tidigare skrivt en hel
del om elvigar i en svunnen tid. Projektet
eRoad Arlanda ér ett av dessa projekt,
som nu ér verklighet och som bygger pa
konduktiv teknik med en elskena i vig-
banan som driver och laddar ett fordon.
Négra som hakat pa projektet elvigar ar
PostNord. I en testbana mellan Arlanda
fraktterminal och Rosersbergs logistik-
omréde (en stricka pa totalt en mil, varav
tva kilometer elektrifierad) har PostNord
kunnat kora en eldriven lastbil pa 18 ton.
I ett storre perspektiv ses denna batterid-
rivna lastbil med en elskena i vagbanan

=

eROCldAr\undO

Tesla Semi.

som en plattform for elektrifiering av
storre transportstrak i landet. I ett annu
storre perspektiv har Sverige och Tyskland
under 2017 inlett ett trearigt utvecklings-
samarbete om elvédgar. Nér det géller
lastbilar som drivs med el dr det dock svért
att undgér att ndmna den revolutione-

| Yorm Biekstand

Projekt elvégar fortskrider.
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Powered by electricity from the road

rande sjalvstyrande lastbilen T-Pod fran
Einride som tagits fram i Sverige (se sidan
6-7). Trafikmagasinets bedémning &r att
denna 18sning ér att féredra om vi ser det
hela fran en ekonomisk och funktionell
aspekt. Utanfor Sveriges granser bor ocksa
niamnas nagot om Teslas lastbil Semi, dar
man skissat pa 80 mil i motorvégshas-
tighet. En laddning som ger 64 mil ska
endast ta 30 minuter sa Teslas vd Elon
Musk nér detta fordon premiérvisades i
Los Angeles i november. Testning pagar
for narvarande med detaljhandelskedjan
Walmart. En smolk i bigaren ar att Teslas
lastbil kréaver mycket el. Enligt Aurora
Energy Finance lika mycket energi som
motsvarar 4 000 bostadshus.

Eldrivna fartyg
Inom sjofarten hander det ocksa mycket
och hir kan berittas att norska Kongsberg
Maritime samt godselforetaget Yara Inter-
national tillsammans tagit fram ett eldrivet
och sjalvkorande containerfartyg. Det ar
hér meningen att fartyget som fatt namnet
Yara Birkeland ska kunna frakta 100
containrar och ersétta 40 000 lastbilslaster
per ar. Containerfartyget ska bland annat
trafikera de norska hamnarna Brevid
och Larvik med globala transporter med
start nésta ar (fullt automatiserat 2020).
Némnas kan att Kongsberg Maritime dven
ar bakom ett farjekoncept med en eldriven
och sjdlvseglande bilfirja. Trafikmagasinet
lar fa anledning att aterkomma.

/TR



| Kokaler som 7 skillnad.
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Stendodrrens nyproduktionssatsning GreenHub Bro ar en unik méjlighet
G R E E N for foretag i behov av logistik i varldsklass att verksamhetsanpassa

nya, grona lokaler fran grunden, pa en plats som kopplar samman
H U B @ transportslag, féretag, varor och manniskor med Sverige, Norden och

resten av varlden. Missa inte taget, kontakta oss for din plats i ett nytt
B Ro modernt och miljévanligt logistikcenter i huvudstadens basta lage.

LAS MER PA GREENHUB-BRO.SE ELLER KONTAKTA OSS PA +46 (0)8-518 33110
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Okad elbilsférsiljning
kraver fler laddstationer

Det registreras allt fler el- och laddhybridbi- g

lar fér var dag som gar. | takt med att fordon
kréver laddning, maste infrastrukturen for
flera publika laddstolpar utvecklas i samma
takt, eller helst snabbare &n sa.

Négra som verkligen kan det har med laddinfrastruktur
for elfordon ar foretaget Garo AB, och i dag ar foretaget
nagot av laddspecialister i landet. Om vi backar bandet en
smula kan det konstateras att det funnits en stor skepsis
hos gemene man kring sadant som hur lange ett batteri
kan halla i en elbil samt hur effekten &r i ett batteri efter
ett antal tusen mil. Hir har det onekligen hint mycket.
Tanken att ett stort batteri maste bytas efter ett visst antal
mil &r ett minne blott. Det som inte alla kdnner till ar

att batteriet 4r uppbyggt av ett antal mindre celler; vilket
innebdr att enskilda celler kan bytas for en kostnad om
nagra tusenlappar per cell. Och nir det géller effekten kan berittas
att oberoende tester visat att till exempel Tesla modell S endast
tappar 5-6 procent av sin batterikapacitet efter 10 000 mil.

Fran laddstolpe till laddstolpe

Garo som ligger i den absoluta framkanten nar det galler tillverk-
ning av laddstolpar startade verksamheten redan 1939. Pa den
tiden var det kopplingsdosor och elskap som gillde, och dessa blev
snabbt en attraktiv produkt som sedermera under 80-talet borja-

kontaktledningsbyggarna

] des att séljas i hela Norden. For néstan tio ar sedan borjade

Garo utveckla sina forsta laddstolpar for elfordon, dar steget
ifran de traditionella motorviarmaruttagen egentligen inte
var sa stort. Men nagon var tvungen att komma pa idén,
och det gjorde Garo. Nagot senare kom de viggmonterade
TYP 1 och 2 laddarna. Preem var hér en tidig kund som
monterade upp laddstolpar pa sina mackar.

Ljus framtid

For nagra ar sedan stod den forsta publika laddaren for
hemmabruk klar. En rolig anekdot &r har att var utsdnde
reporter fran Trafikmagasinet var den forsta att se laddaren
efter sjdlvaste Kungen som varit ddr nagot innan pé ett
foretagsbesok - innan den slapptes pa marknaden.

— Den laddaren har blivit en succé och utvecklingen
gar mot att fler vill kopa elbilar och laddhybridbilar, sager
Garos vd Carl-Johan Dalin.

Man ska inte sticka under stol med att rackvidden varit
den stora akilleshdlen for elbilarna. I borjan tog man sig 5-10 mil
pé en laddning, men nu borjar allt fler bilmérken narma sig 30 mil
pa en laddning.

— Problemet som vi ser ar inképskostnaden for en elbil. Médnga
foretag som garna skulle vilja ta steget och kopa en elbil har tidi-
gare kanske backat for kostnaden. Men utvecklingen gar framat
och elbilar och laddhybrider anser vi gér en ljus framtid till métes,
siger Carl-Johan Dalin.

/SF

A T 4

Kontakta Eva, tfn. 072-523 40 11 eller Ulrika, tfn. 072-523 40 10 eller maila info@stnnorden.se
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TAMTRD N VAGSYSTEM FOR

SKOG - INDUSTRI - ENTREPRENAD

VAD VILL DU HA HJALP MED?
Containervagning, markvagssystem
(o) eller kanske tradIés éverfoéring av

maten ,F a vagdata?
laddgata

I november anordnades Nordens férsta massor
for elbilar, eCar Expo. Detta skedde dels i
Goteborg och dels i Nacka Strand. P& méssorna
visade ett smakprov upp nar nutiden och fram-
tiden mottes for el- och hybridbilar.

Mot bakgrund av att regeringen via Klimatklivet satsat 2 miljar-
der kronor (fram till ar 2020) till bland annat laddinfrastruktur,
var dessa tva méssor intressanta. Utbyggnaden av laddstationer
pagar for fullt i landet, och dé framfor allt i sdra Sverige. Tva
knackfragor ar har om det gar att ladda hemma och om det gar
att ladda pé jobbet. Ja, om det finns mojlighet att ladda elbilen
smidigt och bekvamt.

Rekord i provkorningar
Trafikmagasinet som tidigare skrivit om “laddgator” (daribland
invigningen pa Sédermalm i Stockholm) tar har tillfallet i akt att
lyfta fram laddgatan pa méssan i Nacka Forum. Genom DEFA:s
forsorg stod bilar pa en lang rad, fulladdade for besokarna att ta
en provtur och uppleva hur det ér att kora en tyst bil. Noterbart
ar har att DEFA ér storst i Norden och i virlden nér det giller
uppkopplade laddpunkter.

- Vara provbilar rullade utan avbrott, och vi slog alla tiders
rekord i antal provkorningar under eCarExpo, kunde Mats TAMTRON HAR SYSTEMEN.
Carlstrom, Fleet Manager hos Kia konstatera. /JR » Power Reachstackervdg for containervédgning
> ScalelT W8 Pro markvagssystem
» WNexus - helt mobil tradlés vagdata

Alla vara system kan integreras med ert
affarssystem.

TAMTRON

AR DU REDO ATT TESTA 054-402 08 40
EN NY LOSNING?

VI FINNS HAR - HOR AV
DIG!

viktigt@tamtron.se

TAMTRON.SE
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Nu storsatsar Traxet I Sverige

Traxet ar en ledande leverantdr i Skandinavien
och de baltiska ldnderna av GPS-baserade l6s-
ningar for styrning av team- och fordonsflottor.
Man erbjuder anpassningsbar teknik sa att de
fyller behoven for foretag av alla storlekar.

— Trexet dr ett verktyg som hjélper vixande verksamheter
inom fordonstrafik att expandera framgéangsrikt och héllbart.
Programvaran édr utformad till att hjalpa ansvariga f6r fordons-
flottan att registrera, mita och analysera vagnparkens fordon,
sdger Arturas Samasonok, vd for Traxet / Tracking Solutions
Sweden AB.

Stora pd Europamarknaden

Foretaget som &r relativt nyetablerat i Sverige ingar i en stor
foretagsgrupp som har 10 000-tals kunder ute i Europa. Trafik-
magasinet moétte de bada deldgarna Arturas Samasonok och Ed-
garas Vrubliauskas pa den arliga Transportmaissan i Goteborg.

I stor inspiration och med ett engagemang, som det inte gick

att ta miste pd, presenterade de den helt unika tekniken som nu
lanseras i Sverige.

- Liknande produkter finns redan i Sverige men absolut inte
s& bra som véra och framf6rallt inte till de konkurrenskraftiga
priser som vi har, sager foretagets vd.

Cirka ett 18-tal funktioner finns i denna elektroniska kor-
journal som finns tillgidnglig pa webben, savil som pa iOS och
Androidenheter. Den kréver inga omstédndliga monteringar
utan ar pa plats inom en halv minut.

Groén kérning
En av de viktiga
funktionerna &r
“Grén korning”
som gynnar mil-
jon och samti-
digt spar pengar.
Traxet-systemet
overvakar fora-
rens beteende pa

Tummen upp for Traxet.
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végen i realtid genom att anvanda en speciell GPS-enhet utrus-
tad med 3G-sensorer. Det registrerar plotsliga accelerationer,
inbromsningar och svingar. Alla dessa ovintade fordonsrorelser
kan kategoriseras som “hiandelser” i hindelsemodulen och visas
pé kartan. Gron korning dr en uppsittning av funktioner som
visas pa kartan och i rapportmodulen. Féretagets kvalificerade
team av utvecklare uppdaterar stindigt plattformen med nya
funktioner f6r kunderna virlden 6ver.

— Beritta for oss vad du soker och om ditt behov s loser vi
det. Vi gillar att vara problemldsare inom den hér nya tekniken,
sdger Arturas Samasonok.

Journalmodulen gér det mojligt att organisera turer i Kor-
modulen. Med mojligheten att klassificera resor som “arbete”
eller “privat” och ligga till resebeskrivningar kan journalen
redovisas for skattemyndigheterna. Traxets modul for tillgdngar
6vervakar organisationens inventarier och kan f6lja enskilda
objekt. Varje objekt kan taggas, ha en streckkod och f6ljas med
en GPS-enhet.

Nyckeltalen bevakas

KPI (Key Performance Indicator — nyckeltal) ar kvantifierbara
métt som visar hur vél en organisation uppnar sina malséattning-
ar. Traxet KPI-modul 6vervakar organisationens mest viktiga
nyckeltal, sésom till exempel bransleforbrukning, och korav-
stand. Den ger en korrekt och snabb éverblick och &r en enklare
och mer effektiv metod 4n att observera och jaimfora data fran
rapporter.

— Traxet later chefer effektivisera vagnparkens verksamhet
och spar dirmed tid pa de dagliga rutinuppgifterna, vilket ger
dem méjlighet
att fokusera pé
de 6vergripande
framtidsfragorna
istallet. Kundens
behov ar alltid
viktigast for oss,
sager Arturas
Samasonok.

L=
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Fran Vaxjo ut i vida véarlden
via Amsterdam

Nu star det klart att det hollédndska flygbolaget
KLM kommer att erbjuda dagliga avgangar till
Airport Schiphol i Amsterdam fran Vaxjoé Airport.
Startdatumet fér destinationen ar den 14:e maj
2018.

Fran KLM:s sida sdger man att detta &r ett led i foretagets fortsatta
investeringar i Norden. Paul Terstegge, Nordenchef fér KLM, menar
att Vixjo har ett bra strategiskt lige och har ett rikt néringsliv och
besoksliv. Val i Amsterdam, har man tillgang till inte mindre &n cirka
350 olika destinationer runt om i varlden.

Det gar bra nu.....
Férutom KLM:s etablering kan Véxj6 Smaland Airport uppvisa en
kraftig 6kning av resenérer under 2017.

— Det ir verkligen roligt med en direktanslutning till Europas bésta
“hub”, Amsterdam. Detta 4r nigot vi under en ganska lang tid har arbe-
tat med och det kdnns fantastiskt att kunna skorda frukten nu. Men
givetvis ar det dven fullt fokus pa véira befintliga destinationer, vilka
ocksé gar bra. Vi har haft en 6kning av resendrer under oktober ménad
pa 45 procent jamfort med forra arets siffror, och i september slogs det
gamla méanadsrekordet fran ar 2000. Under de forsta nio manaderna
har vi 6kat antal resendrer med 36 procent och vi passerade dé dven
200 000 passagerare, sidger Ulf Axelsson, vd pa Vaxjé Smaland Airport.

Charterflyget 6kar
Det dr manga som tappar passagerare pa chartersidan, men i Véxjo
fortsdtter charterresandet att 6ka. Viktiga Turkiet ar pa vég att ater-
héimta sig efter dippen for nagra ar sedan.

— Var lingsta flygning ar till Kap Verde. Det forsta planet lyfte nu
i november och det &r TUI med Thomson Airways som erbjuder flyg

o IEEEE——
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Bagage ut i vida vérlden.

fran oss. Stabila chartermal &r fortfarande Grekland och populdra
Kanariedarna, och pa kommersiella sidan kan vi erbjuda helgturer till
en av Europas hetaste huvudstéder, Berlin. Andra attraktiva destinatio-
ner ar Skopje i Makedonien, Prag och Gdansk. Inrikesflyget med flera
avgangar till Bromma &r forstas ndgot vi inte far glomma att ndmna,
sager Eric Wickell, marknadschef p4 Vaxj6 Sméland Airport.

Gar i braschen for sitt miljdarbete

Vixjo kommun tar miljéfragorna pa storsta allvar. I juni 2017 vann
Vixjo kommun EU-Kommissionens European Green Leaf Award 2018.
Man arbetar malmedvetet f6r en battre miljé som skapar gron tillvaxt
och samverkar med 6vriga samhillet i miljofragor. Pa flygplatsen som
sedan lange dr ISO 14001-certifierad finns det inga undantag; hir var
man tidigt ute med malsittningen att bli helt fossilfri pd maskin och
fordonssidan. Vilket man i dag ocksa ér. /SF
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Laddlosningar for elbilar
och laddhybrlder

P& Nordens stérsta elbilsméssa "eCar-Expo” i
Nacka kunde en besdkare fa en bra bild av sddant
som elbilar, elmotorcyklar och hybrider, samt
produkter och tjanster for laddning. En aktdér som
stdllde ut var Charge-Amps, som utvecklar smarta

och sakra laddlésningar for elbilar och laddhybrider.

Charge Amps dr en svensk innovativ aktor inom marknaden for
EV-tillbehor. Bolaget fokuserar huvudsakligen pa tre produkter —
HALO (laddboxar), BEAM OCH RAY (ladkablar). Produkterna
utmirker sig i sin design och funktion.Charge Amps forséljning
sker framst i Sverige och Norge men bolaget siljer 4ven sina pro-
dukter i ett 30-tal lander.

- Vi pa Charge- Amps stér stadigt pa flera ben: mekatronik,
innovativ design och anvandarvénlighet. Bolaget upplever en
stark tillvaxt och dubblar sin omséttning fran forra aret samt ser
ljust pa framtiden med fortsatt stark tillvixt, sdger forsaljnings-
och marknadschef Erik Menckel.

Savil utveckling som tillverkning sker i Sverige. Vid sidan
av den nuvarande verksamheten diskuterar man laddteknik for
biltillverkare pa tre kontinenter. Ett kvitto pd att man &r pa vag
at réatt hall var nar OK ekonomisk férening investerade i Charge
Amps, da det handlar om nyskapande, kundvénlig samt teknik-
héllbar mobilitet i framtiden.

Marknadens minsta laddbox
o I dag samarbetar vi med Fortum Charge & Drive dar vi le-
vererar laddboxen HALO till deras kunder. Fragan infinner sig
da osokt vad HALO ér for nagot: Jo, det 4r marknadens minsta
laddbox for elbilar som:
« har en fast 7.5 meter kabel som gor att man slipper det extra
momentet med att lyfta och sitta i den i laddstationen och parke-
ra hur man vill
« har ett extra uttag (standard-Schuko) som gér det mojligt att
koppla in motorvarmare, verktyg eller ladda dnnu en bil
« dr byggd av atervunnet aluminium och med sa mycket &tervun-
nen plast som mojligt
« kan tidsinstéllas sa att laddning dger rum nér priset r som bast
eller nér elen dr som mest "miljovanlig”

/IR

Férséljnings- och marknadschef Erik Menckel.

VALKOMMEN TILL 0SS!

SERVICE TVATT & REKOND DACK & FALG PLAT & LACK

Bilservice 20% pa arbets-
kostnaden giller till och
med 31/12, 2017

Recond fran 1995:-
Biltvitt fran 300:-

SERVICECENTER OSTERMALM

Banérgatan 30, p-garaget Garnisonen, Stockholm, 08-783 20 90 el. 08-564 111 11
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| takt med att varlden forandras fortsatter logistikens
betydelse att oka. Den som ar bast rustad for framtidens
utmaningar blir ocksa morgondagens vinnare.

Med moderna fastigheter pa de viktigaste logistikldgena

erbjuder vi optimala forutsattningar for ett effektivare
lager- och varuflode.

Raka sparet till smartare logistik

CAT=NA

catenafastigheter.se
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Elbilar och forarlost i framtiden

| en undersékning fran Kantar Vilka transportmedel kommer att Har tror flest invanare pa de forar-

Sifo som genomférts pa uppdrag anvéndas om 20 ar? 6sa bilarna om 20 &r (lansvis):
av Projektengagemang har drygt
2 500 svenskar svarat pé frégor Alla Midn  Kvinnor  Vistra Gotalands lin 49 %
s fikmagasi- Elbilar 73 % 75% 70% Stockholms lan 47 %
om deras stader. ;rra ol g Elcykel 50% 48% 51% Uppsala lin 46 %
net lyfter fram tva fragor: Val av Forarlosa bilar 37 % 45% 29% Kronobergs lin 43 %
transportmedel samt férarlésa Tig 35%  379%  339% Hallands lin 399%
bilar. Cykel 34%  36% 33% Jonkopings lin 38 %
Tunnelbana 28 % 30% 25% Ostergdtlands lin 37 %
Undersokningen visar att fi svenskarna Buss 24%  24% 24% Norrbottens lin 34%
forutspar att bensindrivna bilar kommer Spérvagn 21%  23%  19% Visterbottens lin 34%
vara vanligare i framtiden. Endast nio Flyg 15 % 18% 12% Skane lin 32%
procent tror att bilar som drivs pa bensin Bat 10% 10% 10% Vistmanlands lin 32%
kommer anvindas mer om 20 ar. Hela 73 Bensindrivna bilar 9 % 11% 8% Dalarnas lin 32%
procent tror att anvindningen av elbilar Moped 7% 7% 6% Kalmars lin 31%
kommer oka framover. El verkar aven Hoover boards 4% 4% 3% Jamtlands lin 31%
vara det kommande brénslet for cyklister. Sparkcykel 4% 3% 5% Gavleborgs lin 30 %
Varannan svensk tror att elcykeln — som Vet ej 7% 5% 9% Orebro lin 30 %
blivit utsedd till arets julklapp 2017 — gar Annat 5% 6% 4% Sédermanlands lin 29 %
en ljus framtid till métes. Drygt var tredje Visternorrlands lan 29 %
svensk dr overtygad om att forarlosa bilar Blekinge lan 25%
kommer bli allt vanligare inom 20 ar. Det Gotlands lan 24 %
ar framst i Véstra Gotaland som man tror Varmlands lin 24 %

pa de sjalvkorande bilarnas framtid.

E-drive retro, vad ar det?

Visste ni att det gér utmérkt att konvertera en veteranbil till eldrift?
Inte? Négra som kan vara behjilpliga med detta dr E-Drive Retro
som 4r ett amerikansk/finskt/estniskt foretag, vilket far sigas
vara en ganska udda foretagskonstellation. P4 eCar-Expo i Nacka
Strand fick besokarna reda pa att detta foretag kan erbjuda upp
till 50 konverterade MGA-sportbilar, som de planerar att bygga
de nirmaste aren. Mojlighet finns ocks4 att konvertera befintliga
veteranbilar fran bensin till el. Vad kostar da en konverterad MGA

Roadster? Jo, cirka 150 000 — Euro!*

*MGA dr en sportbil som tillverkades av MG mellan 1955 och 1962.
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Eskilstuna Logistikpark
expanderar starkt!

— Eskilstuna Logistik och Etablering AB:s roll &r att
utveckla bra férutsattningar for ett hallbart och
kostnadseffektivt féretagande genom att tillhan-
dahalla attraktiva etableringslésningar, séger
Mikael Jonsson, som ar Etableringschef for Eskil-
stuna Logistik.

Nu har det tagit fart med etableringsexpansionen i Eskilstuna Lo-
gistikpark. Cirka 90 procent av markomradet ar under diskussion
med olika intressenter s det andas optimism och framéatanda av
det team som arbetar med Logistikparken

Under ndsta ar kommer Arver Lastbilar att paborja bygget av
en ny, toppmodern lastbilsanlaggning i Eskilstuna Logistikpark.
Flytten berdknas ske arsskiftet 2018/2019. Arver Lastbilar ar en av
Scanias storsta privata aterforsaljare, ett serviceforetag for kom-
mersiella fordon, med allt fran forsaljning av lastbilar till repara-
tion, service och reservdelar. Arver investerar cirka 60 miljoner
i den nya anldggningen som kommer sta klar under 2018/2019.
Milet r att skapa ett nav for kommersiella fordon och logistik. Ett
annat exempel dr den danska industrikoncernen ROCKWOOL
som koper 180 000 kvadratmeter mark i logistikparken. Investe-
ringen mojliggor foretagets framtida expansion till den svenska
byggmarknaden. Den framtida verksamheten har en potential att
skapa cirka 150 nya jobb i Eskilstuna.

Bekraftar det attraktiva laget

— Dessa etableringar dr nagra av de stora etableringarna i och runt
Eskilstuna Logistikpark. Senast var det internationella molntjanst-
foretaget Amazon Web Services. Andra foretag som just nu bygger
upp sin verksambhet i Eskilstuna &r Teknikmagasinet, Arken Zoo,
e-handelsforetagen Sportamore och KitchenTime samt logistikfo-
retaget Frode Laursen. ROCKWOOL-etableringen bekraftar vir
position som en attraktiv etableringsort, sager David Hofmann, vd
pa Eskilstuna Logistik och Etablering AB.

-

Omlastningsterminalen fér rundvirke som Mellanskog AB byggt i Eskilstuna Logistikpark (Kjula).

Exempel pd foretag som flera ar haft logistikverksamhet i
Eskilstuna d&r H&M, MECA, Skanlog och Volvo CE. Eskilstuna
ligger geografiskt bra i tillvaxtomradet Stockholm-Malardalen;
en av Europas mest expansiva regioner. Inom en radie av tio mil
finns en marknad pa 6ver tre miljoner ménniskor. Eskilstuna
Logistikpark forbinder tre transportsystem: jarnvag, motorvig och
flyg. Omradet dr 400 hektar stort, planerat och klart fér nya lager
och industriverksamheter, som har behov av nérhet till denna
infrastruktur.

Ny virkesterminal

Mellanskog och Eskilstuna kommun har slutit ett langsiktigt
arrendeavtal for en ny virkesterminal. Den nya terminalen ingar i
Mellanskogs strategiska satsning pa forbéttrad och effektivare lo-
gistik. Den nya virkesterminalen i Eskilstuna Logistikpark, blir en
viktig knutpunkt for Mellanskogs virkestransporter. Mellanskog/
SCA har dven investerat i modern teknik i form av webbkamerain-
métning som fjarravlaser virket som levereras in till terminalen pa
bil, vilket ger mojlighet att leverera in virke nar som helt oavsett
dag eller tid pa dygnet.

- Denna etablering bekriftar att var strategiska satsning med
logistikparken &r helt ritt. Med kundanpassade etableringslos-
ningar skapar vi effektiva och hallbara l6sningar. Mellanskogs
virkesterminal 4r ett bra exempel pa detta, siger David Hofmann.

Tillsammans med logistikomradena Brunnsta, Svista, Vilsta
och kombiterminalen erbjuder man ett attraktivt etableringsalter-
nativ med kompetent arbetskraft.

Kombiterminal
Att Eskilstuna ar en tillvixtkommun som visat framfGtterna syns
i den prisade kombiterminalen. Eskilstuna Kombiterminal 4r en
av landets ledande kombiterminaler. Med tva anslutningsvéxlar
med direktaccess till jairnvagsnatet och i ndra anslutning till E20.
Terminalen ér helt elektrifierad och har fyra stycken fullingdsspér
for omlastning och effektiv godshantering. Kombiterminalen ar
Stockholmsregionens storsta kombiterminal
och trafikeras av ett flertal operatorer och har
dagliga tagpendlar till hamnar i Géteborg, Mal-
2 mo och Trelleborg.

- Konsekvenserna av att G6teborgs Hamn
haft problem har ocksa drabbat oss, men vi tror
att det vander nu sa att vi ater kan anvinda vér
fulla kapacitet, sager Mikael Jonsson.

Ett av Sveriges stérsta

offentliga konstverk

Till slut kan ndmnas att den 6 oktober invigdes
ett av Sveriges volymmadssigt storsta, offentliga
konstverk i Eskilstuna Logistikpark. Konstna-
rerna Signe Johannessen och Erik Roren ligger
bakom verket ”Béltdjuret i Kjula’, som tagits
fram i samarbete med elever i Kjula skola.

/AE
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Jarnvagsunderhall sker aret runt!

Problem pa grund av férseningar och stillastdende  Ofta ir arbetena tidsbegransade och darfor krévs en grundlig planering
tag ar ofta ndgot man far héra bade i och utanfor infor varje nytt projekt. De som arbetar i jarnvigsbranschen ar ibland
tagbranschen. Mer sillan pratas det om vilka stora langt borta fran hemmet. Pa ett foretag som Trafikmagasinet pratat med

15 2 frbattri 2 vart far vi veta foljande:
resurser som laggs ner pa rorbattringar pa var - Det 4r inte manga som vet hur de sliter dér ute. Arbeten kan ske i

svenska jarnvagsnat. mérker, i regn, nir de utsitts for harda vindar och vid kyla. De &r vira
hjéltar!

Det ér naturligtvis en méingd insatser som arligen gors for att underhalla Arbeten pa sparen sker ofta under stor tidspress, for att tigtrafiken

och forbittra jarnvégen. Sillan tinker man pd de som arbetar for att ska kunna rulla och inte stoppas upp i onédan. Ett trid som fallit éver

reparera och underhélla jarnvigsnitet i vért avlinga land. ledningen, 4ska eller lokfel 4r exempel pa problem som kan orsaka
storningar i tagtrafiken. Enligt Trafikverket intréffar det cirka 350

Ett krdvande jobb tdgstorningar i kontaktledningar per dr, men antalet forseningstimmar

De arbeten som utfors sker i minst sagt varierande miljé och under alla blir fler med en 6kning av tagtrafiken som gor att fler tdg kan drabbas av

dagar pa aret. Vissa projekt kan ske i tunnlar, andra kan ske pa hghojd.  kontaktledningsfel.

Jarnvagskompetens

Det krévs en hel del olika kompetenser for att utfora arbeten i jarnvags-
nitet. Exempel p4 kompetenser och utbildningar som kravs ar kopp-
lings- och elsakerhetsledare, lokforarutbildning och kontaktlednings-
tekniker med forarkompetens. De som utfor kontaktledningsarbeten
dr specialtekniker och har hog utbildning. Trafikmagasinet noterar att
siakerheten dr A och O for branschen, dr ju savil eltekniker som kon-
taktledningsmontorer arbetar med stromforsorjningen av jarnvag. Om

man arbetar med jarnvigens kontaktledningar sker jobbet pa hog hojd
fran arbetsplattformar pa spargaende jarnvagsfordon. Dessa luftburna
ledningar som gér langs med jarnvégen kan ha 15 000 volt! Manga kon-
taktledningstekniker har ocksa specialutbildning for att fa kora arbetstag
som tar dem ut till olika arbetsstéllen. /SE

S

Det kan vara ett tufft jobb att vara kontaktledningsarbetare. Sa& hér kunde det se ut i en svunnen tid.

LASARBILDER

Ingen bra lastsakring! Teamwork!

s
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e
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Fallet med den ”mystiska” ambulansen

Ett flertal privatpersoner horde i december av sig till olika tidningar
(bland annat till Trafikmagasinet) for att fa klarhet varfor en ryskregist-
rerad ambulans fanns pa Sodermalm i Stockholm. Spekulationerna har
varit manga och det blev inte bttre av att det yttre befilet pa Soder-
malpolisen, Victor Adolphson stillde sig fragande med foljande ord
(och svordom) till Aftonbladet:

— Ingen verkar veta ett skit tyvarr!

Ja, spekualationerna var manga, d4 ambulanspersonalen pratade
ryska och bar klader med ryska bokstéver. Var det mahanda fragan
om en filminspelning eller hade ryssarna rent av invaderat Sverige?
Trafikmagasinet kan avsloja att det hela inte var nagot konstigt alls.
Den statliga nyhetsbyran Ria Novosti forklarade att ambulanserna
hade varit i Orebro och himtat en rysk medborgare som varit inlagd
pa Universitetssjukhuset. Nar ambulansen var pa vig till firjan som
skulle avgd mot Finland fick ambulanspersonalen syn pa en person

pa trottoaren som segnat ner pa trottoaren. De gav da forsta hjéilpen

innan deras svenska kollegor tog vid.

Digitalisering 6kar fordons-
tillverkarnas intakter

Siemens Financial Services (SES) har sldppt en ny forskningsrapport,
som lanserades vid SPS IPC Drives 2017, som undersoker vardet av
digitalisering for bilfabrikanterna. Det potentiella virdet av digitalise-
ringen berédknas vara mellan 173 och 270 miljarder dollar f6r den glo-
bala bilindustrin. Den nya generationens digitaliserad teknik (*industri
4.0”) gor det mojligt for tillverkare att férbattra prestanda genom okad

tillverkningsproduktivitet, forbattrad planering och prognoser, 6kad
konkurrenskraft samt bittre finansiell hillbarhet. Eftersom bilfabriker
alltmer anammar 24-timmars produktion, dr mojligheten for sjalvover-
vakning av maskiner och fabriker (via digital sensorteknik) avgorande
for att undvika dyra elavbrott eller fel. For att 6vervinna hindren kring
investering i industri 4.0-teknik har man utvecklat en uppsattning
finansieringsverktyg ("finansiering 4.0”) som mojliggor en 6vergang
till den nya generationens digitala teknik pa ett sétt som ér billigt och
héllbart och som &r utformat for att lindra trycket pa tillverkarens
kassaflode samt pé rorelsekapitalet.
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GARO Futuresmart™ garanterar vdr innovation av framtidssékra produkter som
séikerstéller energibesparing, smartare styrning och enkelhet i anvéndandet.

garo.se

Fordonsladdaren som aldrig éverbelastar huvudsékringen
Den inbyggda dynamiska lastbalanseringen i GAROs laddbox gér aft laddeffekten

anpassas fill husets évriga samtida elférbrukning. Det gor att bilen alltid kan vara
kopplad fill laddboxen utan att huvudsakringen behdver sdkras upp fill eft dyrare

&rsabonnemang. Nér bilen &r fulladdad slas den ifrén automatiskt.

GLB har lastbalan-
sering som standard
och kan utrustas
med Wi-Fi och RFID
vid behov.

GARRO

En nyténkande kraft
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Sverigeforhandlingens

slutrapport

Sverigeférhandlingen lamnade i december 2017 sin slutrapport till infrastrukturminister Tomas En-
eroth. | samband med detta éverlamnades ocksa de avtal som férhandlingen slutit med 20 kommuner
och 6 regioner om forbattrad kollektivtrafik i vara storstider, hdghastighetsjidrnviag mellan Stockholm—
Goteborg och Stockholm—Malmo samt 285 400 nya bostéader.

Sverige planerar att bygga sin forsta hoghastighetsjarnvig och det har
varit Sverigeférhandlingens uppgift att med férhandlarna HG Wessberg
och Catharina Hakansson Boman méjliggora ett snabbt genomféran-

de av den 75 mil langa jarnvigen. Forhandlingarna om stationslége,
medfinansiering och nya bostader ar nu klara och avtalen med kommu-
ner och regioner om Sveriges storsta infrastruktursatsning pa 150 ar ar
undertecknade. Sverigeférhandlingen har dven haft i uppdrag att inga
overenskommelser som forbittrar kollektivtrafiken och 6kar bostadsbyg-
gandet i storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Skane. Resultatet
ar en rekordstor satsning pa hallbara stdder som kan vixa och utvecklas.
Forhandlingarna har lett till avtal om utbyggd kollektivtrafik och cykel-
atgarder till en total investeringskostnad pa 38,4 miljarder kronor. Det
handlar om allt frén ny tunnelbanelinje mellan Alvsjé och Fridhemsplan
i Stockholm till BRT-16sningar i Skane och linbana i Gteborg samt totalt
13,8 mil ny cykelbana i vara tre storstadsregioner.

Lu' TGRS A —— e

Catharina Hdkansson Boman frdn Sverigeférhandlingen l&mnar éver sin
slutrapport till infrastrukturminister Tomas Eneroth

Férhandlingarna har kopplat ihop infrastruktursatsningarna med
ataganden om bostadsbyggande.

— Sverigeforhandlingens uppdrag har inte bara varit att 16sa ett
transportproblem. Det handlar om ett helt samhillsbygge och vi har lika
mycket varit en bostadsférhandling. Vart méal om 100 000 nya bostader
har vi uppnatt med rage. I dag har vi avtal om totalt 285 400 nya bostader
i vara storstader och lings den nya hoghastighetsjarnvégen, siger HG
Wessberg.

I slutrapporten féreslar Sverigeférhandlingen
héghastighetsjarnvag:

« Denna ska byggas for tdg som kan kora i hastigheter om 320 km/h.
D4 blir restiden Stockholm-Géteborg tva timmar och Stockholm-Mal-
mo tva och en halv timmar. Sparen kommer ocksa att trafikeras av snabb
storregional tagtrafik i 250 km/h.

« Utbyggnaden ska ske snabbt och bada strickorna bor vara fardig-
stéillda cirka 2035. Det ér en forutséttning for att realisera alla samhall-
snyttor och de stora klimateffekterna. Bygger man snabbt och pa ritt sitt
kan hoghastighetsjarnvégen vara klimatneutral fyra ar efter trafikstart.
En mer langsam utbyggnad innebér dessutom merkostnader.

« Byggandet av hoghastighetsjarnvigen ska finansieras via ett eget
anslag genom lan i Riksgélden.

« For att skapa transparens och tydlighet foreslds att arbetet med
hoghastighetsjarnvigens planering och utbyggnad bedrivs inom en egen
projektorganisation t.ex. i form av ett helagt statligt bolag eller som en del
av en befintlig organisation.

— Hoghastighetsjarnvigen ér var storsta infrastruktursatsning pa 150
ar och en nodvindig satsning pa vért jarnvagssystem. Med lanefinansie-
ring kan jarnvagen byggas ut snabbt, vilket 4r en forutséttning for att fa
ut alla samhallsnyttor och klimateffekter. siger HG Wessberg.

DUROC RAIL

www.duroc.com/rail
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Stockholms basta logistiklage?

Det dr ganska osvenskt att sla
sig fér bréstet, men sa gér onek-
ligen fastighetsbolaget Stendor-
ren d@ man med eftertryck vill
pavisa att GreenHub Bro har
Stockholms béasta logistiklage.

Logistikcentrum GreenHub Bro i Upplands
Bro har tidigare gatt under namnet Stockholm
Vist Logistik. Omradet ar onekligen intres-
sant, da man har egen jarnvigsanslutning till
stambanan och direktkontakt med E18, via den
nya motorvagspafarten Kockbacka som dppnar
sommaren 2018. Har dr det meningen att man
ska bygga en helt ny "logistikstad” och det har
onekligen borjat bra, da Dahl Sverige AB valt
att lagga sitt centrallager har.* Upplételsen om-
fattar totalt cirka 155 000 kvadratmeter mark
med en byggnad om cirka 56 500 kvadratmeter.
Dessutom finns en option att forhyra ytterligare
mark i angrdnsande omrade.

- Vi ar vildigt glada 6ver att tillsammans
med Stendorren fortsitta dialogen och utveckla
moderna lager- och logistiklokaler dér vi har
mojlighet att samlokalisera och modernisera
véra verksambheter, sdger Tomas Johansson, vd
och koncernchef for Dahl Sverige.

Méjligheternas logistikpark

I GreenHub Bro finns sedan tidigare Coops
centrallager for kolonialvaror och i yta handlar
det om cirka 1,4 miljoner kvadratmeter mark

i detta logistikcentrum - med méjlighet att
bygga upp till 400 000 kvadratmeter.

— Det hir ér ett unikt l4ge f6r Stockholms-
omradet! Vi har ett stort markomréde bara 25
km fran Stockholm med en ny motorvigsav-
fart, en knapp kilometer fran E18, siger Fredrik
Brodin som &r vd pa Stendérren Fastigheter
AB.

Logistikparken ligger ndra Bro samhalle
och pendeltagsstationen Bro, vilket ger for-
utsdttningar for manniskor att kunna pendla

kollektivt till omrédet for att arbeta. Detta far
sdgas vara ovanligt for storre logistikomraden.

- Logistikbranschen ér ju arbetskraftsinten-
siv sd det dr attraktivt for vara kunder. Foretag
som etablerar sig har kommer ha god tillgdng
till arbetskraft, menar Fredrik Bodin.

For kunder som behover 20 000, 30 000
eller 40 000 kvadratmeter stora logistikanlagg-
ningar, finns néstan ingen marknad i Stock-
holmsomradet. De kunderna har ett begréansat
utbud. Det ar har GreenHub Bro kommer in
i bilden. Fastigheterna anpassas efter varje
verksamhets behov, vilket mojliggor hogtek-
nologiska, automatiserade system for effektiv
hantering av tusentals varor. Allt byggs med
moderna material, god energieffektivitet samt
hénsyn till god arbetsmiljo.

/JOR

*Dahl Sverige dr ett ledande handelsbolag for proffs
inom VVS- och Mark och VA-relaterade installationer.
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vagningslosningar till

transportbranschen

Sedan 1972 har féretaget
Tamtron utvecklat och tillver-
kat marknadens kanske mest
intelligenta vagningsloésningar.

I grund och botten handlar det
om att uppna en effektiv hanter-
ing inom en rad olika omraden
och branscher sdsom transport

Reachstacker.

och logistik, tillverkningsin-
dustri, skogsindustri, byggen-
treprenad, gruvdrift, avfall och
atervinning.

Inom hamnomradet kan man erbjuda en
containerstaplarvag som gar under namnet
”Tamtron Power”, som finns tillgdnglig som

ett avancerad Power-vigningsinstrument

eller som en datorversion som utan problem
kan integreras med en dator i fordonet. Rent
tekniskt vager vagen en containers verifiera-
de bruttomassa noggrant utan att sakta ner
containerhanteringsprocesserna och uppfyller
kraven i SOLAS-konventionen (International
Convention on Safety of Life at Sea). Va-

gen kan integreras i TOS, ERP och andra
programvaror for att sakerstalla tillforlitlig
datadverforing och tillgéng till rapporter och
driftovervakning i realtid. I tidens anda kan
koppling ske till en “molntjanst” som mojlig-
gor hantering av vigningsinformationen. Med
hjalp av informationen ér det dven mojligt att
uppritthalla ett smidigt och effektivt arbets-
fléde i hamnen och &ven tillgodose de standigt
okande kraven pa sparnings- och rapporte-
ringsskyldighet. Det fina i krdksangen ar att
vagar kan végas utan att det normala arbetet
forsinkas i en hamn. Vagen kan monteras pa
alla grensletrucksmodeller. Inga strukturella
andringar pa trucken krivs, vilket dven gor
eftermontering enkel pa grensletruckar som
redan ér i drift.

Kundspecifika vagningsbehov
Listan pd vagar som kan erbjudas ér 1ang inom
transportbranschen. Férutom sadant som
en "Reachstackervag” for containervégning i
en hamn kan ndmnas sidant som till exempel
markforlagda fordonsvégar, hjullastarvégar,
kranvagar och jarnvagsvagar. Nir det giller
det sistnimnda kan ndmnas att man har négot
som gér under namnet ”Tamtron Trapper
Ralsvagsystem’, som dr synonymt med vigning
av tag och vagnar, som antingen kan vara
stationdra eller i rorelse.

/TR

FAKTA

For den som undrar ligger Tamtrons huvud-
kontor i Finland, och man har dotterbolag i
Sverige, Polen, Tyskland, Tjeckien och Slova-
kien. Antalet anstéllda &r cirka 140 stycken.
Export sker till fler &n 60 lander. Foretaget
omsatter 22 miljoner euro.

Vi representerar
STRAIL i Sverige
och Norge.

Jarnvagsovergangar - Rangeriok

GOQDRAIL

Keeps you on track >

www.goodrail.com ¢ tommy.liligvist@goodrail.com ¢ tel 08-58012974
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Containertrafik till Oxelésunds Hamn

SCA har en ny destination
for sin containertrafik mel-
lan Europas containernav
Rotterdam och Sverige.

Det ar containerfartygen
MV SCA Tunadal och MV
SCA Munksund som angoér
Oxelésunds Hamn en gang i
veckan.

SCA angor sedan tidigare Oxelosund
med sina roro-fartyg, men lagger nu
aven till containertrafik, och sedan
tidigare har man motsvarande upplagg i
Helsingborgs Hamn. Nar det géller Rot-
terdam &r det Europas storsta hamn och
ett nav for godsflodet 6ver hela varlden.
- Vi fraktar dit industrivaror fran
norra Sverige och kan
effektivt ta tillbaka konsumtionsvaror
i bdde shortsea och deepsea container

pé samma fartyg, sdger Nils-Johan

Haraldsson, affarsutvecklingschef for SCA Logistics startade i december container feeder service frén Rotterdam till Oxelésund. Férsta anlépet

transporter pi SCA skdde med MV SCA Tunadal.

Arets Sjé‘)fartsprofil Tips till Dagens Nyheter!

Tidningen Dagens Nyheter har infort en text med rubriken
“mystiskt skepp fran Nordkorea forbryllar” I fokus var det

140 meter langa fartyget med namnet Hao Dan 6, som enligt
tidningen var “sparlost borta” och ordet “spokskepp” anvandes

Varje ar utses "arets sjofartsprofil av Géta Alvklubben med syftet att
synliggora nagra av alla dem som arbetar inom sjofartsnaringen i
Sverige. Den som utses ska under dret ha utmarkt sig med nya idéer,
ott entreprenorskap, goda visioner eller pd annat sitt visat pa den
8 P . b8 P P . for detta fartyg som ar bannlyst av FN att angora alla hamnar i
kraft som finns inom dagens svenska sjofart. 2017 var det dags igen och -~ e - .
. . . e g e varlden. Ett tips till DN ér att det finns nagot som heter vessel-
priset gick till Jonas Backman som i mer dn 20 &r drivit rederiet, Sirius B ) > -~
. . . s . finder.com. Dir kan vem som helst i realtid finna fartygsrorelser
Shipping AB. Jonas Backman ar ocksa en av initiativtagarna till DSM, ) N ) .
o . . o . till havs. Med nédgra knapptryck fick Trafikmagasinet reda pa
Dons6 Shipping Meet, som har blivit en framgéngsrik métesplats inom

fartygets exakta position som var oster om Kina.
sjofartsbranschen. 8 P

Trelleborgs Hamn:
Utbyggnaden far gront ljus

Trelleborgs Hamn ldmnade in en ansokning om medfinansiering i EU:s
Connecting Europe Facility (Transeuropeiska transportnitet) Blending
Call. Projektet som har arbetsnamnet LARS - Long Term Achievements
Ready for a Sustainable Core Port in Trelleborg har nu beviljats med
bidrag pa 10,4 miljoner Euro. Pengarna ar vikta till en fortsatt utbygg-
nad av hamnen.

Ystads Hamn: Nya omraden
for fordon och lager

I slutet av november invigde Ystad Hamn ett nytt omrade om 33 000
kvadratmeter for uppstillning av fordon fore incheckning. Samtidigt
invigde man ett annat omrade om 23 000 kvadratmeter, vilket inhyser
tva lagerhallar pa 5 120 kvadratmeter vardera. Behovet av de utokade

arealen bottnar i en stadigt 6kande strom av passagerar- och lasttrafik
Jonas Backman, vd pé Sirius Shipping genom hamnen.
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David mot Goliat??

Det ar inte latt for den som ar
liten och svag att sldss mot den
som ar stor och stark.

Sé var fallet for den lille herdepojken David
som slogs mot den store krigaren Goliat, som
han dock lyckades besegra. Det ar dock svart
att besegra nagon med mycket muskler; inte
minst om det handlar om ekonomiska musk-
ler. I den lilla orten Viken i nordvistra Skane
finns det ett litet gatukok invid "den stora
vigen’, som bland annat serverar god thai-mat.
Byggnaden som liknar en arbetsbod dr mélad i
en uppseendevickande orange firg. For en tid
sedan dok en representant frdn bensinstatio-
nen Ingo upp (som har granntomten), med en
kamera i ena handen och tog kort pa boden.
Anledning: Fargen liknade Ingos orange firg!
Ord nimndes att ommalning borde ske - till
exempel till vit farg. Har infinner sig foljande
blygsamma fréga: Tror Ingo pa stort allvar att
man har patent pé firgen orange?* Ingo som
for tankarna till Ingemar “Ingo” Johansson

var en riktigt stor boxare. Ja, Sveriges storsta
boxare genom tiderna. Nér Ingo tror att man
likt Sveriges storste boxare kan gora dylika
rallarsvingar faller detta tillbaka pa dem sjélva.
Borde inte bensinjatten sjalv forst se till sa att
den vita byggnaden malades om, vilket skulle
behovas. Varfor inte i en orange farg?

/JR

*Se dven text pd sidan 5 dir SVT tycker sig ha
patent pd ord.

Jarnvagsovergangar - Rangerlok

®
Vi representerar
STRAIL i Sverige
och Norge.

Keeps you on track >

www.goodrail.com ¢ tommy.lillgvist@goodrail.com ¢ tel 08-58012974
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Det ska vara smidigt att
aga en elbil

Fortfarande saknas det en fullgod infrastruktur Eways tipsar:
for laddmaéijligheter av elbilar; det &r ndgot som « Alla laddhybrider och elbilar kan ta emot upptill 1-fas 16A, det inne-

o _— 2 bar cirka 2 mils elkorning per laddtimme
foretaget Eways vill &ndra pa. &P
g 4 P « Manga av de nya elbilarna kan ta emot 3-fas laddning 16A, vilket ofta

Det finns tre olika behov av tillgang till laddstationer i garatt ta ut frén en villa. D4 far man ut cirka fem

sambhallet for att elbilen ska kunna koras och dgas mils elkormng"per 1_?ddad tm,lme' Men obser\:era
att korstrackan varierar beroende pa
vilken bil, och vilket korsatt

man har, precis som en vanlig bil.

pa ett klanderfritt sitt: I hemmet, pa jobbet
och i offentlig miljo. Eways tjanster técker in
alla behov, forutom projektering,
installation och driftsunderhall har man * Bygger man"nytt hu?, dra
fram kablar for laddning av tva
elbilar.

« Ar man osiker pé bilar och
agg i tomror s att det blir enkelt

att dra kablar utan onodiga kostnader i framtiden.

utvecklat en helt egen molntjanst
ddr det gor det enkelt att 6vervaka och
fa statistik 6ver laddning. Man kan dven
6vervaka varje laddstolpe som ar

uppkopplad och exempelvis fa larm om

agon driftstorning skull ta, pa sa sitt k; .
nagon driftstorning skulle uppsta, pa sa sétt kan en Fragetecken?

Man ska inte sticka under stol med att det fortfarande finns
en hel del fragetecken som ar forknippade med att dga

en elbil. En fraga som ibland dyker upp &r hur langt man kan kora ett

elfordon pa en laddning. Svaret beror pa hur tungt fordonet ar och hur

stort batteriet 4r. Man bor dock beakta att 95 procent av all daglig kor-

ning ar kortare dn 50 kilometer. De flesta av oss kan klara sina dagliga

transporter med ett elfordon. /DJ

servicetekniker vara pé plats och avhjalpa ett fel snabbt.

Ta betalt, eller inte

I dag tar vissa publika laddstationer betalt for att ladda sin bil, medan
andra viljer att erbjuda laddning helt gratis. Vissa foretag och fastig-
hetségare valjer att teckna abonnemang med sina laddkunder. Vilket
man 4n viljer har laddoperatoren Eways ett alternativ.

y 00 % eldriven
20kt rackvidd.

(enl NEDC.)
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Logistiksatsning utanfor Helsingborg

Det bérsnoterade fastighetsbolaget Catena erbju-
der effektiva logistikbyggnader i attraktiva lagen

i landet. Att sa &r fallet finns det manga exempel
pa. Ett kvitto pa detta var nar Catena vann priset
for Arets Logistiketablering 2017 mot bakgrund av
den lyckade satsningen pa ett e-handelskluster
strategiskt placerat invid E6:an utanfor Angel-
holm.

Trafikmagassinet fick en pratstund med foretagets vd Benny Thogersen
som var pa plats pd missan Logistik och Transport i Géteborg.

— Catena ser en fortsatt god efterfragan pa logistikfastigheter och
kommer fortsitta att expandera genom nyproduktion av moderna logis-
tikanldggningar i ratt lgen, siger foretagets vd.

Benny Thogersen ger hir en rad exempel pa detta och namner logis-
tikforetaget Nowaste Logistics AB etablering invid E6:an pa Tostarps In-
dustriomréade utanfor Helsingborg. Byggnaden kommer att uppforas pa

ett omrade som 4r i Catenas 4go och konkret handlar det om ett 7-arigt
hyreskontrakt om 30 400 kvadratmeter med Nowaste Logistics AB, och
stora mojligheter for nybyggnation av logistikyta finns. Inflyttning berak-

nas kunna ske i september 2018 och d4 Nowaste ér i en kraftig expansion
sag man Catenas satsningar pa effektiva logistikbyggnader i attraktiva
ldgen som en utmarkt 16sning. Sa dven vetskapen om att Catena genom
en smidig organisation snabbt kan skapa mojligheter och gora kundan-
passade losningar som passar kundens énskemal om expansion.

— Att kunna uppfora en flexibel logistikbyggnad i Tostarp alldeles
intill E6:an i partnerskap med en nyskapande och passionerad aktor som
Nowaste kinns vildigt inspirerande, siger Benny Thogersen.

Foretagets vd sager att en styrka ér att ha en uttalad miljépolicy i ryggen
som innebadr att hela logistikklustrets byggnader kommer att miljéanpas-
sas och certifieras genom "Green Building” med en berdknad energi-
uppvarmning pa max 10 kWh per kvadratmeter. Som jamforelse kan
namnas att Boverkets krav ar 45 kWh.

/IR

FAKTA:

Nowaste Logistics uppdragsgivare &r landets storsta frukt och gron-
saksbolag Everfresh, bygg och jarnhandelskedjan Bolist, livsmedels-
foretaget Atria samt e-handelsféretaget Trademanx.
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Hammarby Sjostad
— "demostad” for ElectriCity

——

Den 8 maj invigdes Smart
City Sweden - en nationell
export- och investering-
splattform fér smarta och
hallbara stéder. Samar-
betspartner blev Electri-
Citys testbadd i Hammarby
Sjostad i Stockholm.*

Hammarby Sjostad ar i dag skyltfons-
ter och motesplats for satsningen som
skall visa upp hela Sveriges klimat- och
miljoteknikforetag och inspirationskalla
for framtidens stadsutveckling. Varfor da
Hammarby Sjostad? Jo, den miljoprofile-
rade stadsdelen Hammarby Sjostad har i
manga ar tagit emot besksdelegationer
med intresse for héllbar stadsutveckling.
Nu ér denna stadsdel vald till "de-
mostad” och den ekonomiska forening-

en ElectriCity samarbetar sedan nagra &r Hammarby Sjstad.

tillbaka med Sjostadsféreningen och Miljéforvaltningen och har bedrivit
ett aktivt arbete for att engagera bostadsrattsforeningarna och de boende
iarbetet pa konkreta energi- och klimatatgarder.

DEFA &ar ny samarbetspartner

Négra som hakat pa ElectriCity i Hammarby Sjostad 4r DEFA. En av
nycklarna till att snabbt minska koldioxidutslappen ar ndmligen en smi-
dig infrastruktur for laddning av personbilar.

— I var direkta nérhet finns den storsta potentialen till forbattring, hu-
sen vi bor i och fordonen dér vi firdas i. Med en gedigen erfarenhet fran
Norge, med hogst densitet av elbilar i virlden, har DEFA arbetat fram
solida 16sningar for savil laddning av elbilar som LED-belysning, séger

-

Anna Fégersten, DEFA

Charlotte Eisner, forsaljnings- och marknadschef pa DEFA e-mobility.
DEFA kommer tillsammans med 6vriga samarbetspartners att

rent praktiskt studera lankning av byggnadsintegrerad solenergi med

energilager i form av bade fasta och rorliga batterier, smart styrning av

elbilsladdning och majligheten att utnyttja ledig batterikapacitet. Detta
for att kunna kapa effekttopparna och ddrmed sinka elkostnaderna.

*ElectriCity har sitt ursprung i att ett 15-tal stora aktorer i Goteborg
frén industri, samhille och forskningsviérlden tillsammans ville utveckla,
testa och demonstrera nya losningar for framtiden. Samarbetet inne-
fattade 16sningar inom bland annat elektrifierade bussar, trafiksikerhet,
trafikledning och energiforsorjning.

/TR

DEFA e-mobility

DEFA &r en ny samarbetspartner till ElectriCity. H&r ser vi en del av deras
monter pd eCar-Expo i Nacka Strand
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Fordonet som drar blickarna till sig

Manga besékare kom fram till Trafikmagasinets - Det ér galet ibland! Bilar kor om mig for att sedan stanna, chauf-
monter under méssan Logistik & Transport i foren hoppar ut for att forsoka fanga mig med kameran. Andra sldpper

Goteborg. Anledningen till detta var att vi hade ratten for att géra samma sak medans de kor! Folk pekar, fotar, vinkar,
) hejar - ér detta samma kinsla som for 16parna i Géteborgsvarvet?

en Velomobil i montern. /DJ

Frdgorna var minga:

o Vad ér det for rullande cigarr ni har i montern?

« Ar det ett elfordon?

« Vilket hiftigt fordon. Hur far man tag i en sédan?

Trafikmagasinet reder hir ur begreppen en smula. Velocykel eller
Velomobil som den ocksa heter drivs med hjélp av vanliga pedaler, och
kommer enligt tillverkaren Velo City ganska litt upp i hastigheter runt
50 kilometer i timmen. Eric Zinn som ar personen bakom foretaget
Velo-City cyklar dagligen cirka fem mil mellan Kungilv och Géteborg,
vilket enligt honom gar alldeles utmarkt. For att finansiera projektet med
att bygga Velopederna siljer foretaget annonsplatser pa sina fordon. Eric
Zinn som kallar sig for velomobilcyklist berattar dven att man kan fa sin
Veloped utrustad med en mindre elmotor om si 6nskas. Velomobil dr

en liggcykel och for den som vill fa bittre kondition och benmuskler ar C«'Iiﬁta?,z il

detta fordon att rekommendera. S& ock for den som vill f& uppmérksam- Kaross: Kolfiber och kevlar

het med nyfikna blickar och fa glada tillrop och leenden nir man som éﬂ_ﬁ,?‘giﬁ%’éfgggf‘ggooo [
velomobilcyklist susar forbi. S& hir beskriver Erik Zinn det sjilv pa sin s oAl

hemsida:

Vad skulle ni vilja se for fordon i nagon av
Trafikmagasinets montrar 20187

Maila forslag till redaktionen@trafikmagasinet.nu. Trafikmagasinet stéller kontinuerligt ut pa olika méssor och evenemang.

Hér 4r nagra exempel pé fordon vi haft:

g, W
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Ilveco Bus starker
sin position | Sverige

Tidigare i héstas slog Iveco Bus
och Karlssongruppen i Vetlan-
da sina pasar ihop. Det ny-
bildade foretaget Wetlandia AB
ansvarar for forsaljningen och
EA Verkstader AB skoéter service
och reparationer at Ilveco
Sweden AB.

— Karlssongruppen som dr 100 procent dgare
av bade Wetlandia och EA verkstdder har lang
erfarenhet av vara produkter. Darfor kianns det
extra bra att vi fatt till ett samarbete mellan oss,
sager Claus Skipper, som ar Business Manager
for Iveco Bus i Norden.

Trafikmagasinet noterar hér att den sma-
landska koncernen Karlssongruppen grunda-
des redan 1923. Vi noterar ocks att sedan Vest
Buss Sverige upphorde med sin verksamhet i
Sverige har Iveco Bus letat efter en stark part-
ner, vilket man nu funnit. EA Verkstader i Vet-

landa kan erbjuda en modern ISO-certifierad

verkstad, och har utfors plat- och lackarbete for
ett flertal forsakringsbolag. Verkstaden i Mal-
mo kommer pa samma sitt som i verkstaden

i Vetlanda att skota servicen pé Iveco’s hela
bussprogram. Wetlandia kommer att ha sitt
huvudkontor i Vetlanda (som namnet antyder)
och kommer att fungera som ett saljbolag for
det breda bussutbudet.

- Vi har alla férutsattningar for att gora
succé pa den svenska marknaden. Iveco har de
basta tankbara produkterna och Karlssongrup-
pen tillsammans med dotterbolaget Wetlandia
har redan en stark organisation sedan lang tid
tillbaka, sdger Peder Jaltborn som ér ny vd for
Wetlandia.

Starkt modellprogram belénat

Pa Iveco Bus spar gar man en ljus framtid
tillmotes i Sverige, och reaktionerna fran bran-
schen har inte latit vanta pa sig; 2016 fick Iveco
Magelys pris som “Arets Coach”. 2017 fick
Iveco Daily pris for "Arets Minibuss i Europa’,
och nu i &r vann dven Iveco Crossway “Interna-

tional Bus & Coach Competition award 2017”.

Aktivt miljéarbete

Som hos andra stora fordonstillverkare arbetar
man pa Iveco Bus stindigt med att minska
utsldppen - och med andra milj6frégor. Nér det
giller dieselmotorernas utslapp har detta blivit
en minst sagt het potatis. P4 Iveco Bus foljer
men utvecklingen noggrant. Inte minst nér det
géller miljozoner:

- Det dr bra att det finns miljézoner och
strikta regelverk av utsldppen kring citykdrnor-
na. Men s linge det inte finns nagra vettiga
16sningar att ersatta den traditionella diesel-
motorn i vara landsvégs- och turistbussar ar
det en svar not att knacka. Man maste kunna
transportera sina passagerare pa ett tryggt och
sakert satt anda fram till slutdestinationen.
Skulle man vara tvungen att parkera bussen
utanfér en miljézon, for att sedan stuva om alla
resendrer for vidare transport kommer det att
krévas stora och kostsamma forandringar i var
infrastruktur. Iveco har en Crossway LE som
drivs pé vitgas (CNG), men det finns bara ett
fatal pafyllnadsstéllen just nu.

Nar systemet vl dr utbyggt kommer vara
vitgasdriva bussar vara perfekta, i och kring
citykérnor, siger Claus Skipper.

/DJ
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Nu ar DHL ute och cyklar!

Ovanstaende &r ingenting negativt. Nej, det &r
langt ifrdn nagot daligt eller konstigt, utan tvért
om faktiskt. Sedan i oktober &r DHL bokstavligt ta-
lat ute och cyklar med sina nya elcyklar och leve-
rerar dokument och mindre paket till mottagarei
Stockholms innerstad.

DHL Express har kopt in fyra elcyklar och vi far veta att det
eventuellt kan bli flera cyklar pé sikt, och att fenomenet dven kan
sprida sig till andra lite storre stidder i landet.

Bra och skonsam traning

— Vi har fatt valdigt bra respons pé det har, och det har inte varit
svart att rekrytera personal. Det 4r ménga som vill ha ett varie-
rande jobb och samtidigt passa pa att halla sig i form under ar-
betstid. Det ér en elcykel men man kan sjélv stilla in hur mycket
hjalp av eldriften man vill ha. Vi har markt att det ar ofta mycket
laddning kvar ndr vara cyklister kommer tillbaka efter ett arbets-
pass, vilket tyder pa att cyklisterna anvander sig en hel del av sin
egen kraft, sdger Ted S6derholm, vd pa DHL Express Sverige.

Mer plats &n vad man kan tro
Cykelns box dar forsandelserna foérvaras rymmer 160 liter och
varje cyklist har cirka 50 olika stopp pé en dag och begrinsas inte
pa samma sitt som en kurirbil i rusningstrafiken. En cykel har
battre framkomlighet som oftast i city, och pa DHL Express men-
ar man att man blivit flexiblare och i manga fall far ut sina paket
och dokument snabbare 4n med en kurirbil. Riktiga kvalitetskla-
der har kopts in i varierande material for att klara alla arstider.
Cyklarna utgér frain DHL Express terminal i Véstberga och nar
citykdrnan pa blott 15 minuter.

/D]

Frén vénster: Karl Rydell, Diar Kader, Ted Séderholm, Lamin Tunkara, och
Stefan Otur.
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Elcykelpremien
spikad

Funderar du pa att kopa en elcykel, elmoped eller kanske en
elmotorcykel? Grattis! Du far ndmligen tillbaka en fjardedel
av inkopskostnaden! Men det finns vissa kriterier. Trafik-
magasinet har ritat ut alla frigetecken.

Fakta om elcykelpremien:

ePremien riktas till privatpersoner som fyllt 18 ar.
«Premien giller for den som koper en elcykel, elmoped
eller elmotorcykel. Aven elfordon som gir pa tre och fyra
hjul, som till exempel last-elcykel, omfattas av premien.
«Aven vissa fordon som ir avsedda for anvindning av
personer med fysisk funktionsnedsattning omfattas av pre-
mien, exempelvis eldrivna rullstolar och handcyklar.
«Premien omfattar inte fordon som segway, eldriven spark-
cykel, hoverboard och leksaker som gar under 6 km/h (t.ex.
elbilar for sma barn).

«Bidraget motsvarar 25 procent av inképspriset inklusive
moms, med ett maxbelopp pa 10 000 kronor.

«En begrinsning till en premie per person sétts.

«Cykeln ska kunna identifieras med ramnummer pé kvittot
(detta far cykelhandlaren bista med nar konsumenten
koper cykeln)

«Cykeln ska vara CE-mirkt

eNaturvérdsverket ska ansvara for utbetalningen av bidra-
get. Forordningen om elfordonspremien trader i kraft den
1 februari 2018 (dvs fran och med da kan man ansoka om
premien). For att kunna fa premie maste man skicka in
kvittot inom 6 méanader efter kopet.

«Bidraget giller retroaktivt fran och med den 20 september
2017. Den som sedan dess har kopt ett elfordon som om-
fattas av premien har 6 manader pa sig att skicka in kvittot
frdn och med den 1 februari 2018.



AVEIDEC

Foljer ni den nya lagstiftningen?

Om ni pad foretaget anvdnder ldslim eller snabblim sa gdiller féljande:

117

OOO®

Krav och risker
forknippade med
hardplastlim

Lagkrav

« Skyddsutrustning = KRAVS
« Hardplastutbildning = KRAVS
« Liakarundersokning = KRAVS

Sanktionsavgifter

Sanktionsavgifter som utgdr om man arbetar utan:

« Hardplastutbildning = 10.000:- /ANSTALLD
+ Tjanstbarhetsbedomning = 15.000 - 150.000:-
(beroende pa antal anstillda)

Halsorisker
Halsorisker for anvandare om man inte anvander
ratt utrustning:

« Astma=JA
« Allergi=JA
« Eksem=JA
« Cancer=JA

=3

CAGreen CAGreen2K LockSeal

VEIDEC erbjuder
riskfritt arbete
med Green World-lim

Lock Strong  Multi Lock

Lagkrav

« Skyddsutrustning = BEHOVS EJ
- Hirdplastutbildning = BEHOVS EJ
« Likarundersokning = BEHOVS EJ

Sanktionsavgifter

Sanktionsavgifter som utgar om man arbetar utan:

« Hardplastutbildning = 10.000:- UTGAR EJ
« Tjanstbarhetsbedomning = 15.000 - 150.000:-
(beroende pa antal anstillda) UTGARE)J

Halsorisker
Halsorisker for anvandare om man inte anvander
ratt utrustning:

* Astma=NEJ
» Allergi=NEJ
« Eksem = NEJ
« Cancer =NEJ

Tillsammans, med kunskap, miljdengagemang och
Green World-produkter, nar vi malet om en effektiv och gron verkstad. Dags att vaxla!

Vi hjélper ditt foretag att kemikalievaxla fran skadliga lim
till Green World. Kontakta oss pa 046-23 89 00 eller info@VEIDEC.se

Du kan ocksa scanna QR-koden eller bes6ka www.VEIDEC.com/se/kemikalievaxling

TRAFIKMAGASINET
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MARKNADENS BASTA
OCH BREDASTE
MODELLPROGRAM

Det betyder att vi alltid kan ge dig ett bra erbjudande pa den buss-modell som passar
dina specifika behov.Vi ar specialister pa bussar och har alltid miljén i fokus.
IVECO har levererat 6ver 24 000 fordon med alternativa branslen.

Wetlandia, huvudaterforsiljare for IVECO BUS i Sverige @
Peder Jaltborn Adam Djupfeldt WETLANDIA
0709'4 I 0 000 0738-392 07 I .Stélvégen Z.Vgtland:x 0383-523 !l I,
peder@wetlandia.se adam@wetlandia.se info@wetlandia.se, www.wetlandia.se
BUS

Your partner for sustainable transport
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Gigantiskt renoverings-
arbete pa Géta kanal

| dag pratar och skriver man mycket om en av
Sveriges storsta infrastruktursatsningar genom
tiderna, Norra Lanken, dar 2,1 mil ny vag (merpar-
tenitunnel) binder samman de norra och sédra
ldnsdelarna. Lite i skymundan pagar "Sverigesats-
ningen” innefattande en upprustning av Géta ka-
nal. | det senare fallet handlar det om det storsta
renoveringsarbetet sedan kanalen invigdes 1832.

Kanalsatsningen 4r en del i en strévan att forsoka utveckla turismen
ilandet. Satsningen delas upp pé flera ar och 80 miljoner anslds for
2018, 85 miljoner 2019 och 140 miljoner for &r 2020. Totalt utdkas

de tidigare anslagen med ytterligare 305 miljoner. En som glads at en
utékad satsning dr forstds Roger Altsiter, vd pa bolaget AB Géta Kanal,
som forvaltar kanalen och dess byggnader. Bakgrunden é&r ett eftersatt
underhall.

Arbetsnamn: Géta Kanal 2.0

Gota kanal dr en av Sveriges storsta besoksmal och Sveriges storsta
byggnadsverk. Varje ar uppskattas narmare tre miljoner besokare vistas
pa och vid den 19 mil langa kanalen och cirka 4 000 batar tar sig and
delar eller hela strickan. Ut6ver battrafiken som slussar sig genom
kanalen véxer framférallt intresset for att cykla langs kanalen. Som
byggprojekt dr kanalen nagot unikt, men ocksé kostsamt (omvandlat
till dagens penningvirde kostade bygget cirka 13 och en halv miljard
kronor). 58 000 soldater hand gravde och slet infor det som skulle bli
en kanal med hela 58 slussar. I dag ér det framfor allt maskiner som gér
det mesta i renoveringsarbetet som gar under namnet G6ta kanal 2.0.
Forstarkningsarbeten av dragvig och kanalkanter, slussportbyten samt
brorenoveringar pigér. Ja, listan kan goras ldng. Storsta renoveringen
sker i Norsholm dér kanalbankarna stabiliserats med 2 100 granstolpar

a’ 20 meter lings en stricka pa 500 meter. Aven intill kanalen sker det
saker och ting. I 6ver 20 &r han man pratat om en cykelled och nu har
man dntligen pa nationell basis tagit fram en cykelstrategi. Malet ar att
ha en uppgraderad nationell cykelled lings kanalen ar 2020. I ett storre
perspektiv glads Roger Altsiter at att kanalsatsningen kan vara en
motor for en vixande besoksniring i Sverige. Smolken i bagaren ar att
Kanalbolaget inte far nagra intékter fran cykelvégar eller for att tillhan-
dahalla toaletter lings kanalen. Hir sager Roger Altséter foljande:

— Det ligger i vart uppdrag att tillhandahalla infrastrukturen och
entreprenorerna vid sidan tjanar pengarna. Men vi maste borja titta pa
hur vi kan fa fram smarta intakter utan att det paverkar uppdraget.

/SF

Roger Altséter, vd pd
bolaget AB Géta Kanal.
FOTO: Oskar Lurén.
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Det kan blasa
kallt i toppen

I SVT:s Gomorron Sverige diskuterades dieselbilens framtid. P4 plats var
Bertil Moldén, vd for Bil Sweden, som pratade om férdelen med att kora
langt pé en dieseltank. Vad sa d& Bertil Moldén ? Jo, att det framforallt
ar kvinnor, som inte gillar att tanka som alskar dieselbilar (!). Enligt sta-
tistikforetaget Vroom ér det dock betydligt fler mén 4n kvinnor som har
kopt dieseldrivna bilar under 2017. Kvinnor véljer i storre utstrackning
bensindrivna fordon dn mén. Cirka 25 procent av kvinnorna som kopt
en ny bil har valt en dieselbil, medan 6ver 41 procent av mannen gjort
samma val. Bertil Moldén forklarade att han inte byggde sitt pastdende
pa nagon statistik, utan att det var hans personliga uppfattning utifran
hans egen erfarenhet och kvinnor han kinner. Det var inte forankrat av
Bil Sweden. Har har vi ett trovirdighetsproblem. Nar vet vi ndr en per-
son i ledande befattning foretrader en organisation och inte gor det? Pa
samma sitt hamnade Leif Ostling i bldsvidret d han ifrigasatte vad han
fick for pengarna nér han betalade 20-30 miljoner om aret i skatt: Utta-
landet ”- Vad fan far jag f6r pengarna?” utlste ett ramaskri och Ostling
fick lamna Svenskt Naringsliv via bakdorren, da detta inte var forenligt
med Svenskt Néringslivs syn pa vikten av att betala skatt. Karl-Petter
Thorwaldsson, ordférande i LO kunde inte lita bli att siga att Ostlings
ord var nog de mest korkade uttalandena han hade hort. /JR

Trafikverket foljer
inte Parisavtalet!

Nir Naturvardsverket synar Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 kommer de bland annat fram till att “det
trafikslag som sammantaget gynnas mest av planforslaget ér biltrafiken”
Négon som ar minst sagt upprord over detta dr Ulf Kamne, tillika kom-
munalrad i Goteborg. Han skréader inte med orden vad han tycker om
Trafikverket som han menar méste folja Parisavtalet.

- Trafikverket planerar inte samhillet pa ett hallbart satt, infrastruk-
turen maste planeras for mer an bara bilar, betonar Ulf Kamne (MP),
kommunalrad med ansvar for miljé och stadsutveckling i Goteborg.

/DJ
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logistik

Eskilstuna erbjuder hallbara
etableringslosningar med attraktivt lage

Eskilstuna Logistikpark

Forbinder tre transportsystem;
jarnvag, motorvag samt flyg

Logistikparken omfattar 400 hektar

och ar anpassat for lager och industri-
verksamhet med ett strategiskt lage mitt
i transportflédet till och fran Stockholm-
Malardalen

Vill du veta mer om mdjligheterna for
din logistikverksamhet i Eskilstuna?

Du hittar oss pa www.eskilstunalogistik.se/kontakta-oss

Fran Eskilstuna nar du
3,5 miljoner manniskor
inom 60 minuter
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Eskilstuna Kombiterminal

Helt elektrifierad med fyra fullingdspar
for omlastning och effektiv godshantering

Kombiterminalen har en kapacitet
pa 300 000 TEU/ar

Tva vaxlar till jarnvagsnatet
och ligger i anslutning till E20

Om ndgot dr viktigt kimpar man lite extra.
Logistik dr viktigt for alla de ménniskor

i Eskilstuna som planerar, tillverkar, forpackar,
transporterar och distribuerar varor.

Médinniskor som gér skillnad. .
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Ladda elbilen
med InCharge

Hitta till din narmaste laddstation fran norr till soder via appen InCharge.
Med InCharge app startar, stoppar och betalar du enkelt for din laddning.

Ladda ner InCharge app gratis via App Store eller Google Play.
Las mer pa beincharge.se

inCharge



