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Sok EU-stod for grénsregionala transport- och infrastrukturprojekt
i Oresund-Kattegat-Skagerrak senast 7 september 2018

FOr mer information: www.interreg-oks.eu
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Europasparet
- genvagen till Kbpenhamn

rslag om en

Europaspéret ér Landskrona s
ny fast forbindelse éver Oresund. Till skillnad frén

HH-férbindelsen kan Europaspdret via Landskrona
hantera alla slags jarnvégstransporter:

- godstédg
- persontdg

- regionaltdg
Det dr unikt. Europaspd@ret skapar ocksd restids-

vinster och avlastning i jrnvégsnatet i Oresunds-
regionen vilket ger 6kade méjlig heter fér person-

transporter pd Oresundsbron.

Las mer pd www.europasparet.se
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UR INNEHALLET

LEDARE

Fortroendekris
nar helhetssynen
saknas

Visste ni att Sveriges regering fattar fler
an 10 000 beslut per dr som inte gar via
Sveriges riksdag? Vad det da handlar om
ar allt ifran forordningar och viktiga de-
partementsbeslut till utndmningar samt
regleringsbrev. En stilla fraga infinner
sig hir osokt om inte riksdagen borde fa
storre makt? Det handlar hdr forstas inte
om detaljfragor utan ndr storre saker ska
upp pa dagordningen.

Ingen vill ha mirkliga systemfel som
leder till oonskade resultat. Har gar det inte
att blunda for en avsaknad och stringens
av en fast linje oavsett partibeteckning
inom en rad omraden; déribland lag och
ordning. Nar det giller det sistndmnda
ser vi enligt BRA:s trygghetsrapport i dag
en minskning av fortroendet inom lag
och ordning. Fortroendet for vara dom-
stolar minskar successivt. 2017 hade 47
procent ett starkt fortroende jamfort med
52 procent 2016, och for polisen ér siffran
54 procent 2017 jamfort med 61 procent
2016. Samma negativa trend finner vi for
kriminalvarden. Detta dr minst sagt en
farlig vig mot ett laglost skuggsambhille,
som kan leda till en atervandsgrand. Att
aterskapa fortroendet inom denna sektor
borde vara A och O i en rittsstat. Ett
konkret omrade giller trafikpolisens re-
surser och mojligheter att 6vervaka trafik-
en - inte minst den tunga trafiken. Fragan
som infinner sig ar om de medel for att
bland annat forbdttra insatserna ndr det
giller kontroller av cabotagetransporter
och flygande inspektioner av nyttofordon
racker? Maste inte ett helhetsgrepp tas pa
fenomenet att utlindska akerier koér med
slitna dack, asidosit-
ter vilotider, har
bristféllig lastsékring
med mera?

JOHANRIETZ,
Chefredaktor
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INSANDARE

Infrastrukturkris kraver nya losningar

Alla vet att Sverige har stora och vixande problem med infrastruk-
turen. Det &r ett resultat av alltfor sma investeringar under en lang tid.
I den nationella planen f6r transportsystemet 2018-2029 anslas 100
miljarder mer 4n tidigare. Men de pengarna beraknas bara ricka till
att bibehélla dagens bristfilliga kvalitet — inte till de forbéttringar som
behovs.

Svenskt Naringsliv foreslar i en ny rapport att en l6sning med ett
statligt infrastrukturbolag och en infrastrukturfond som knyts till
bolaget bor utredas. Fonden kapitaliseras genom dgarvixling. Staten
bor avyttra vissa typer av tillgdngar, sésom exempelvis aktiekapital
eller statliga bolag som verkar affirsmissigt pa fungerande marknader.
Intikter kan investeras i nya infrastrukturprojekt. Grundtanken ér helt
enkelt att staten ska fokusera p4 sitt kirnuppdrag. For att stimulera
effektivitet och fordndringsarbete bor staten stdlla krav pa att detta
kapital ges marknadsmaéssig avkastning. Ett annat problem dr att
produktivitetsutvecklingen inom anlaggningsbranschen under ldng
tid varit svag, vilket har konstaterats i flertalet utredningar. Rapporten
beddmer att om infrastrukturpriserna under perioden 1993-2016
foljt konsumentpriserna hade det statliga anslaget 2016 volymmassigt
rickt till 42 procent mer vig och 90 procent mer jarnvég. Ett tredje
problemkomplex ér att samhillsekonomisk 16nsamhet inte styr vilka
projekt som prioriteras, dven detta 4r val belagt i vetenskapliga studier.
I forslaget till ny nationell transportplan finns hela 27 objekt som &r

samhillsekonomiskt olonsamma. Samtidigt har 30 samhillsekono-
miskt 16nsamma objekt hamnat utanfor planen. Den totala merkost-
naden for att vilja de olonsamma, jamfort med de lonsamma, uppgér
till 66 miljarder kronor.

Infrastrukturbolag - samt kunskap

Det behévs mer pengar till nyinvesteringar, drift och underhall.
Produktivitet och effektivitet maste 6ka och vi ska satsa pa ritt saker.
Utover att starta ett infrastrukturbolag behévs mer av privata foretags
innovationskraft och kunskap pa infrastrukturomradet. Darfor vill
foreslar Svenskt Naringsliv ocksa att starta ett forsoksprogram med
minst tre OPS-projekt inom transportinfrastrukturen. Nyhetsflodet ger
dagligen anekdotiska bilder av problem med infrastrukturen. Tag stir
stilla och kéer himmar framkomligheten i tillvaxtregionerna. Dessa
problem har naturliga forklaringar som vi visar i vdr rapport. Dagens
transportsystem ér sarbart, kapacitetssvagt och brister i tillforlitlighet.
Det ér skadligt, inte bara for det svenska néringslivet, utan ocksa for
Sverige.

Caroline af Ugglas, ansvarig for den samhdllspolitiska verksamheten pd
Svenskt Niringsliv.
Marten Bergman, ansvarig for infrastrukturfragor pa Svenskt Niringsliv

Infrastrukturplanen hotar klimatet

Med det nya dret tradde klimatlagen, det klimatpolitiska ramverket
och klimatmalen i kraft. De dr varldens mest ambitiosa. Till 2030 skall
klimatpaverkan fran transportsektorn ha minskat med 70 procent
jamfort med 2010, och till 2045 skall Sveriges klimatpaverkan vara noll.
Det stimmer inte med forslaget till langtidsplan for infrastruktur 2018-
2029. Dar raknas med kraftig 6kning av flyg- och lastbilstrafik till 2050.
Anslaget till jarnvagsunderhdll 6kar, men det racker bara for att stirka
underhallet runt och mellan storstdderna.

For de regionala banorna kommer standarden fortfarande att
forsamras. Det sdgs rent ut att vi maste véga lagga ner banor och ersitta
med buss - med dubbla restider. Att ersitta daliga skarvspar med
helsvetsat p4 makadam och lana till det for att kunna gora det snabbt
skulle vara rintabelt genom minskade underhéllskostnader och de

Transport tar ansvar for:

v vara medlemmar
v deras branscher
v den svenska modellen

transport.se/val2018
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6kade banavgifter man kunde fa med fler tag pa grund 6kad hastighet
och storre godsvikter. Men det foreslas inte. Jarnvagsinvesteringarna
kommer att 6ka, men det gor inte mycket at jarnvigens kapacitets-
brist. De nya investeringar som foreslas ger inte 6kad trafik. De gar till
sddant som ERTMS, det europeiska signalsystemet med stora problem
och sdmre kapacitet an vart ATC, till Vastlanken, tagtunneln under
Goteborg, som ger langre restider och samre kapacitet 4n dagens
sackstation, och till Ostldnkens alltfér dyra och lingdragna utbyggnad
till begréansad hoghastighet, nér det borde ske pé lan och vara sjalvfi-
nansierande. Det som byggs i sma etapper, vilket ger hoga kostnader
och lang tid innan man har verklig nytta av det. Néstan halften av
jarnvagsinvesteringarna hamnar i Stockholms lin medan 6vriga landet
far mycket smd anslag.

Forslagen i planen bygger pa prognoser for jarnvégstrafikens
o6kning, som visat sig alltfér 1aga. De bygger pa en trafiksimulerings-
modell som inte stimmer med den verkliga utvecklingen genom att
inte ta hinsyn till utrikesresande, tillkommande trafik under vigen
eller andra trafikslag. KTH har utvecklat en mer réttvisande mod-
ell. Men den anvinds inte. Istéllet for prognosstyrning bér man ha
malstyrning utifran mél for klimatet, och vilken trafikférsorjning olika
orter bor ha. Eftersom infrastrukturforslaget ar otillfredsstillande gjort,
och eftersom det sa kraftigt strider mot det fattade miljomalet, sa bor
det forkastas och en ny infrastrukturplan utarbetas efter rimligare prin-
ciper och med bittre verensstimmelse med fattade klimatbeslut.

Hans Sternlycke, ordforande Foreningen Svenska Jirnvigsfrimjandet
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Sveriges storsta

infrastrukturprojekt

Forbifart Stockholm berdknas kosta cirka 28 mil-
jarder, varav 80 procent finansieras av trangsel-
skatt och 20 procent av staten. Totalt sprangs 19
miljoner ton bergsmassor bort for att bygga For-
bifarten. Nagon (matematiker?) har réiknat ut att
det motsvarar sex Globen. Ungefar halften fraktas
bort med lastbil och hilften med bat, fran tillfalli-
ga hamnar pa Lovén och vid Séatra Varv.

Forbifart Stockholm ér det storsta kombinerade vag- och tunnel-
projektet nagonsin i Stockholm. Strackan dr 21 kilometer varav
18 kilometer ér i tunnlar nar man binder samman de norra och
sodra lansdelarna och avlastar Essingeleden och innerstaden.
Som genomfartsled forenar forbifarten orter som Sodertilje,
Stockholm och Uppsala i stor-
stadsregionen. Den forbinder dven
viktiga hamnar och terminaler

for godstrafiken. Den nya vigen
géar under eller tangerar sex natur-
eller kulturreservat och ska vara
trafikklar ar 2025 - om allt gar som
det dr tankt.

Tunnlaristadsmiljo

Tunnlarna utformas med tva separata tunnelrér med vardera

tre korfalt i respektive riktning. En vagren pa hoger sida mojlig-
gor att ett trasigt fordon kan stillas at sidan och att végassistans
eller raddningstjanst vid behov kan ta sig forbi. Skulle en olycka
sparra tunneln stdngs det andra tunnelréret av och fungerar som
sdkert utrymme samt evakueringsvig. Pa Trafikverket betonar
man vikten av att en vag i tunnel behover olika stodsystem for
exempelvis elforsorjning, ventilation, vattenbortledning och
trafikovervakning, men ocksa att stor omsorg har lagts pé att
skapa en variationsrik resa. Det ska hela tiden vara latt att veta var
man befinner sig i forhallande till markytan. Det uppnas bland
annat genom tydliga vagskyltar och konstnérlig utsmyckning.
Alla som &ker genom tunnlarna ska litt kunna orientera sig. Det
ar adelstenar, landmirken, landskap och bostadsomraden som
fatt ge namn till vigtunnlarna som
ska byggas i samband med For-
bifart Stockholm. Huvudtunneln
som stracker sig mellan Kungens
kurva och Hjulsta ska i norrgaende
riktning heta Upplandstunneln och
i sodergaende riktning Soderman-

landstunneln.
/DJ

DEFA lanserar nu utdkad funktionalitet for
larmsystemet DEFA Security. Nu kan
fordonsagaren fa larm om pagaende inbrott
via DEFAs app, direkt i sin smartphone.

DEFA Security ar modulbaserat och kan
utOkas for hogre sakerhet.

SECOND AUTHORIZATION

BILTJUVARNA HAR BLIVIT
SMARTARE. HAR DU?

Inbrottslarm direkt till din smartphone
Under 2016 dkade bildelsstolderna med
73% i Sverige, enligt en rapport publicerad
av Larmtjanst.

GLASKROSSENSOR
RORELSESENSOR

DEKAL FOR VINDRUTAN

INBROTTSVARNING
& SPARNING VIA
SMARTPHONE

NIVASENSOR

DVS90 CENTRALENHET

SIREN/BACKUPSIREN

DEFA

Las mer pa www.defa.com
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Europas storsta
infrastrukturprojekt

I m&nga ar har man pratat om en
férbindelse under Fehmarn Balt,
dvs mellan Danmark och Tysk-
land. Under ménga ar pratade
man om en bro, en snedkabel-
bro. Dylika tankar &ar nu skrotade
ochidag ar det istdllet motor-
vagstunnel och dubbelsparig
jarnvagstunnel som galler.

Forbindelsen ska innehélla saval motor-
vag som dubbelsparig jarnvég (invid var-
andra) och strickan kommer vara 19 ki-
lometer, varav 17,6 kilometer blir védrldens
langsta sanktunnel. Man ska inte sticka
under stol med att framfor allt pa tyska
sidan sa har planerna mott blandade reak-
tioner. Aven om politikerna varit positiva,
sd har kritiska miljéorganisationer riktat

cirka 3 000 fragor vid miljéprévningen. Ja,

miljéprévningar och miljokompensatio-
ner, arkeologiska utgravningar, ersittning
till entreprendrer for att projektet blivit
uppskjutet och 6ver 12 600 klagomal fran
medborgare, myndigheter och organisa-
tioner som ska besvaras 4r de facto sidant
som tagit tid. Processen pa tysk sida dér
myndigheterna i Schleswig-Holstein

ska klubba igenom ett byggtillstand ar
ndgot som aterstar och de tyska myn-

digheternas miljéprévning av Fehmarn
Balt-forbindelsen ska vara klar sommaren
2018. Bygget av tunnelférbindelsen under
Fehmarn Balt som vintas paborjas 2020,
ar omfattande, och har hittills kostat 4,5
miljarder danska kronor, enligt det danska
tunnelbolaget Femern A/S. Att projektet
ar stort forstar envar om man namner

att kostnaden forviantas ligga pa cirka 55
miljarder danska kronor innefattande
anslutande férbindelser.

Ur ett svenskt perspektiv

Nér Danmark och Tyskland bygger en
fast forbindelse mellan Rédbyhavn och
Puttgarden innebér detta att det skandi-
naviska jarnvagsnitet och det kommande
kontinentala hoghastighetsnitet kan
kopplas samman mellan Képenhamn/
Malmé och Hamburg. Restiden mellan
Malmé6 och Hamburg kommer kortas ner
avsevirt, och har har siffran 2,5 timmar
namnts, vilket innebér stora mojligheter
for arbetspendling och kunskapsutbyte.
Sjélva overfarten kommer bli snabb: det
kommer endast ta 10 minuter att resa
fran Danmark till Tyskland och 7 minuter
med tag. I och med en god férbindelse
mot Tyskland kan Oresundsregionen bli
en del av Europas kanske mest kunskaps-
intensiva regioner och Skandinavien

far avsevart bittre forbindelser for bade
gods- och persontransporter mot norra
Europa. Oresundsregionen, dvs Ostra
delarna av Danmark och Skane, har
tillsammans en befolkning pa cirka 3,9
miljoner manniskor. Hela omradet som
kommer att bildas samman; Hamburg
och Schleswig-Holstein i Tyskland,
region Sjélland och region Huvudstaden
i Danmark samt Skane i Sverige har en
befolkning pa 8,9 miljoner manniskor. I
riksdagen har fragan vackts om det inte
borde finnas en svensk nationell strategi
for en integration med Danmark och
Tyskland. Férbindelsen mellan Danmark
och Tyskland beraknas bli klar forst
2028 vilket ger oss tid att sikerstilla att
regionen utvecklas framgéngsrikt och att
Sverige dr med pa banan. Det kravs har
ett samordnat och strukturerat arbete
som kan underlatta integrationen fran
dag 1, da det 4r meningen att det forsta
taget anldnt fran Hamburg till Malmé. I
detta sammanhang kan ndmnas att &rets
“Fehmarnbelt Days” ar ett exempel pa att
vi i Sverige maste engagera oss i fragan. I
ar ager detta rum i slutet av maj i Malmo.
Temat lyder "Tomorrow s connections”
/TR
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Infrastrukturplanering ska inte
stoppas av nationella granser

De nordiska ldnderna kan bli avsevért battre pa
att samordna gransoéverskridande infrastruktur
menar man pa Nordiska Radet, och far medhall av
Greater Copenhagen.

Pa den nordiska infrastrukturkonferensen som gick av stapeln i Helsing-

borg den 25 januari (ddr arets tema var “Framtid”) var utgdngspunkten
hur vi kan nd en valfungerande och hallbar infrastruktur. Stora fragor
varvades med mindre fragor. Ett exempel pa det sistnimnda var varfor
vi inte har ett ssmmanhéngande kollektivtrafiksystem i Danmark och
Sverige? Harmonisering av avgifter och biljettavgifter, pendlarparkering-
ar samt en organisation som stdder samordning ér viktiga delar av detta.

Viktigt med samordning

Nordiska Réadet anser att de nordiska lindernas regeringar ir for daliga
pa att samordna sina prioriteringar for infrastruktur, och vill lyfta fram
infrastrukturfragornas betydelse. Man menar hir att en gemensam
nordisk arbetsmarknad férutsétter goda kommunikationer, och glads at
att det finns en bred samsyn kring vilka fragor som ér viktiga: utbildning,

miljd, klimat, kultur och en gemensam arbetsmarknadsregion. Det gdr onala myndigheter sida vid sida med staten for att skapa en sammanhal-
dock att minska de granshinder som finns, sisom skillnaderna i a-kas- len planering och utbyggnad av infrastrukturen. Exempel pa detta dr nir
san. Pd Greater Copenhagen menar man att ett problem ér att det inte man pekar ut strategiska hamnar och strategiska kombiterminaler.

finns en gemensam gransoverskridande strategi ver nationsgréanserna
for att forhindra sé att barridrer skapas for att nd ekonomisk tillvaxt. Val Vision

kit &r hir att infrastrukturplaneringen i Danmark sker genom konkreta gy, gl integrerad Oresundsregion har méjligheten att skapa fler arbeten

pa bada sidor av sundet och ddrmed ge dels de nordiska linderna okade
mojligheter till skatteintdkter men dven ge regionens kommuner en 6kad
tillvéxt. Greater Copenhagens vision &r att man ar 2020 ska vara en inter-
nationell knutpunkt for investeringar och vetenskap i niva med Europas
mest framgangsrika storstadsregioner. De nordiska landerna har dock en
gemensam nackdel i att avstandet till de mer titbefolkade delarna av cen-
trala Europa ér stort, vilket medfor kade kostnader savil for foretagens
transporter som for enskilda individers resor. Val fungerande infrastruk-
tur som medger 6kad rorlighet for ménniskor och snabbare transporter
av gods mellan Norden och kontinenten kompenserar for denna nackdel.
Pa infrastrukturkonferensen i Helsingborg betonade man hur viktig
Fehmarn Bilt-forbindelsen kommer att bli for Sveriges (och Danmarks)
handel med marknaderna pa kontinenten.

/IR

byggprojekt och statliga politiska avtal. I Sverige arbetar lokala och regi-
FRI ENTRE
TILL MASSAN

Registrera dig pa

MASKINLEVERANTORERNA PRESENTERAR maskinméssan.se

SVENSKA ..
MASKINMASSAN
2018 SOLVALLA 31 MAJ-2 JUNI

8 TRAFIKMAGASINET



Tva tunnlar

= Persontag

Motorvag

Sedan lang tid tillbaka har man pratat om en
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér.
Nu verkar det som en islossning skett, ochi
skrivande stund har en ansékan om finansier-
ingsbidrag frdn EU:s strukturfond Interreg ldm-
nats in. | fokus &r en ny férbindelse mellan Skane
och Sjélland: ett tunnelalternativ som gar under
namnet HH-férbindelsen.

Bakom ansokan aterfinns Trafikverket och danska Vejdirektora-
tet. Om vi inledningsvis backar bandet en smula s har en f6rbin-
delse mellan Helsingdr och Helsing6r varit pa tapeten i minst sagt
manga ar. Redan 1886 lanserades tanken pa en 45 meter kombi-
nerad vig- och jarnvigsbro mellan Helsingborg och Helsingor.
En av de mest befingda idéerna var det som presenterades av
Tetra Pak-direktéren Ruben Rausing i borjan av 1950-talet att
man vallade in och linspumpade Oresund mellan en linje séder
om Helsingborg och s6der om Saltholm. Kvar skulle bli en rdnna
for skanska vattendrag.

Minskar utsldppen

Peter Bernstrom, strategisk planerare pd Trafikverket och projekt-
ledare for de svenska insatserna i analyssamarbetet, ser framtiden
an med tillforsikt.

- Utgangspunkten har hir varit att titta pa en ny fast for-
bindelse som bestar av en vagtunnel och en jarnvégstunnel f6r
persontrafik mellan Helsingborg och Helsingor.

Analysen har foregatts av ett gemensamt dansk-svenskt prognos-
arbete vars berdkningar pavisat att kapaciteten pa Oresundsbron
ricker till 2050, men att det kan finnas andra skal att bygga en
ytterligare forbindelse ver Oresund, som kan forkorta restiden
och oka integrationen.

— I ett ldngre perspektiv kan ségas att forbindelsen 6ver

SJOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

HH-forbindelse séker EU-medel

Fehmarn Bélt ytterligare kommer knyta samman Skandinavien
med resterande Europa och skapa ett 6kat behov av transport-
forbindelser. En fast HH-férbindelse kommer hir tillgodose det
behovet och dessutom gora det mojligt att minska CO2-tunga
vagtransporter, siger Peter Bernstrom.

Noterbart hér ar att samhallsekonomiska analyser pavisat att
milj6- och klimatbelastningen kan komma att nedbringas da
farjetrafiken (med vissa undantag) férvéintas upphoéra.

Det nu aktuella projektet ska limna sin slutrapport &r 2020, och
ett forslag ar som sagt en tunnelkonstruktion med tva separata
linjer:

— Dels en for végtrafik strax soder om Helsingborg som ska
binda samman den danska motorvigen med den svenska, och
dels en tunnellosning for persontagstrafik med central placering
mellan Helsingborgs centrum och Helsing6rs centrum, séger
Peter Bernstrom.

Tunnellésningar

Angelica Nilsson, som ar verksam pa avdelningen for strategisk
samhillsutveckling i Helsingborgs stad betonar vikten av kortare
restider, en storre arbetsmarknad och 6kad rérlighet pa bostads-
marknaden, men ocksi att 6ka att integrationen i norra Ore-
sundsregionen.

- En viktig plattform dr den prioritering av framtida Ore-
sundsforbindelser som gjorts av samarbetsorganet Greater
Copenhagen & Skane Committee. Dir konstaterar man att
HH-tunneln &r viktig for att stirka ekonomisk tillvixt och
utveckling i Oresundsregionen, och bér pabérjas s snart som
mojligt, sdger Angelica Nilsson.

Avslutningsvis kan nimnas att dven ett sarbarhetsperspektiv
lyfts fram nér det galler vikten av en HH-forbindelse:

— Vi har ju trots allt i dag bara en fast férbindelse och skulle
négot handa med den ér det véldigt sarbart, siger Lennart An-
dersson, regional direktor for Trafikverket i Syd. /JR
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Pa sparet till Europa?

Kontroversiellt, genialt, granséverskridande, dum-
dristigt. Omddmena &r minst sagt manga kring
Europasparet (beroende pa vem man fragar).

Fragar man Torkild Strandberg, kommunstyrelsens ordférande i
Landskrona har han svar pa tal:

- Sveriges och Europas regeringar har insett att vi stér infor be-
tydande klimatutmaningar. Mer gods behéver lyftas 6ver till jarn-
vigen. Europasparet dr svaret pa denna utmaning. Forbindelsen
kommer att kunna hantera alla slags jarnvégstransporter: godstag,
hoghastighetstag och regionaltag. Detta &r unikt. HH-forbindel-
sen klarar inte detta. HH-forbindelsen ar inte dimensionerad for
godstrafik utan riktar in sig pa persontag och biltrafik.

Vad ar da Europasparet? Jo, en 16sning som ar liktydigt med
en fast forbindelse mellan Landskrona och Képenhamn, och
som tar avstamp i att ndr regionen vixer och utvecklas behover
forbindelserna éver Oresund stirkas. Rent konkret handlar det om
en jarnvagstunnel som kan hantera alla typer av jarnvagstranspor-
ter, godstag, hoghastighetstag och regionaltdg. I Sverige skulle
Europasparet ansluta till Vistkustbanan. I Danmark placeras en
ny stationsdel under Tivoli vid Képenhamns Huvudbanegérd.
Europasparet skapar ett nytt dubbelspar fran "Hovedbanegarden”
och néra fordubblar jarnvéagskapaciteten pa stationen och genom
Kopenhamn, men hér ska sédgas att i dagsldget kunde stodet fran
danskt hall vara starkare.

Tagtunnel
Oresund ir som bekant en trang transportpassage i de av EU utpe-
kade viktiga korridorerna genom Europa. Nar den fasta forbindel-

STIFTELSEN SVERIGES SJOMANSHUS
; " Beloning2019 = - '

Sjomén ar utmarkta prbblemliisare och gor stindiga forbattringar for att underlitta arbetet,

Torkild Strandberg som dr kommunalrdd i Landskrona har visioner.

sen 6ver Fehmarn Bilt ér firdig ar 2028 (om tidsramen haller. red
anmarkning) okar trycket ytterligare pi Oresundsbron. Inte minst
nér det géller godstransporter, dédr en 80-procentig 6kning av
svensk-tysk transitgods vantas. Pratar man med Torkild Strand-
berg, forstar denne inte att man kan sopa detta projekt under
mattan som sker frén politiskt hall, och vill att Europasparet ska
utredas pa lika villkor som HH-forbindelsen. Henrik Fritzon (S),
regionstyrelsens ordférande Skéne, ér i skrivande stund dock glas-
klar med att det i dagsldget inte finns nagra skil att utreda detta
forslag fran Landskrona stad. Nagot som lyfts fram av forespréakar-
na for Europasparet ér att stora restidsvinster skapas, som innebar
30-45 minuter kortare restid frén Goteborg och Stockholm till
Kopenhamn och Hamburg. Mellan Landskrona och Képenhamn
sparar man 30 minuter och fran Lund till Képenhamn forkortas
restiden med 15 minuter jamfort med om man aker via Malmo.

Vad ér dé kostnaden for detta projekt? Jo, jarnvéagstunneln
mellan Landskrona och Képenhamn berdknas kosta drygt 48
miljarder. Lingden pé jarnvigstunneln under Oresund ér cirka
19 kilometer, till detta ldggs cirka 8 kilometer tunnel for godstag
och cirka 7 kilometer tunnel for persontég under Képenhamn.
De hoghastighetsjarnvigar som planeras i Sverigeférhandlingen
och som utretts i projektet “The Scandinavian 8 million city” kan
med fordel anslutas till jarnvigsforbindelsen och ddrmed erbjuda
alternativ for hoghastighetstag som ska korsa Oresund. I ett storre
perspektiv dr Oresund i dag en trdng passage i det europeiska "core
network’, det vill siga de av EU prioriterade transportkorrido-
rerna genom Europa, som linkar samman transporter mot Oslo
och Stockholm med transporter till Hamburg och vidare ner mot
Frankrike och Italien.

/DJ

" héja sikerheten och oka-trivseln ombord. Det ér nigot vi girna prefierar. Har du gjort en

forbittring eller kinner du nigon som gjort det?Tsa fall vill vi veta det. .
Forslaget skall vara oss tillhanda senast 31 oktober 2018.
Lis mer om vér beloningsverksamhet pa www.sjomanshus.se.
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STENDORREN

| Kokaler som gon shdllnadl

Stenddrrens nyproduktionssatsning GreenHub Bro ar en unik méjlighet
G R E E N for foretag i behov av logistik i varldsklass att verksamhetsanpassa

nya, grona lokaler fran grunden, pa en plats som kopplar samman
H U B @ transportslag, féretag, varor och manniskor med Sverige, Norden och

resten av varlden. Missa inte taget, kontakta oss for din plats i ett nytt
B Ro modernt och miljévanligt logistikcenter i huvudstadens basta lage.

LAS MER PA GREENHUB-BRO.SE ELLER KONTAKTA OSS PA +46 (0)8-518 33110
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Varnar om vara
parkeringsvakter

Manga av oss har blivit frustrerade éver parkering-
ar pa nagot sitt. Det kan vara att man fatt ”snurra”
runt lange for att leta parkeringsplats da det &r
fullt 6verallt. Racker pengarna som jag stoppat i
automaten? For jag vill absolut inte betala mer &n
jag maste. Vad betyder den dér konstiga parke-
ringsskylten, far jag sta hdr nu? Alla har vi en egen
parkeringshistoria.

Det ar aldrig roligt att bli b6tfilld, och nér det kommer till parke-
ringsbéter blir vi manga ganger upprorda (eller forbannade) péa
parkeringsvakten, som stillt ut boten, trots att denne bara gjort sitt
jobb. Dessutom vet vi innerst inne att vi faktiskt hade parkerat fel,
eller inte betalat ordentligt for oss.

Men vem haller koll pd parkeringsvakterna da?
Svepark ar en branschorganisation for parkering i Sverige, som har
cirka 100 medlemmar och samarbetspartners. Det dr organisa-
tioner som pa olika sdtt tillhandahaller- eller levererar tjanster till
parkeringsbranschen.

— Sveparks huvuduppgifter ar att sakerstalla att parkerings-

\1)}
F 7 -z
Ué'ldning Parkering partner. Foto Sofi Eind

branschen uppfyller de krav som finns pa seriost arbetande foretag
inom parkering och att de f6ljer géllande lagstiftningar. Vi utbildar
personal i parkering pa bdde kommunal som privat mark. Vi ar-
betar dven mot fusk och brott pa ett konsekvent sitt. Det kan réra
sig om falska handikapptillstand och att motverka de sé kallade
bilmalvakterna, siger Lena Karlsson, vd pa Svepark.

Visst gar vél parkeringsvakterna pa provision?
En vanlig uppfattning ar att parkeringsvakterna tjanar mer ju flera
de botfiller.

— Vara undersokningar visar att tolv procent tror att parke-
ringsvakterna har provisionsbaserad ersittning, och det ér hela 50
procent som inte &r helt sikra pé sin sak. Faktum 4r att 50 pro-
cent tror att parkeringsvakter finns bara for att dra in pengar till
stadskassan, vilket ar helt fel. Var uppgift ar att vi enbart drivs av
att halla trafikmiljon siker, och halla staderna tillgingliga for alla,
menar Lena Karlsson.

Parkeringsvakten 60 ar

Vi far veta att en av Sveparks viktigaste uppgift ar utbildning-

en inom parkering, och att detta sker igenom Svepark Service

AB. Men Svepark anordnar arligen dven ett par konferenser och
seminarier. Svepark inbjuder till en storre arlig konferens; i &r dger
den rum i Uppsala mellan den 21-23 maj. Temat 4r Bilen forst- for
en stad dér bilen tar mindre plats. P4 konferensen vill Svepark pa
olika sétt visa pa vikten av att vi planerar for bilen, att det finns
parkeringsplatser men det betyder inte att vi ska anvanda bilen vid
alla tillfallen.

— Vart syfte ér dven att ta vara pa branschens gemensamma
intressen och verka for att branschen f6ljer samma riktlinjer och
pa sa sitt sakerstilla en hog kvalité hos anslutna medlemmar. Vi ar
aven anslutna till EPA (European Parking Association). En annan
sak vérd att ndmna dr att parkeringsvakten fyllde 60 ér forra aret,
avslutar Lena Karlsson. /SF
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Hur ska brander hanteras i vagtunnlar?

Om vi tanker oss ett scenario dar en gasbil (i en
framtid &ven inrdknat en vatgasbil) fattar eld

- eller en brand uppstar i ett litiumbatterii en
vagtunnel — fungerar val inte traditionella slack-
ningsmetoder, da det inte har tillrdckligt kylande
egenskaper vid den har typen av brander?

P4 Trafikverket (och MSB) besitter man stor kompetens nar det géller
tunnelsékerhet. Mot bakgrund av att Forbifart Stockholm byggs, dér
drygt 18 kilometer av vigen kommer forlaggas under mark (se artikel
pé sidan 6) svarar Henric Modig, som har titeln ”Specialist Tunnelsa-
kerhet” f6ljande:

- Tunnlarna utrustas med vattenforsorjning till brandposter, i
vissa fall brandbekdmpningssystem, som i Norra lanken och Forbifart
Stockholm. Baserat pa grundldggande atgarder skapas mojligheter
for raddningstjansten att gora insatser, men det finns en osékerhet i
vilken riktning energibarare i framtida fordon kommer att ta, och hur
raddningstjansten smidigast kan hantera olika batterityper, gastankar
etcetera.

Det ar ingen latt uppgift att besvara fragan som stilldes i ingressen,
da det ju ér svart att gora en siker raddningsinsats mot gasfordon
och kraftfulla traktionsbatterier som brinner i en tunnel. Det virsta

scenariot dr om det har skett en kollision och det sitter kvar manniskor

fastklamda i fordonen, men ingen kan gora en raddningsinsats. Att
vattenbegjuta kan leda till att tankar exploderar istéllet eftersom
varmesakringen inte 16ser ut vid 110 gr. Nér det géller vdtgas ar det
varre da vitgas exploderar/imploderar da gas 6vergar till vitska pa ett

6gonblick. Hir kan man inte gora mycket innan det ar forsent. I detta

sammanhang bor betonas att det tyvérr finns en stor osdkerhet kring
hur rdddningstjansten ska hantera brinder i gasfordon.

Traditionella slackningsmetoder fungerar inte

Om en litiumbrand uppstér fungerar inte traditionella slacknings-
metoder pa grund av att de inte har tillrdckligt kylande egenskaper
vid den hiér typen av brand. Vatten bildar vitgas som 6kar branden
och skumslackare haller bara nere elden sa linge skummet sprutas

pé elden. Att sldcka litiumbatterier med pulver-, skum-, kol- och
halonsldckare ar inte latt da problemet med att slicka bilens batteri ar
att batterierna 4r kapslade med metall. S& inget slickmedel kommer ha
nédgon storre effekt beroende pé att inget tranger in i sjalva kapslingen
och far chansen att kyla cellviggarna pa de celler som gatt varma eller
nétt termisk rusning. Att ta bort virme ifrdn cellen ar det enda sittet
att fi den termiska processen att minska och avstanna samt att isolera
de celler som fortfarande 4r intakta fran den extremas vairme som
skapats i den termiska rusningen. Mycket farliga gaser bildas nér det
brinner beroende pé vilken kemi och elektrolyt tillverkaren valt, och
sdg den brandman som vill sté i en r6kfylld tunnel med vetskapen om
att larmstéllet endast star emot ndgon minut mot dessa gaser som ar

hudgenomtrangande och giftiga. /JR

Sveriges MotorCyklister

Nu ar vi hér igen

SE 033
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Ooslo - Stockholm
pa tre timmar

Oslo-Sthlm 2,55 AB. S& d&r namnet pa det Ore-
brobaserade bolaget som driver projektet med ny
jarnvagsforbindelse mellan Stockholm och Oslo.
Gar allt som ”pa rils” sd kommer férbindelsen
varaigang ar 2030.

Varje ar sker det 1,4 miljoner flygresor mellan Oslo och Stockholm. Fér en
hallbar gron framtid méste jarnvagen utvecklas till ett alternativ till flyget
och hir ér restiden avgorande for vilket transportslag resendrerna valjer. I
detta perspektiv ar onekligen en snabbare jarnvagsforbindelse mellan de
tva huvudstaderna intressant. Enligt Trafikverket &r man mycket positiv
till projektet och stéttar linen i Varmland, Vastmanland och Orebro som
bildat bolaget: Oslo-Sthlm 2.55 AB. En stor del i projektet ér att bygga en
ny jarnvégsstracka frén Arvika till norska gransen.

Manga boende ldngs striackan

I omrédet ldngs jarnvagen bor drygt 800 000 personer och det finns
manga som pendlar mellan orterna. For dessa kommer detta innebéra en
avsevird skillnad i restid mellan exempelvis hemmet och jobbet. I dag tar
nuvarande resa med taget fem timmar, och den nya strackningen skulle
innebdra att man skulle avverka samma stricka pd hogst tre timmar.

R

Finansiering av projektet
Jonas Karlsson, vd pd Oslo- Sthlm 2.55, berittar att Trafikverkets medver-
kan ar avgorande for projektet:

— Vi haller i nulédget pa att fi fram ett underlag som vi kommer att
presentera for Trafikverket om hur vi ska lyckas att forverkliga projektet
under 2018. Det ér viktigt att vi far stdd for bide Nobelbanan som ska
g4 mellan Kristinehamn och Orebro, via Karlskoga och strickan mellan
Arvika och Oslo. Samarbetet mellan oss och vara norska kollegor har
utvecklats snabbt eftersom bada parter inser virdet nya jarnvigen. Det 4r
viktig att presentera ett realistiskt kostnadsforslag for finansieringen.

Utlandskt intresse
Noterbart ar att Kina genom néringslivsdelegationen fran China Associa-
tion for Promoting International Economic & Technical Cooperation vi-
sat intresse for projektet, men ocksa ett 20- tal andra aktorer sager sig vara
intresserade (en gissning kan vara att MTR 4r med pa banan red anm).
For att starka upp den externa kommunikationen har David Samuelsson
anstallts som kommunikationsansvarig den 1 mars:

— Intresset frén savil privata som offentliga aktorer har varit stort och
det vi jobbar fram just nu ser valdigt lovande ut. Vi vilkomnar David
ombord, sager Jonas Karlsson. /SF

TRANSPORT

med dotterbolag:

SAVSJO =1 =17
TERMOGODS

"

Stockarydsterminalen

0382-123 40

www.savsjotrp.se
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Vad vet niom Interreg?

Europeiskt territoriellt samar-
bete, aven kallat Interreg, har
utgjort en del av EU:s samman-
hallningspolitik sedan 1990.

| klartext handlar det om att
utveckla samarbetet dver na-
tionsgranserna. Syftet ar att
uppmuntra regioner fran olika
medlemsstater att arbeta till-
sammans och lidra av varandra
genom gemensamma program,
projekt och natverk.

Planering av infrastruktur kan inte
stoppas av nationella grinser. Detta &r
nagot Interreg tar fasta pa och ett omrade
dér det onekligen hdnder mycket dr det
gransregionala samarbetsprogrammet
mellan Sverige, Danmark och Norge som
gar under namnet “Interreg Oresund-Kat-
tegat-Skagerrak’. EU-programmet ticker
ett omrade som har fler &n nio miljoner
invanare inom tre lander. Har finns tva
huvudstader, fler &n 30 universitet och
omrédets olika delar forenas av ett gemen-
samt hav. Finansiering sker av Europeiska
regionala utvecklingsfonden (ERUF), dér
det yttersta malet dr att gora regionen
stark och konkurrenskraftig. Nuvarande
programperiod for 2014-2020 ér den fem-
te perioden och bendmns som Interreg V.
Under denna period satsar ERUF cirka
127,6 miljoner euro (cirka 1,07 miljarder
kronor) for projektkostnader i Danmark
och Sverige. Norska staten har avsatt 15,8
miljoner euro till projektpartners i Norge.

Sveriges basta logistiklage

businessregionorebro@orebro.se
www.businessregionorebro.se

Hallbara och effektiva transporter
Nir det giller "Interreg Oresund-Kat-
tegat-Skagerrak” ges ekonomiskt stod
till skandinaviska projekt som utvecklar
samhallet inom de fyra insatsomrédena
innovation, gron ekonomi, sysselsattning
samt transport.

Exempel inom insatsomradet “trans-
port” dr ekonomiskt stod till:

- planer och strategier for att undanréja
flaskhalsar i transportstrackor vid
landsgréanser

- sjofartens och sjomotorvégarnas roll i
karnnétverket TEN-T

- hur man kan minska utsldppen for
transporter

- hur intelligenta transportsystem (ITS)
kan framja godstransporter och
multimodala 16sningar

- metoder for héllbar och anvindarvinlig

stads- och regionaltrafik.

Ekonomiskt stéd

Alla typer av organisationer i omrédet
Oresund, Kattegatt samt Skagerack kan
soka stod (ndmnas bor har att enskilda
néringsidkare och privatpersoner inte
kan soka stod, red anmarkning).
Organisationen far inte vara
vinstdrivande och kan vara

en hogskola, en kommun, en
statlig myndighet eller en

ideel forening. Privata foretag
kan vara med i projekt och

lyfta EU-st6d, men de kan

inte vara "Lead partner”.

Niamnas kan att det 4r 50 procent

pé 500 000 EUR, finansierar EU 250 000
EUR - resten far de deltagande organi-
sationerna sta for sjilva. En minst sagt
spannande ansdkan som nu ér inskickad
ar mojligheterna att fa till stand en fast
forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor. Bakom ansokan aterfinns
Trafikverket tillsammans med Vejdirek-
toratet. Detta projekt ér inte godkant av
Interreg-programmet dnnu, men bifall
eller avslag sker den 23 maj. P nista sida
kan ni ldsa om vad "HH-forbindelsen”
innebar.

/JR
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Na den nordiska marknaden

inom 24 timmar
» Railport Hallsberg-Goteborg

» Har méts europavagar och riksvagar
» En av Sveriges stdrsta fraktflygplatser

Business Region
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BRAND I TUNNLAR:
Varfor anvands inte vattendimma??

—~—

Det finns manga EU-projekt nir det géller tunnelsékerhet, sdsom

UPTUN, FIT, ERS2, DARTS, SAFE T, SAFE TUNNEL, SIRTAKI, VIRTUAL
FIRES och STOA. Manga tar utgdngspunkten i olika katastrofer som
h&nt, sdsom Channel Tunnel (1996), Mont Blanc Tunnel (1996), Tau-
ern Tunnel (1999), Gleinalmtunnel (2001) och St. Gotthard Tunnel
(2001). Fragan som bor stéllas &r hur vi i Sverige kan ldra oss av dylika
projekt och av de internationella tunneltester som gjorts?

I manga studier framkommer det (bland
annat i STOA) att ndr det giller brandin-
cidenter sa ar tunga fordon den framsta
orsaken till de flesta allvarliga vigtun-
nelbranderna. En sak som hér tas upp ér
vikten av att avstdnd mellan tunga fordon i
tunnlar efterlevs. I UPTUN-projektet kon-
stateras att mycket lite kunskap finns nar
det géller utvecklingen av brander i tunn-
lar, séarskilt for tunga fordon, och malsatt-
ningen var att ge realistiska brandscenarier
for vig-och jarnvagstunnlar. UPTUN

var, med sina 41 partners fran 17 euro-
peiska ldnder, ett av de mest omfattande
europeiska forskningsprojekt som gjorts
inom ramen for European Basic Research
Project, och involverade brandskydd i
tunnlar. I projektet ingick inte bara atgar-
der som aktiv brandbekdmpning, utan
aven branddetektering, flyktatgarder samt
undsittande av personer samt strukturella
brandskyddsatgarder. Mycket av det som
presenteras nar det géller dimensioneran-
de brandkurvor i UPTUN bygger pa det
arbete som utférdes i den norska Runeha-
mar-tunneln. Férsoken visade att fordon
med lastad gods kunde generera briander
som var bade snabbare och visade hogre
niva pa brandeftekt dn vad som tidigare
varit kdnt. Nar det giller personsikerhet,
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s& konstaterades att for alla de tester som
utférdes innebar det stora problem for de
utrymmande efter ungefér 2-5 minuter
fran brandstart. Har infinner sig foljande
intrikata fraga: Varfor lyfter Trafikverket
fram sina egna tester, som varit vigledan-
de vid valet av system for Norra ldnken
och Forbifart Stockholm? Ja, varfor blun-
dar man for UPTUN-projektets slutsatser
vid Runehamar, och vikten av vattendim-
ma? Trafikverket kidnner vil till att i ett
tidigare UPTUN testprogram kom det f6r
forsta gangen fram att det finns vetenskap-
liga bevis att vattendimma effektivt kan
kontrollera brander i tunnlar. Det visades
att temperaturerna runt brandharden
sinks effektivt, brandspridningen dampas,
och en avsevird forbattring i synfaltet
uppstédr. Genom detta skapas betydligt
bittre evakueringsforhallanden och sam-
tidigt underlattades arbetet for raddnings-
styrkor. Forsoket vid Runehamar utférdes
for att fa mer kunskap om brandscenarier
dér man sag fordelar med vattendimsys-
tem som snabb avkylning kring branden,
battre kylning av brandgaser, att rokens
giftighet kunde minskas och att man kun-
de forhindra brandspridningen till andra
fordon. Genom detta skapades betydligt
bittre evakueringsforhallanden. Noterbart

ar att system med vattendimma finns in-
stallerad i vagtunnlar i bland annat Paris,
Madrid och Moskva.

Trafikverket svarar

UPTUN fangar naturligtvis inte upp

alla de fragestillningar nér det galler
brandskydd i tunnlar, men fragan dr om
Trafikverket har enklare och robustare
system 4n vattendimma? Henric Modig,
med titeln "Specialist Tunnelsékerhet” pa
Trafikverket meddelar att s ar fallet.

- Anledningen till att Trafikverket tog
initiativ till att utveckla konceptet var
en 6nskan om att fa fram enklare och
robustare system 4n vattendimma. Déva-
rande hogtryckssystem bedomdes vara
storningskansliga och inte helt anpassade
for den kravande tunnelmiljon i svenska
vagtunnlar (damm, smuts, mekaniska
skador och korrosion). Att basera sys-
temutformning av fasta sldcksystem i
komplexa tunnelanlaggningar pd UPTUN
fangar tyvérr inte upp alla de fragestall-
ningar som tunnelanldggningar behover ta
hénsyn till.

Tunnlarna i Norra lanken och E4
Forbifart Stockholm utrustas nu med ett
fast sldcksystem for brandbekdmpning.
Systemet &r vattenbaserat och systemets
huvuduppgifter 4r att underlitta utrym-
ning vid brand, dimpa brandutvecklingen,
hindra brandspridning mellan fordon,
begrinsa omfattande skador pa tunnel
samt ska underlatta f6r Riddningstjansten
att na och bekdmpa brand. Trafikverkets
“koncept” ska sinka temperaturer, minska
rokproduktionen, och stora vattendroppar
ska ge en effektiv bekdmpning av branden.

/TR
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”For ett bra livi en attraktiv region”

Med ovanstdende rubrik marknadsfor sig region
Jonkoping, och det ar efter den devisen Jonkopings
lanstrafik arbetar.

Nir Trafikmagasinets utsande far mojlighet att traffa Jonkopings
trafikdirektor Carl-Johan Sjoberg far vi veta att det &r manga
saker som hdnder inom kollektivtrafiken i regionen.

- Viért uppdrag fran Region Jonkdping ar att utveckla och
bedriva kollektivtrafik for alla inom Jonkopings lan, och i dess
narhet utanfér lansgransen. Av vara cirka 100 fordon i Jonko-
pings stadstrafik gar 32 bussar av dessa pa biogas. Malet &r att
alla vara fordon ska vara helt fossilfria 2025.

Kollektivtrafiken- det naturliga resvalet

Lénets invénare ska erbjudas en saker och prisvérd resa till

sitt dagliga arbete, studier och fritidssysslor. I Jonkopings lan
menar man att kollektivtrafiken ska ses som det naturliga valet
att fairdas med. Varje dag reser 80 000 personer med Jonkopings
lanstrafik.

Utbyggnad av stadsnatet i Jonképing

- Ny stombusslinje och nya bussgator i Jonkoping berdknas sté
klart under 2021. For att forverkliga projektet behovs ett bra
samarbete med alla berdrda parter och politisk enighet. Vi ser
positivt pa visionens forverkligande som framhéller vikten av
kollektiv- och regiontrafiken, siger Carl-Johan Sjoberg.

Krésatagen
Det pégar ett betydelsefullt samarbete mellan ldnstrafikbolagen

i Jonkoping, Kalmar, Halland, Blekinge, Kronoberg och Skane.
Dessa har gemensamt upphandlat driften av Krosatagen.* Fran
den 9 december 2018 kommer Tagkompaniet skota trafiken,
avtalet géller i nio &r med mojlighet till en ytterligare férldng-
ning om tre ar.

— Vi har arbetat med avtalet i flera ar och 4ar néjda med
tilldelningen i avtalet, och ser fram emot att arbeta med Tag-
kompaniet. Under avtalstiden finns méjlighet att utoka trafiken
pa strackor med hog efterfragan. Vi ser fram emot att kunna
utveckla den gemensamma trafiken i, och mellan ldnen, dar
bade tagen och bussarna kompletterar varandra pé ett valdigt
fordelaktigt satt for vara resendrer, under-
stryker Carl-Johan Sjoberg.

/SF
*Namnet Krosatag hérror frdn ordet kroson, som dr ett
annat ord for lingon. I en svunnen gick det Krosatdg

fran Blekinge till Smaland med vilka mdnga dkte for att
plocka lingon (kréson).
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Intelligenta mobilitetslosningar

| tidens anda pratar man om digitalisering, autom-
atisering och mobilitet (”Mobility”) nar framtidens
trafiksystem kommer pa tal. Sa &ven pa Kapsch
TrafficCom AB, som levererar intelligenta trans-
portsystem (ITS) inom segmenten vagtullning,
trafikstyrning, ”Smart Urban Mobilitet” och "vV2X”
(uppkopplade fordon).

Kapsch som ér en global ITS-leverantér har sedan lange varit langt
framme nar det galler trafiklosningar pa vara végar. Den digitala utveck-
lingen har medf6rt nya innovationer och mojligheter, inte minst for ett
foretag som Kapsch som kontinuerligt strévar efter att vara bést i klassen.
For den som inte visste det, kan berittas att Kapsch ar en virldsledande
leverantor av betalstationer, och under forra aret skrevs det tva kontrakt

att leverera betalstationer till Norge. Stationernas 6vervakning sker med
hjélp av 3D-sensorer, och tekniken har utvecklats - i Jonképing i Sverige.

Oresundsbron uppdateras

Betalsystemet pa Oresundsbron som varit i drift i 16 ar borjar se slutet
pa sin tekniska livslangd. Det gamla systemet méter fordonets lingd med
hjilp av ljusgardiner frdn pelare i vigbanan. Oresundsbron kréver ett
flexibelt modernt system som kan hantera flodet utan att kdsituationer
uppstar i onodan. Det nya systemet som ska installeras ar baserat pa den
senaste generationens friflodessystem, och all utrustning ar monterad i
en enda portal i vardera korriktning far vi veta av Kapsch Vice President
Micael Malmberg. Eftersom allt teknik ar samlad i en sk. ”Walkable gan-
try”, kommer reparationer och underhall ske utan att personal behover
vistas i trafikmiljon. Kérnan i systemet bestéar av en serie kameror som
tillsammans skapar en 3D helhetsbild. Kamerorna kan registrera ett
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fordon sé langt som 17 meter innan den nar fram till bommen. Systemet
ldser snabbt av bland annat fordonets lingd, bredd, hojd och andra egen-
skaper som var axlarna ér placerade.

Séakerhet och effektivitet

For Kapsch del handlar det ofta om utveckling av komplexa helhetslos-
ningar med hog grad av kundanpassning, dér fokus ligger i tillimpningar
for okad trafiksakerhet, men ocksa okad trafikeffektivitet. Den svenska
verksamheten kretsar kring utveckling av viktiga delar av koncernens
produktportfolj som anviands runt omkring i varlden. Det bor noteras att
en text om Kapsch litt blir alltfor teknisk, vilket bottnar i att detta foretag

FEHMARNBELT
DAYS 2018

MALMO _ . =T
28-20 MAJY [ L
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verkligen 4r en specialist inom ITS-sfaren. I produktlaget ’DSRC” inom
det globala kompetenscentret In Vehicle and Front End Systems” sker
standigt en utveckling av transponderprodukterna. Transpondern dr har
en volymprodukt med krav pa hog kvalitets- och kostnadsmedvetenhet,
och det i Sverige mest kinda exemplet pa anvandning av sadan 4r de
s.k. "Bizzara’, som anvinds for betalning pa Oresundsbron. P4 Kapsch
utvecklar man radioprodukter for fordon som spanner fran sddant som
specialiserade tulltranspondrar, DSRC-tullning, till minst sagt avancera-
de fordonsenheter for GNSS-tullning med ITS-tillimpningar inklude-
rande direkt kommunikation mellan fordon och infrastruktur (V2X).
/SE

Fehmarnbelt Days 2018 &r en tvadagarskonferens med
fokus pa morgondagens transport. Tillsammans utbyter vi
idéer, diskuterar viktiga fragor och potentiella tillvaxtmojlig-
heter i Fehmarn balt regionen.

Missa inte norra Europas viktigaste konferens!
Anmal dig pa www.fehmarnbeltdays.com

Valkommen!
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Jonkoping Airport lyfter!

Det dr positiva tongdngar nér Jénképing Airport presenterar sitt
bokslut dver antal resenérer, starter och landningar fér 2017. Och
det ar inte bara gladjande siffror fér antal resenéarer flygplatsen
visar upp. Sedan projektet GATE GREEN 20 sjosattes, har det trots
relativt sma medel, hiant mycket med arbetet fér att minimera

miljépaverkan.

Under 2018 rdknar man pa flygplatsen
med att vara helt fossilfria. Nista steg

for att minimera miljopaverkan &r, att
producera hela sin egen elférbrukning
via solceller som ska monteras pa delar av
terminaltaket.

Bra siffror

Under 2017 reste 114 608 personer till och
fran Jonkoping Airport, vilket &r en 6kning
med tva procent fran 2016. Antal rorelser
(starter och landningar) 6kade med nio
procent mot foregaende ar.

— Trots att vi tappade Turkiet som char-
terresmal under 2017 kan vi konstatera att
den totala 6kningen pé Gvriga destinationer
vigde upp passagerarminskningen som det
innebar. Glddjande nog kan vi konstatera
att antalet charterresendrer kommer 6ka
ytterligare under 2018 da Ving och TUI
gemensamt okar pa Cypern till 17 avgangar
mot tidigare sex, frén juli till oktober, berit-
tar marknadschef Henrik Alverdal.

Arets Motalaforetag och Sveriges forsta fossilfria akeri 2015.

Fraktflyget viktigt

Det kommersiella flyget stér for en bety-
dande del av flygplatsens intékter. Fraktvo-
lymen é&r i ungefdr samma linje som mot
foregaende ar och stér for en tredjedel av
den totala omsittningen. Flygplanen ar
som oftast fullastade och noteras kan, ar
att Herman Larsson, tidigare marknads-

Transport, lager och logistik

med personlig service

Med ett fast, dagligt turschema som grund, kan vi p& Emanuelssons
transport losa det mesta av era transport och lagerbehow.

Fran var bas | Motala gar det varje vecka tio fasta turbilar. Turerna tacker
Smaland, Ostergétland, Vastergétland och Géteborg, samt Stockholm.
Vi utfér bestallningstransporter och expresstransporter Gver hela Sverige

och dvriga Europa.

Fordonsparken ar modern och firarna ar utbildade inom ECO-driving.
Samtliga véra fordon drivs med de férnybara bréanslena RME och HVO

Dynamovagen 8, 59161 Motala
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Tel 0141-22 76 80

chef, har engagerats som resurs for att
vidareutveckla fraktflyget.

Inresande

Under 2017 kunde flygplatsen for tionde

aret vialkomna europeiska charterreseni-

rer inkommande via Diisseldorf och med
reguljirflyget via Frankfurt.

— Det ar valdigt roligt att se! Nu ser vi
med 6dmjukhet fram emot 2018 som vi
tror kommer fortsitta att 6ka. Vi arbetar
kontinuerligt med att bearbeta nuvarande
sévil som nya flygbolag. Och jobbet med
att utveckla och fa flera att resa pa befint-
liga destinationer pagér hela tiden, siger
Henrik Alverdal. /SF
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Sveriges basta
logistiklage?

Orebroregionen toppar tillsammans med Géte-
borgsregionen forstaplatsen som basta logistik-
center enligt tidningen Intelligent Logistik.*

Efter samtal som Trafikmagasinets reporter gjort med Fredrik Idevall,
som ér enhetschef for Samhallsplanering och Utveckling far vi veta
foljande:

— Det kravs mycket mer 4n ett bra geografiskt lige for att rankas hogst
upp. Visst har vi en stor fordel av vart geografiska lige, men vi vill dven
lyfta fram det starka samarbetet vi har med universitet och dess logis-
tikutbildning. Har skapas framtidens forskare och civilingenjérer. Det
ar viktigt for efterfragan pa kompentens inom vér stora logistiksektor ar
betydande.

Stort intresse av att bygga

Intresset for ett fortsatt samhillsbyggande &r stort i regionen och i dag
erbjuder kommunen 10 000 kvadratmeter tomt under en planerad fem-
arsperiod for etablering.

- Det dr inte konstigt att var region &r sa attraktivt lokaliseringsort
for lager och logistik som har hela Sverige, Norden och vérlden som
marknad. Hallsberg 4r ju hjértat for godstransporterna pé jirnvag.

Har knyts stréken fran norra Sverige och Bergslagen ihop med strak at
kontinenten, at Géteborg med sin stora hamn. Men &ven en stor del av
jarnvégstransporterna till och fran Stockholm gar via Hallsberg. Detta
mirks tydligt i Orebro. Det passerar ca 100 godstig genom centrala
Orebro varje dygn, siger Fredrik Idevall.

Vagnétet och BRT-strak
Det gors stora satsningar dven pa vignatet. Pa vig 50 som ménga anser
vara en flaskhals byggs och planeras métesseparering sa att vi snart
har motesfritt anda frdn Mjolby vid E4:an till Lindesberg i Bergslagen.
Region Orebro lin har drygt 1 miljard kronor i sin linstransportplan
att fordela till regional transportinfrastruktur i lanet fram till 2019. Den
hittills storsta satsningar i lanstransportplanen nagonsin gors pa rv 51
mellan Orebro och Norrképing. Just nu byggs en del for $ver 250 miljo-
ner kronor och det planeras ytterligare etapper som inte minst motiveras
av den tunga trafikens behov.
Att man &r négot av foregangare nir det géller kollektivtrafiken under-
stryks av att man vill satsa pa det som gar under férkortningen BRT (Bus
Rapid Transystem), som innebdr att bussarna har egna korfalt i citykér-
nan, sa kallade BRT-strak.

-Vi har som ambition att vara bland de forsta i landet att bygga
ut ett komplett och fullddigt BRT-system, séger Fredrik Idevall, som
inte sticker under stol med att busstrafiken i Orebro har problem med
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framkomligheten. Med BRT ska restiderna med buss forkortas avsevért
pa de strackor som i dag har flest resenirer och som véntas ha sa dven i
framtiden. /SE

*Sveriges basta logistiklagen:

1. Goteborgsregionen

2. Orebroregionen gir for forsta gingen nagonsin upp jimsides
med Goéteborgsregionen pé forstaplatsen over Sveriges 25 basta
logistikldgen 2018. Forutom ett utmirkt geografiskt lige med Sveri-
ges demografiska mittpunkt i Hallsbergs kommun har regionen en
mycket bra infrastruktur i form av vagar, jarnvégar, landets storsta
kombiterminal och en av Sveriges storsta fraktflygplatser. Regionen,
som omfattar Orebro, Hallsberg, Arboga och Kumla, har ett vil
fungerande regionsamarbete som bland annat inneburit satsningen
pé flera nya centrallager de senaste aren. Att Green Cargo flyttat sitt
huvudkontor till regionen stéirker Orebroregionen ytterligare och
stora nyetableringar 2018 4r bland annat Lidl och PostNord, och ett
nytt logistikomréde dr under utveckling i Torsj6. En ny logistikut-
bildning pa civilingenjérslinjen vid Orebro Universitet ger ocksa ex-
tra poing till Orebroregionen, ibland benimnd "Logistikregionen’.
3. Ostgotaregionen

4. Helsingborgsregionen

5. Stockholm nord

6. Jonkopingsregionen

6. Eskilstuna/Striangnis

8. Stockholm Syd

9. Halmstadsregionen

10. Skaraborg
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"Vitar det kallt, ditt gods
paritt platsi ré'\tt tid”

Ovanstaende ord far sigas vara fyndiga och kom-
mer fran det transportféretag Trafikmagasinets
utsdnde besdker: Savsjé Termogods AB, som ar
erkidnt duktiga pa tempererade transporter.

Det finns som bekant en rad olika transport- och logistikforetag i vart
land; de flesta bolag har sina egna mal och visioner. Pa Sévsj6 Ter-
mogods har miljotdnket varit en ledstjarna under flera ar, och manga
uppsatta mal har infriats. Med ett féretag som har ungefir 150 anstall-
da inom koncernen varav cirka 50 p& Termogods krévs det dock en
hel del kraft och tid for att genomfora alla olika uppsatta projekt inom
organisationen.

— Det viktigaste vi har dr var personal; far vi inte med oss dem sa
skulle ingenting fungera. Visst kan vi kopa in fordon med mindre
klimatpaverkan, men det 4r ménniskan bakom som kan gora den stora
skillnaden. Vi férsoker involvera var personalstyrka i s& mycket som
mojligt i alla véra arligen uppsatta mal, och det handlar har om bade
interna och externa projekt for var miljé och halsa, sager Ulf Blom-

qvist, vd pa Sévsjo Termogods.

-for en stad dar bilen tar mindre pla
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Konjunktursvangningar

Just nu rdder det hogkonjunktur i Sverige, men tidigare statistik visar
att en hog efterfragan pa varor och tjénster alltid f6ljs av en avmattning
efter négra ar. I transportbranschen kidnner man tydligt av svingning-
arna mellan hog- och lagkonjunktur.

— For oss ér det viktigt att ha flera ben” att sta p4, det gor det lattare
for oss att erbjuda marknaden en sa optimal service som majligt. Ge-
nom nagra sammanslagningar av en rad olika foretag har vi lyckats att
skapa en bred portfolj av tjanster, samtidigt som vi blir mindre sarbara
vid mindre efterfragan pa en viss transport. Nagra exempel ar att vi har
specialfordon for husleveranser och transporter och stor erfarenhet
av tempererade transporter (kyl och frysvaror, red. anm.). Var mycket
erfarna och utbildade personal sikerstiller en obruten fryskedja enligt
uppsatta regler och lagar, och att vi foljer HACCP 's riktlinjer, fastslar
Ulf Blomgqvist.

For den oinvigde kan beréttas att dessa bokstéaver star for "Hazard
Analysis and Critical Control Points” och ar liktydigt med ett system
som identifierar, bedémer och kontrollerar risker som ar av betydelse
for livsmedelsikerheten.

Stéller krav pa andra

Sévsjo Termogods har under manga ar byggt upp ett stort kontaktnat
med fristdende &kerier och samarbetspartners, och detta stiller aven
krav pa att dessa foljer samma uppsatta mal och riktlinjer som Sévsjo
Termogods sjalva gor.

- Genom forvirvet av foretaget FS Transport AB med ett 10-tal bi-
lar med inriktning pa specialtransporter och di fraimst bredtransporter,
tycker jag att vi star vil rustade for att méta bade dagens och morgon-
dagens transporttjanster, siger Ulf Blomqvist.

/SE

l SVETARK
U
hl

21-23 maj
Uppsala

Anmalan
och mer
information

www.svepark.se




SJOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Blir brénsle av naturliga ravaror

Anstrangningarna att producera, utveckla och
férbattra fossilfria drivmedel pagar for fullt, inte
minst pa den tunga sidan. | dag stéller allt fler
kommuner krav i sina upphandlingar, att ndgon
form av fossilfritt bransle ska anvdndas nar an-
bud ska lamnas.

Energifabriken i Linkoping som startade 2006 av tre lantbruksfamiljer,
har det gemensamma intresset att leverera férnyelsebart brinsle till
den tunga trafiken. Da dessa familjer odlade raps foll valet pa att starta
tillverkning av RME - rapsolja som kan ersitta diesel for tunga fordon.

- Det forekommer varierande kvalitéer av RME pa marknaden,
framfor allt fran andra europeiska lander, dar saimre kvalité innebar
aven ett billigare inkopspris for ett dkeri. Var stindpunkt ar att produ-
cera bransle av absolut hogsta kvalité som bidrar till att 6ka motorernas
livslangd, vilket ger ett nagot hogre inképspris. Den raps vi producerar
brénsle av kommer uteslutande fran norra Europa, framfor allt fran
Danmark och Sverige, och innehaller ett hogt GHG- vérde*, sager Erik
Jacobsson, som &r en av deldgarna i bolaget.

Inte bara rapsolja
Forutom raps kan man 4ven képa HVO fran Energifabriken. HVO
framstills bland annat av slaktavfall, begagnad livsmedelsolja och
tallolja.

— Vi képer in den bista HVO:n som finns pd marknaden, det vet vi
eftersom vi har full sparbarhet och gér analyser pa alla leveranser vi far.

En av fordelen med HVO ir att man inte behéver gora nagra modifika-
tioner med motorerna, det &r bara att tanka som vanligt. Var HVO har

mycket goda kéldegenskaper och klarar kyla ner till 34 minusgrader,
och den gér dven bra att lagra i standardcisterner i flera dr utan att kvali-
tén forsaimras, menar Erik Jacobsson.

Energifabriken som har en stabil tillvaxt har i dag ndrmare 30 tank-
stationer placerade runt om i landet. Det senaste tillskottet var ndr man
i mitten av mars invigde en station i Fiskarheden i Dalarna (HVO och
Adblue).

Outnyttjad mark
En fraga som dyker upp med jamna mellanrum ar om det inte vore
bittre att vi odlade livsmedel istallet f6r drivmedel for tunga fordon.

- Hir pé Energifabriken ser vi fortfarande potentialen i de enorma
arealer jordbruksmark som fortfarande inte brukas. Bade i Sverige och
6vriga Europa. Att anvanda dessa arealer till biodrivmedel 4r ett bra sétt

att halla mer dkermark vid liv, sédger Erik Jacobsson. /SE

*Green House Protocol dr en av mdnga
standarder att anvinda sig av for den som
ska berikna och rapportera sina
véaxthusgasutslapp.
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Stolderna av bildelar
fran personbilar 6kar

Trenden ar tydlig. Stélderna av
bildelar fortsatter att 6ka. Ja,
faktum &r att under senare ar
har stélderna av delar fran per-
sonbilar eskalerat. Mellan 2012
och 2017 har antalet stélder

av bildelar 6kat fran 1285 till 4
208, vilket &r en 6kning pa 227
procent!

Trafikmagasinet har tagit del av en samman-
stillning som genomforts av Larmtjanst AB.
Statistiken for 2017 visar att stolderna av
bildelar fortsétter att 6ka jamfort med tidigare
ar. Under aret intraffade 4 208 stoldtillfillen,
vilket kan jamforas med 2016 da 3 333 st6lder
intraffade:

Ar Antal Kronor

2017 4208 250437272
2016 3333 212163 919
2015 1926 104516 353
2014 1486 78 257 991
2013 1109 67 033 219
2012 1285 64199 570

Aven skadekostnaderna for forsikringsbo-
lagen har ¢kat dramatiskt. Larmtjénst drar
slutsatsen att brotten i stor utstrickning tycks
begas av organiserade ligor, i manga fall med
kopplingar till Baltikum. Delarna antas i stor
utstrickning foras ut ur landet for att anvindas
som reservdelar till krockskadade fordon.
Statistiken var baserad pa tre typer av bildelar
som forsdkringsbolagen valt ut pé basis av er-
farenhet av vilken typ av st6lder som ér vanligt
forekommande och for vilka det finns god
avsittning i storre kvantiteter pa den svarta
marknaden. Komponenterna var stralkastare

xenon, navigationssystem (avser fabriksmonte-
rade system) samt airbags/rattar. Som tidigare
ar intréffar flest stolder under vér och host
medan st6lderna minskar i omfattning under

sommaren.

Mest drabbade l&nen

Den geografiska analysen visar att storstads-
lanen fortsétter att vara mest utsatta och
Stockholms ldn ar sarskilt drabbat av stolder-
na. Aven Vistra Gétaland och Skéne har haft
manga stlder under aret. Antal stoldtillfillen:

Lan 2017 2016
Stockholm 2205 1738
Skane 837 407
Vastra Gétaland 388 642
Ostergotland 151 46

Mest drabbade fabrikaten

BMW ir det fabrikat som &r mest drabbat

av stoldtillfillena och stod for 58 procent av
reservdelsstolderna under 2017. Andra utsatta
fabrikat var Volkswagen, Volvo och Merce-
des. Antalet stolder frin Volkswagen har ¢kat
under aret jamfort med 2016 medan stélderna
fran Mercedes har minskat under aret.

Antalet stulna komponenter
Under 2017 har det gt rum 4 208 stoldtill-
fallen. Vid ett stoldtillfalle kan flera olika
komponenter stjalas. Under 2017 har 4 746
komponenter stulits. Statistiken visar pa skill-
nader nér det géller vilken komponent som
stjals fran respektive fabrikat. Exempelvis stjél
man frimst navigationssystem och airbags fran
BMW-bilar men strélkastare fran Volvo-bilar.
/IR

LASARBILDER
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v ardéson, Tanum
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Sidlastaren av containrar blev
en succeé aveni Antarktis!

En varldsledande tillverkare av containerlastning
med den framgéngsrika uppfinningen "Hammar-
lift” har vaxt fram i Bollebygd

I Olsfors, ett samhille mellan Géteborg och Borés, ligger Hammar
Maskin AB. Foretaget, som har en imponerande tvd anldggningar
strategiskt beldgen ndra Landvetters flygplats. Hammar Maskin AB
tillverkar och marknadsfor en mobil sjdlvlastande containerutrustning,
kand som en sidlastare, under varumarket HAMMAR. En sidlastare ar
en sjalvlastande trailer/lastbil, med tvé kranar som lyfter upp lasten frén
sidan. Foretaget tillverkar bade trailer och kranar.

Stark tillvaxt

Grundaren Bengt-Olof Hammar, som ligger bakom konstruktionen av
sidlastaren, leder foretaget som fran starten 1974 har utvecklats till en av
de storsta inom branschen. Trafikmagasinet méter honom pa huvud-
kontoret for en intervju. Han borjar att beratta om hur han som ung
grabb blev fascinerad av mekanik och teknik. En kort tid efter studierna
pé Chalmers startade han foretaget.

- Det var en start i liten skala men sd smaningom véxte foretaget,
kontinuerligt, till vad det 4r idag. Vi har en omséttning pa ndstan 300
miljoner och 95 procent av var marknad ér export, sdger Bengt-Olof
Hammar.

Foretaget finns pa samtliga kontinenter inklusive Antarktis. Man
har dven tillverkning i egna bolag i Australien, Nya Zeeland, Malaysia,
Vietnam, Brasilien och USA.

Foretaget har fokuserat endast pa sidlastare, vilket har resulterat i
en gedigen erfarenhet som har gett Hammar positionen som virldsle-
dande leverant6r av Sidlastare. All tillverkning, utveckling och testning
av kranarna sker i Sverige. HAMMAR sidlastare har salts i mer dn 113
lander varlden over.

Grundaren Bengt-Olof Ha_r'1_7.r-nar,

Stark service

P4 service- och reparationsenheten ér den roda traden att minimera
kundernas stillestandstid. D& man har en egen produktion, ddr man
bygger kran- och chassidetaljer frdn nollage, kan man ga in och plocka
de reservdelar som kunderna behéver. Dérfor erbjuds en snabb service.
Att kunderna aker fran andra linder for att fa sin HAMMAR servad
sdger en hel del om foretagets effektivitet.

Starka varderingar

- Med Guds vilsignelse och bra medarbetare har det gatt bra for oss.
Arlighet och nykterhet 4r viktiga ledord i verksamheten. Det ar viktigt
med en rétt virdegrund i livet men ocksa i ett foretag sager Bengt-Olof
Hammar som varje vecka ér scoutledare i Olsfors Missionskyrka.

Den positiva och gemytlige vd:n, som fyllt 70 dr, &r mer verksam &n
nagonsin och ser framtiden an med stor tillférsikt. Den ena utbyggna-
den efter den andra visar pa den expansionskraft som finns i foretaget.
Och det ér inget som tyder p4 att inte utvecklingen av foretaget kommer
att fortsatta att vaxa.

/AE
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MARKNADENS BASTA
OCH BREDASTE
MODELLPROGRAM

Det betyder att vi alltid kan ge dig ett bra erbjudande pa den buss-modell som passar
dina specifika behov.Vi ar specialister pa bussar och har alltid miljén i fokus.
IVECO har levererat 6ver 24 000 fordon med alternativa branslen.

Wetlandia, huvudaterforsiljare for IVECO BUS i Sverige @
Peder Jaltborn Adam Djupfeldt WETLANDIA
0709'4 I 0 000 0738-392 07 I .Stélvégen Z.Vgtland:x 0383-523 !l I,
peder@wetlandia.se adam@wetlandia.se info@wetlandia.se, www.wetlandia.se
BUS

Your partner for sustainable transport
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Visste ni att norra Europas stérsta anlaggning fér
trafikutbildningar finns utanfér Kumla ungefar 2,5
mil frAn Orebro? Inte? Jo, det &r hir Trafikcenter
eller Ytongbanan som denna anliaggning dven
kallas i folkmun kan erbjuda en rad olika trafikut-
bildningar, bland annat en avancerad trafik- och
sdkerhetsutbildning.

Ytongbanans storsta provbana ér hela 1,6 kilometer ldng, varav rak-
strackan ar si lang som 700 meter. Hir erbjuds halkkorning pa tre olika
banor och man kan ta emot fordon upp till 60 ton. Sjélva halkkérnings-
anldggningen dr en avancerad konstruktion och har kostat tio miljoner
kronor att bygga. Att man tagit ett helhetsperspektiv pa trafiksakerhet
forstar man vid en rundvandring dér en utomstdende finner allt frin
sikerhetshall till utbildnings- och konferenslokaler.

Varfoér inte obligatoriskt?
Det ar anmarkningsvirt att halkkorning eller som det mer modernt
kallas riskutbildning fortfarande inte ar obligatoriskt for yrkesforare med
tunga fordon.

— Sjalvklart anser vi att den borde ingé och vara ett lagstadgat krav

fran myndigheternas sida. Den ar som bekant obligatoriskt for van-
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Kompromissa inte med sakerheten!

ligt B korkort. Vad detta beror pa finns inget bra svar pa, det kan vara
tidsfaktorn eller uppfattningen att yrkesforare har tillricklig kompetens
och gjort riskutbildningen nir man tog sitt B-kérkort. Vi tycker och tror
att man skulle kunna minska antalet olyckor. Rtt utbildning raddar liv,
menar Erik Eneman, vd p& Ytongbanan.

Manga utbildningar
Nagra som kontinuerligt dterkommer till trafikévningsplatsen for vidare-
utbildningar ar Férsvarsmakten, Polisvisendet och Kriminalvarden.

- Vi har dven en gymnasial utbildning hos oss, fordonsprogrammet.
Hir utbildar vi morgondagens lastbilsforare. Overlag ticker vi stora delar
av de utbildningsbehov som finns inom logistik samt kravutbildningar
som dr fordons, arbetsverktyg eller trafiksikerhets orienterade. Avslut-
ningsvis sager Erik att det ar en fin anlidggning med mycket kompetent
personal som man driver och sett over ett dr s& utbildas det ungefir 13
000 personer.

/SE

I férra numret frégade vi
lasarna vilket fordon vi
borde ha i en monter.
Klart flest svar var att

vi borde fortsitta ha en
Smart-bil, som vi haft
sedan ar 2010. Det ar
dock inte omojligt att vi
har ett helt annat fordon i
ar 2018, da tidskriften
kontinuerligt kommit ut
i 35ar!
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Sjalvkorande bilar behdver
helautomatisk tankning

Automation blir mer och mer ett naturligt inslag

i vara liv. Okad sikerhet, sparad tid och renare
funktioner &r det som driver pa. Idag nér alla stora
biltillverkare utvecklar sjalvkérande bilar blir helau-
tomatisk tankning en sjalvklarhet. Redan nu gors

i storleksordningen 50 miljarder tankningar per ar
och det dr en vardagssyssla helt utan positiv upple-
velse. Genom att lata en automat eller enkel robot
hantera tankningen skapas en modern och ren pro-
cedur som moter bilisternas férvantningar.

Det édr det svenska foretaget Fuelmatics AB som har arbetet med tekniken
under nagra ar. Till hosten kommer de forsta enheterna men starten

sker inte i Sverige utan i USA och i Indien dér ett bensinbolag bestllt 30
enheter.

Hur gér det till d&?

For att ta reda pa hur detta fungerar fragar vi mannen som ligger bakom
projektet med en helautomatisk tankstation, Sten Corfitsen, vd och
grundare av Fuelmatics AB.

— Tankproceduren startar man med en app. via sin smartphone, hir
véljer man brénsle och skoter betalningen. Sjilva tankningen utfors av
en robot, ndr bilen ndrmar sig pumpen tinds en skylt upp om nir det ar
dags att stanna bilen, ungeféir som en biltvitt siger till ndr man star i rétt
position. Roboten kidnner sedan av vart tanklocket sitter via kameror och
sensorer och 6ppnar det med en sorts sugpropps funktion. Dérefter trycks
tankningsmunstycket ner i bilens tankrér varefter pumpningen startar.,
sdger Sten Corfitsen.

Kan alla bilar tanka?

Om bilen inte redan ér forsedd med ett modernt sé kallat "Capless
System” som aldrig behover tas bort, byts bilens standarlock ut mot ett
speciellt tanklock som tillhandahalls gratis. Nagra bilar, speciellt lite aldre
modeller har lasbara tanklock som maéste 6ppnas med nyckel, denna
funktion gor det inte mojligt att tanka pé en helautomatisk station.

Bade bekvamt och smidigt

— Det finns flera fordelar med var produkt, tankning kortas ungefir med
en minut mot traditionell tankning samtidigt som vér teknik knappt
slapper ut nagra angor alls och helt utan spill. Systemet hjélper ocksa
manga gamla som tycker det dr besvirligt att stiga ur/kliva in i bilen for
att klara tankningen. Det innebar ocksé en framtidslosning f6r komman-
de sjalvkoérande bilar, vem skall annars tanka om det inte finns en forare?
Menar Sten Corfitsen. /DJ

Trott

jIt.se
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CAKE —

Stefan Ytterborn ar en valkadnd
profil nar det géller design och
ar bland annat mannen bakom
slalom- och mountainbike-
hjdlmen POC (Piece of Cake).
Trafikmagasinet vill dock lyfta
fram hans tvahjuling CAKE!

Med det hir namnet blir “kakan” lite mer
komplett far vi veta, men hur far man egentli-

Stefan Ytterborn,

ingen vanig MC!

e

gen idén att bygga en helt ny motorcykel fran
grunden; ett helt nytt koncept, utan forbrin-
ningsmotor dessutom?

— Stefan Ytterborn, véar grundare var
egentligen ingen MC-fantast, men tyckte det
var roligt, mer som en “glad motionir” att kora
runt pa en endurohoj. Tanken pa nagot helt
nytt fdddes i samband med detta intresse. Man
borde kunna gora en littare, miljévinligare
och tystare motorcykel som alla kan hantera
pé ett bra sitt, sdger Marcus Carlsson, som ar
produktchef pa CAKE.

Bra effekt med eldrift

Sjalva motorcykeln kan liknas som ett mellan-
ting, mellan den kraftfullaste el-moutainbiken
och en enduromotorcykel. Den ér kraftigare

i sin uppbyggnad dn moutainbiken, men
smidigare och betydligt lattare 4n en enduro-
motorcykel. Eldriften tar snabbt ekipaget upp
till 80 kilometer i timmen och réicker beroende
pa korstil en till tvd timmars kérning innan det
ar dags att stta laddkabeln i vagguttaget.

Alla komponenter ar

specialtillverkade

For att kunna gora en sa ltt och smidig
motorcykel som mojligt var man tvungen att
gora egna komponenter, till och med dacken
ar specialframtagna for bésta prestanda. Till-

sammans med Ohlins har man tagit fram en
speciell fjadring och framgaffel for just denna
modell.

— Allt material pa var MC ar helt egende-
signad av vér designchef, David Gonzalez. Vi
har faktiskt vunnit, inte mindre 4n fyra olika
priser for bland annat innovation och design.
Alla komponenter ar dessutom av hogsta klass,
allt ifrdn aluminium till kolfiber. Just kolfiber
fuskar ménga med, man sitter en film som
liknar materialet, men vi anvander oss bara
riktiga grejor, sdger Marcus Carlsson.

Cake fér alla?
Motorcykeln gér att stélla i tre olika lagen,
vilket gor det mojligt for nyborjare att fardas
sdkert utan att riskera att motorcykeln stéller
sig pa bakhjulet (vilket inte 4r nagra problem i
vassaste laget). CAKE har sldppt en pre-order
om 50 stycken motorcyklar, varav 45 stycken
redan ar silda lite varstans i varlden. Just nu
far man bara kéra CAKE pa bana, men under
2019 4r malet att man ska lansera en gatumo-
dell godkénd for landsvagsdkning. Smakar det
sd kostar det, i runda slangar far man lagga
upp 140 000 kronor om man vill ha en egen
CAKE. Men da behover du forstar aldrig tanka
eller lagga pengar pa service, oljefilter och
luftfilter eller andra motorrelaterade delar.

/DJ

; - |
“Ingen ko pa isen” har mﬂf; Igért talas.om, mlen

ko pa bilen ar ndgot nytt. Foto: Schwerin
Heidelberg. | z
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Far man ta hunden
med pa flyget?

Tyvar, det ar tax-free.

abiba:

r s L Fis [ = ;
ndig text pd végen. Foto: Maria Linqublof@, Véllingby
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Raddarnai noden!

| dagens stressade tidevarv med ett standigt kat
trafikfléde och férre trafikpoliser som syns ute pa
védgarna, har Assistancekarerna runt om i Sverige

fullt upp. Vad manga dock glémmer bort dr att de
dagligen arbetar med livet som insats, dar fordon
svischar tatt forbi bargningsarbetarna.

Tank att ga till jobbet och tink att varje dag ha livet som insats.
Ja, sa ar vardagen for de som arbetar pé Assistancekaren, som
bestar av 120 enskilda bargningsforetag utspridda péa 137 statio-
ner frén Kiruna i norr till Ystad i séder. I Orebro som kan ses
som ett strategiskt logistiskt nav ddr E18 korsar E20 aterfinns
Assistancekaren som ir stationerad pa Orebro Truck Center.
"Orebrobirgarna” dr en av landets storsta bargare, med ett 15- tal
olika toppmoderna miljoklassade bilar. Och med sin dygnet-
runt-jour star de alltid redo for nya uppdrag. Trafikmagasinet
fick en pratstund med Rickard Elvin, vd pa Orebrobirgarna,
som understryker att det 4r forenat med livsfara att arbeta pé en
trafikerad vag. Som bérgare sker ju arbetet oftast langs vagen.

- Vart yrke och var personal dr en extremt utsatt grupp.
Vi forsoker hela tiden ligga i framkant géllande sikerhet och
utbildar oss kontinuerligt. Vi har utrustat tre av vira fordon med
TMA-skydd (Truck Mounted Attenuator, red anmirk), som ar
ett energiupptagande pakorningsskydd som sitter bak pé barga-
ren. Vid pakorning bakifran i 90 kilometer i timmen visar tester
att den som kor in i framf6érvarande fordon klarar sig, séger
Rickard Elvin.

Trafikmagasinet noterar att TMA-fordon som f6ljer med bér-
garna ut pa sarskilt riskabla striackor egentligen borde vara legio

ilandet, ddr TMA-bilarna fungerar som krockkuddar. De tar
upp energin fran den pikérande bilen och finns till for att radda
trafikanten och den som utfor bargningsarbetet. Som alltid &r
detta dock en resursfraga, men man kan fraga sig om det inte ar
vart detta, d& det ju sparar liv.

Tunga jobb utférs
Richard Elvin sdger att deras matto &r att aldrig limna en kund i
sticket.

- Vi hjélper till med bargning till en verkstad, starthjilp,
skjuts till ett firdmedel och dven i vissa fall kallar vi p4 ambulans.
Var breda och varierande vagnspark av bargare gor att vi klarar
det allra flesta uppdrag. Véra flakbérgare klarar av att lyfta hellyft
som maste goras pa fyrhjulsdrivna fordon, eller fordon som inte
alls rullar. Vara tungbérare klarar av att barga de riktigt tunga
bjdssarna som lastbilar, tunga sldp och bussar. Vi har dven en
terrangbérgare som klarar av att ta sig in till exempelvis entre-
prenadmaskiner dér oftast inga riktiga vagar finns, sdger Rikard
Elvin.

P& Orebrobérarna har man dven startat en YKB-utbildning
for forare av tunga fordon; dér ges dven tillfille att praktisera ute
i det verkliga livet med rdddarna i néden, dvs Assistancekaren.

Var finns respekten?

Frégan infinner sig d4 os6kt vad man gor at alla dessa galna fo-
rare som kan ses som ilskna balgetingar pa vara végar. Det ligger
onekligen nagot i det nagon sagt pa Assistancekdren: "En sak
giller for bdde begravningsentreprendrer och bérgare. Ingen vill

veta av oss, men det ar bra att vi finns”,
/SF
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Akeri har miljén i tankarna!

—

Utvecklingen mot ett fossilfritt samhalle har
pagatt under manga ar. Men det &r forst fér ett par
ar sedan som de flesta privatpersoner och féretag
verkligen fatt upp 6gonen, och blivit intresserade
av vara med och paverka miljon positivt.

Vissa foretag inom transportbranschen har kommit langt i
sitt miljoarbete, andra foretag har mycket kvar for att na upp
till godként. Trafikmagasinet har tréffat ett dkeri som kommit
mycket langt nér det giller att minimera miljopaverkan i sin
organisation.

Sveriges férsta fossilfria dkeri
Emanuelssons Transport AB i Motala var forst ut att na mélet
som ett helt fossilfritt dkeri Sverige.

— Alla vara tunga fordon gar pa 100 procent rapsolja eller
HVO, men for att 16pa hela linan ut koper vi dven in "gron el”
till vart kontor och 4 100 kvadratmeter stora lager. Vi har ocksé
flera eldrivna truckar pa vért lager som dagligen maste laddas
och en tvitthall som drivs med grén el och HVO, sager Jerry
Emanuelsson, ekonomichef i bolaget.

Utbildning, kvalitet och miljo i fokus

P4 Emanuelssons Transport menar man att det &r viktigt att
involvera sin personal i miljéarbetet, ett exempel &r att alla
chaufférer har fatt utbildning i ECO-driving och genomgatt
YKB-utbildning. For att ge personalen ritt verktyg uppdaterar
foretaget sin fordonsflotta med cirka 20-talet fordon kontinu-
erligt, och sager sig ha en av Sveriges modernaste fordonspark
med senaste Eurostandard. Foretaget har ADR-certifikat (maste
innehas om fordonet ska transportera brandfarliga, explosiva
eller hilsovadliga dmnen, red anm.) och dr certifierade enligt
ISO 2001:2015 och 14001:2015.

Oppna for alternativa brénslen
Alla akerier férbrukar mycket brénsle. PA Emanuelssons
Transport har man raknat ut att man slapper ut cirka 89 procent
mindre koldioxid med HVO och minskat utsldppen av koldiox-
id med 1 150 ton, raknat pa 2017 ars siftror.

—  Vihar noga unders6kt marknaden vilket brénsle vi

ska tanka vara fordon med. Det forekommer olika kvaliteter pé
marknaden; vi anvinder oss av ett hogklassigt RME (rapsolja)
fran Perstorps AB. Vi valde RME fran Perstorps eftersom alla
alternativa fossilfria brianslen maste anvindas d4 tillgdngen

pa HVO framover kan bli begransad, dven priset har en viss
betydelse men det var inte avgorande for beslutet, menar Jerry
Emanuelsson. /SF

FAKTA:

Emanuelssons Transport startade 2000 med en turbil. Idag
har man 20 olika fordon och ett tiotal fasta turer varje vecka.
Man tacker in framst Ostergétland, Sormland och Smaéland,
men dven Goteborg med omnejd. Emanuelssons Transport
ombesorjer dven bestéllningstransporter 6ver hela Sverige,
men har dven fasta kérningar at ett antal stérre kunder.

Vi levererar...

® 100% férnybara brénslen av hégsta kvalitet.
HVO och RME.

e Hjilp med fordonsutredningar, miljé-
berakningar, cisterner och kommunikation.

e Bransle i bulk eller fran Energifabrikens tank-
stationer.

Vi kan biobranslen och far det att fungera!

energifabriken

Telefon: 0142-414 55
www.energifabriken.se
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Svensk kock vann
fototavling for sjofolk

Aktivt seglande nordiskt sj6folk oberoende av flagg,
samt — oberoende av nationalitet — andra besatt-
ningsmén pa nordiskflaggade fartyg” &r vilkomna att
lA&mna bidrag till Sjdmansservice arliga fototévling
(sedan 2007 en enhet inom Sjéfartsverket).

Deltagare far inte ha yrkesfotografisk bakgrund, men det mérks verkligen
inte om man studerar ett axplock av de bidrag som skickades in. Bidra-

gen som skall skildra den maritima milj6n alternativt arbetet eller fritiden
ombord. Motivet tillmats lika stor betydelse som den tekniska kvalitén. Den
2 februari stod det klart att det blev Jérgen Sprang fran Sverige som vann
den nordiska fototavlingen for sjofolk 2017. Till vardags 4r Jérgen Kock
ombord pé den 177 meter langa svenskflaggade kem- och produkttankern
Bit Okland.

Juryns motivering var féljande:
“Kontrasten mellan arbetaren och det rda materialet. En riktigt stark ar-
betsbild. Metalltrddarna drar oss in bildens kirna - arbetarhanden. Det gor
inget att vi inte ser ansiktet. Det viktiga har dr kontakten mellan manniska
och material. Det symboliserar kraften som behovs for det harda arbetet till
sjOss. Att fotografen valt att arbeta med svart/vit skala forstirker kinslan
vilden formedlar”

Trafikmagasinet publicerar dven vinnaren for den svenska deltévlingen,
som gick till Johannes Erlandsson, verksam inom det som kallas intendentu-
ren (kék och ombordservice) ombord pa fartyget Finnpartner.

Juryns motivering var féljande:

”En fin och skarp exponering. Motivet 4r fangat i ett arbetsdgonblick och
verkar omedveten om kameran. Det ar alltid skont att se, i dessa selfie-tider.
Bilden ger en kénsla av sol och hérlighet samtidigt som det ér skitigt och
svettigt”. /H]

')
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Det ar hog tid att inkludera motor-
cyklister i transportplaneringen!

Sverige har hégt stillda mal fér trafiksédkerheten
och Sveriges MotorCyklister, SMC, har arbetat
under ndstan 60 ar for minskade dédstal for
motorcyklister och mopedister - med bra resultat!
For SMC ar det sjalvklart att alla liv ar lika mycket
vérda, och vill att satsningarna maste goéras fér
6kad sakerhet fér MC och moped.

Virldens ledande MC-experter i OECD forklarade 2008 att det ar en
grundforutsittning for MC-sikerhet att motorcyklister och mopedister
inkluderas i planering, utformning och underhall av vigarna. Anda
saknas motorcyklister och mopedister i samtliga av Trafikverkets for-
slag till satsningar pa utveckling av stider genom stadsmiljoavtal och
samtliga vigprojekt i Trafikverkets sex regioner under de kommande
tolv dren. Det dr férvanande eftersom regeringen, genom Nystart Noll-
visionen, tydligt pekar ut att fokus i svenskt trafiksakerhetsarbete 4r

de oskyddade trafikanter som maste inkluderas i Nollvisionen - nagot
som hittills saknats under 20 ar. Det finns darfor inte en enda statlig
krona 6ronmirkt for MC-sékerhet under de kommande tolv dren.
Detta géller tyvérr dven i svenska kommuner da endast ett fatal har
inkluderat motorcyklister och mopedister i sina strategier for trafik,
trafiksikerhet och framkomlighet - trots regeringens uttalade fokus
och trots att MC och moped ar ytsnala fordon som bidrar till minskad
trangsel och 6kad framkomlighet.

Réackesolyckor kostar pengar och liv

For SMC éar det forvanande att Sverige valjer bort dtgarder som okar
sakerheten for alla trafikanter, inklusive MC-forarna, som dessutom
ar samhillsekonomiskt lonsamma. Enbart rackesolyckor med MC har

kostat Sverige 2,3 miljarder de senaste tio ren (baserat pa Trafikverkets

olycksvardering).

- Att inkludera MC-sékerhet i alla led ar enkelt och behéver inte
kosta stora summor. Det handlar om att gora aktiva och medvetna val,
fran planering och utformning till underhall av vigen. Nagra exem-
pel pa aktiva val i utformning ar att 6ka avstandet mellan racke och
vagbana, att anvanda forlatande sidoomraden istéllet for sidordcken,
att bredda ytterkurvor och gora dem hinderfria och att alltid vélja slita
racken utan oskyddade stolpar. Denna typ av planer finns och fungerar
i andra lander ddr man raddar liv och minskar antalet skadade. Dérfor
borde dessa atgirder ocksa fungera i Sverige — om viljan finns, séger
Maria Nordqyvist, politisk sekreterare i SMC.

Véagunderhll 4r oerhort viktigt for alla som kor cykel, moped och
motorcykel. Alla som kort en tvahjuling vet att friktionen ar avgorande,
utan den vélter man! Grus pé belagd vag forsamrar friktionen sa att
den motsvarar vintervaglag. Detta leder till 600 MC-olyckor varje ar.
Dessa olyckor ar enkla att férebygga genom krav pa sopning, skérpta
krav pa entreprendrer och metodutveckling. Dalig friktion pa ny asfalt-
belaggning kan minska genom fler friktionstester och kontroller. Det
handlar om tydliga, enkla, kostnadseffektiva och sjilvklara atgarder
som snabbt skulle leda till firre dodade och svért skadade bland motor-
cyklister och mopedister.

En grundfoérutsittning for forandring ar att de som kor motorcykel
och moped klass I tas pa allvar, inkluderas i all transportplanering och
att vara liv 4r lika mycket varda.

— Alla som arbetar med vagsakerhet och transportplanering ar
vilkomna att héra av dig till oss i SMC om de vill veta mer om hur fler
liv kan ridddas i trafiken, sdger Maria Nordqvist.

Hon berittar att SMC nyligen har publicerat en skrift ”Sakrare
végar och gator for motorcyklister - en sjélvklarhet i Nollvisionen”
Den ger méngder av forslag pd hur sikerheten kan 6ka for alla som kor
motorcykel och moped. /TR
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Innovationspris till visu-
alisering av instruktioner

Post- och Telestyrelsen och Arbetsformedlingen presenterade den 23 januari
vinnarna i Sveriges storsta innovationstévling i Sverige. En av vinnarna var
Nodd AB, som ir beldget i Green Innovation Park i Uppsala. Vad det handlade
om var att oka tillgdngligheten och 6verskadligheten genom att ersitta ord med
symboler, figurer och andra visuella medel.

Bolaget far 1,6 miljoner kronor for att genomféra tjansten ddr man med figu-
rer istallet for ord ska underlétta vardagen for ménga. Inte minst nér det galler
underhall (inom till exempel jarnvags- sjofarts- och byggbranschen).

- Ingen skulle naturligtvis bygga ett hus utan ritningar. Anda startas stora
projekt utan att man lagger ens tva manader pa att gora snudd pa intuitiva, men
samtidigt oerhort detaljerade processkartor sa att alla forstar ndr, var och hur allt
ska goras, sdger grundaren till Nodd, Johan Lundell.

Nodds l6sning ligger onekligen i linje med savél 6kad produktivitets- som
kostnadseffektivitet; nagot som bland annat foretradarna fér Svenskt Naringsliv
vill se i infrastrukturomradet (se dven sidan 4).

- De flesta instruktioner jag sett ar riktigt, riktigt daliga. Men stora mangder
ord BERATTAR man vad som ska goras, istillet for att, som ett stort danskt
leksaksforetag, eller ett stort svenskt mobelforetag, VISA hur det ska bli. Det ar
pa tiden att svensk transportindustri lar sig hur man - p4 samma sitt som dessa
foretag — kan fa manniskor utan utbildning att bygga saker de aldrig sett, sager
Johan Lundell.

Nir verkligheten, med dess utmaningar och svarigheter, later sig beskrivas
gér inlarningen alltid mycket lattare och snabbare. De firdigheter som finns hos
manga tekniker i infrastruktursektorn gér att 6verfora mycket snabbare an vad
som gors i dag, men da krévs det béttre visualiseringar.

Beloningspris till smarta
utrymningsskyltar

m_ 4:‘ Andrestyrman Antti

Aiittola reagerade pa
de sjélvlysande lister
som finns ombord pa
manga passagerarfar-
jor. Han fann att pi-
larna som visar vigen
till narmaste utgang
tyvarr ofta ar for glest
placerade. Anttis
16sning bygger pd att markeringen av utrymningsvagar kan forbittras avsevart —
nagot som inneburit att han fatt Stiftelsen Sveriges Sjomanshus utvecklingspris.

En okontrollerad brand ombord ett fartyg hor till det vdrsta som kan hinda
till sjoss. Skilen till detta dr att fartygsbrander kan vara sa svarhanterliga jamfort
med manga brander pé land. Det beror bland annat p4 att en stor del av ett
fartyg bestér av stél eller aluminium, som leder viarme bra, och att en brand kan
spridas mycket snabbt, dar brandgaser kan spridas snabbt genom fartygets ven-
tilationstrummor, korridorer och trapphus. For att minimera brand ombord pa
fartyg stills hoga krav pa inredning, slickmedel och sléckutrustning, men hur ar
det egentligen med végledningen vid ett nodldge?

Andrestyrman Antti Aittolas 16sning ér kilformade skyltar i gron och réd flu-
orescerande firg, som gor sé att passagerare och besittningsman pa ett enklare
sétt hittar vdgen till narmaste nddutgéng. Kryper man at rétt hall ar skyltarna
grona och roda om man ér pa vég i fel riktning. Kilformen gor att synskadade
kan kinna sig fram. I rétt riktning ér skylarna sléta, 4t andra hallet trubbig. I
grund och botten handlar det om att ridda liv. Efter branden pa fartyget Scandi-
navian Star hittade man flera kroppar efter att passagerare hade krupit at fel hall
och hamnat i en atervindsgrand.
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| takt med att varlden férandras fortsatter logistikens

betydelse att 6ka. Den som dr bast rustad for framtidens e '
utmaningar blir ocksa morgondagens vinnare. f ‘

Med moderna fastigheter pa de viktigaste logistikldgena r*”}

erbjuder vi optimala forutsattningar for ett effektivare
lager- och varuflode.
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