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Europaspadret
- genvagen fill Kbpenhamn

Europaspdret dr Landskrona stads forslag om en
ny fast forbindelse éver Oresund. Till skillnad frén
HH-férbindelsen kan Europaspdret via Landskrona
hantera alla slags jarnvagstransporter:

- godstag

- persontdg

- regionaltdg

Det ar unikt. Europaspdret skapar ocksd restids-
vinster och avlastning i jarnvégsndtet i Oresunds-
regionen vilket ger 6kade maojlig heter for person-
transporter pd Oresundsbron.

Léis mer p& www.europasparet.se
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Vagarnas basta
husmanskost tillagad
av vara duktiga kockar!

VI ERBJUDER: Villagad husmanskost, frascha sallader,

~ RASTA VARNAMO

vegetariska ratter, gott kaffe, nybakat och mycket mer.

BO PA RASTA rumf. 695:-

Inkl. frukost, internet och parkering Boka pa www.rasta.se
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Pa fel vag

Europavigar férbinder Europas lander. I
Sverige finns det totalt elva Europavagar,
men &r det inte minst sagt markligt att
vissa strackor pa vara Europavégar inte
haller mattet (inte minst E45:an i norra
Sverige)? De krav som per definition stélls
ar att en Europavag i Sverige ska vara
minst 8,4 meter bred, och inte ga runt téit-
bebyggda omraden, och ska ha tillracklig
kapacitet for att undvika kobildning. Om
vi tittar pa Sveriges pulsader E4:an kan vi
konstatera att har slipper bilisterna aka
genom titbebyggda omraden (underteck-
nad minns en tid da man fick aka igenom
Grénna), men hur ér det egentligen med
kobildningen? Nar jag akte forbi Ljungby
och kanske var bil 50 i en enfilig motor-
vagsko bestdimde jag mig for att skriva
dessa rader. Akte jag verkligen pa Sveriges
pulsader E4:an och tankarna gick osokt
till hur det ér att kora pa Autobahn eller
varfor inte pa en Highway i USA. Sedan
har vi det har med underhall av vignitet.
Fakta &r att staten satsar allt mindre pa
underhall av vignitet. Sedan mitten av
1990-talet har anslaget (per kord mil)
minskat drastiskt: mer &n 30 procent
raknat i fasta priser. Hur tdnker da man
fran statligt hall? Fram till &r 2040 forvan-
tas den tunga lastbilstrafiken 6ka markant
och nir det giller personbilstrafiken
forvantas denna oka med 6ver 30 procent
enligt Trafikverkets basprognos. Hér ar
det de lagst trafikerade vagnaten som
kommer att drabbas. Inte minst i Nor-
rland, dar 19 av de
20 samsta riks- och
lansvigarna ligger
norr om Dalilven.

JOHANRIETZ,
Chefredaktor
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Var finns helhetsperspektivet
i den nationella avfallsplanen?

Var finns helhetsperspektivet i den nationella
avfallsplanen?

Naturvardsverket har tagit fram avfallsplanen
”Nationell avfallsplan och avfallsforebyggande
program” 2018-2023, som varit ute pa remiss.
Synpunkterna har varit minst sagt manga. Har
féljer nagra:

Svebio:

Vi instimmer inte i den allménna utgangspunkten att
materialdtervinning ur ett livscykelperspektiv alltid 4r battre for
miljén dn forbranning. Tvirtom menar vi att man maste gora en sér-
skild analys av alternativen for biogena material, dir energiutvinning
i manga fall 4r ett béttre alternativ 4n “materialatervinning till varje
pris”

« Staten maste undvika att infora kontraproduktiva styrmedel som

forsvarar utnyttjandet av avfall for energiproduktion.

Energiforetagen:
o Det finns behov av mycket skarpare malformuleringar och atgérds-
planer.

« Samhallsplaneringens betydelse for forbyggande av avfall bor beto-
nas i mycket storre utstrackning 4n i dag. I den nationella avfallspla-
nen bor det bli tydligare hur man kan minska resursanvdndningen
vid produktion, konsumtion och tjénster for att avbryta trenden med
okande avfallsmangder. Det giller i forsta hand att avbryta trenden att
méngden avfall 6kar och i andra hand att dteranvinda samt materi-
al- och energiatervinna de genererade avfallsflodena. De floden som
inte anvands eller blir kvar i olika produktions- och konsumtionsled
bor betraktas som resurser som kan utnyttjas pa det satt som ar mest

optimalt med beaktande av dess milj6- och klimatpaverkan i helhet.

Konjunkturinstitutet:

« Vi saknar ett framétblickande perspektiv i Naturvardsverkets
avfallsplan och avfallsforebyggande program. Framforallt saknas
det en analys av hur de existerande styrmedlen kommer att paverka

avfallsmangderna.

o Det saknas dven en genomgaende analys av den 6vergripande
styrningen pa avfall, dvs. en uppskattning av marginalkostnaden for
olika typer av ateranvindning, materialdtervinning, atervinning och
bortskaffande. Det saknas en analys av marginalkostnaden for att
omhinderta olika typer av avfall, och den marginalkostnad i form av

styrmedel som olika avfallstyper moéter.

Svensk Dickatervinning:

« Vi behover en resurshushallningsplan, dir samverkan mellan
sambhillets aktorer for resurshushéllning sitts i fokus. Da uppnar vi
avfallsminimering som en bieffekt genom att anvinda de resurser vi

redan satt i omlopp.

« Avfallsplanen tar inte fasta pa att storre delen av svensk resurs-
forbrukning bestar av resurser som utvunnits i andra linder. Nér
avfallsstatistiken som visas upp endast géller det avfall som skapats
inom landets granser blir den helt missvisande.

Ett nytt ramverk!

Den storsta genomgaende kritiken ar att planen saknar ett livscy-
kelperspektiv for material. Att Naturvardsverket istéllet tillsammans
med regeringens delegation for cirkuldr ekonomi borde skapa ett nytt
ramverk! Ett konkret omréde som skulle vinna pé detta ar dtervin-
ning av dack. S4 hér séger Fredrik Ardefors, vd pa Svensk Dédckater-
vinning:

« Som ansvariga for atervinningen av ddck i Sverige vill vi vara ett fo-
redome i omstallningen till en cirkuldr ekonomi med resurseffektiva
och giftfria kretslopp. Atervunna produkter behover tas om hand och
anvandas i tillimpningar dér de ér sékra for hélsa och milj6. Redan

i dag har vi tekniken for att forlanga livslingden f6r de material vi
redan utvunnit och dtervinna dem gang pa gang. GOr vi sa minskar
behovet av 6verutnyttjande av jordens resurser i samma grad. Under
2018 tilltrader regeringens delegation for cirkular ekonomi. Svensk
Dickatervinning foreslar darfor att Naturvéardsverket i samverkan
med delegationen tar fram ett nytt ramverk som bade ger praktisk
vigledning och har ett helhetsperspektiv.

/JR
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Haverikommissionen (JAIC, The Joint Ac-
cident Investigation Commission), som lade
fram sin slutrapport - narmast att likna vid en
hypotes - pa hosten 1997, utsattes genast for
hard kritik av den internationella sakkunska-
pen. JAIC avsyna hela fartygsvraket dér det
ligger pa havsbotten. Man skét i princip 6ver
huvudansvaret for forlisningen pa det tyska
varvet dér fartyget byggdes 1980. Att fartyget
sjonk sa hastigt, menade kritikerna, kan inte
huvudsakligen forklaras med att bogvisiret
foll av och att ombordkérningsrampen sléappte
i sina fisten sa att stora vattenmassor kunde
tranga in pé bildack. Haftiga krangningar
borde i sa fall snarare ha lett till att fartyget
kapsejsat upp och ner och blivit flytande pa
en “luftkudde” under en tid. Vidare menade
man att det vore mer skaligt att anta att ett
hél pa nagot sétt uppstatt i fartygets under-
vattenskropp. Kompletterande dykningar i
efterhand med exteriora filmningar/doku-
mentation av fartygskroppen har hittills dock
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SNART 25 AR SEDAN ESTONIA SJONK

Natten den 28 september 2019 ér det 25 ar sedan en av de vérsta
fartygskatastroferna under fredstid intraffade. M/S Estonia forliste i
Ostersjon och tog minst 852 passagerare med sig i djupet.

forvagrats. Detta med héanvisning till lagen
(1995:732), enligt en 6verenskommelse mellan
Sverige, Finland och Estland om skydd for
gravfriden vid fartyget M/S Estonia, och det
tillaggsprotokoll av den 23 april 1996 som
aven Danmark, Lettland, Litauen, Polen,
Ryssland och Storbritannien anslot sig till
(Tyskland undertecknade inte tilldggsproto-
kollet).

Fragetecken

I borjan av 2000-talet tog bland andra nagra
ledamoéter av Sveriges riksdag initiativ till att
pé hogst frivillig och informell grund bilda en
Estonia-grupp med syftet att om mojligt soka
vinna 6kad klarhet i hur denna fartygskata-
strof egentligen kunde intraffa. Gruppen avser
att bland annat i samverkan med anhorigfor-
eningar uppmarksamma 25-arsminnet nista
ar. Bland de fragor som Estonia-gruppen
identifierat som dnnu utestaende, svarforklar-
liga eller icke nojaktigt besvarade marks:

Arbete pa spéromfédet
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« Det ovanligt snabba sjunkforloppet?

o Varfor var haverikommissionen
handplockad bland intressenter och
inte opartiskt, neutralt ssmmansatt av
internationella oberoende experter?

Varfor dgde ingen sjoforklaring rum?

Varfor forhordes inte fler 6verlevande?
Varfor kastades en funnen bult till det s k
atlantlaset tillbaka i havet?

o Fanns det sarskilt skyddsvard och/eller
hemlig last ombord forlisningsnatten?

o Varfor dr sa manga handlingar hemlig-
stamplades enligt Offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400) 15 kap. (till skydd
for rikets sakerhet eller dess forhallande till
andra stater eller mellanfolkliga organisatio
ner), 17 kap. 4 b$ (Undersokning av sjo
olyckor och tillbud m m) nér det i grunden
ror sig om ett civilt fartygs forlisning under
fredstid med néra tusen omkomna?

« Varfér vill man inte tillata klargérande
dykningar med exteriért filmad
dokumentation av fartygskroppen?

« Ska tystnadens konformism frén officiellt
hall tolkas sa att det 4r négra speciella
intressen man vill skydda och i sa fall
varfor...till ett s& hogt "pris™?!

/H]

railrang
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| ur och skur

Vi ser dem dverallt och vi forvantar oss att de ska
sta ddr, men samtidigt ldgger vi inte ndgon stérre
notis éver dem. Vi pratar férstas om busskurer el-
ler vaderskydd som tillverkarna sjalva marknads-
for dem.

Team Tejbrant AB ar ledande inom gatumébler och utemiljo-

er och har tillverkat alla tainkbara produkter for kommersiellt
utomhusbruk sedan 1982. En av de mer kdnda produkterna ar
de klassiska grona vaderskydden som star utplacerade i stort sett
pé alla Stockholms busshéllplatser: City 90. Fortriftligheten med
detta viderskydd ar att det i princip dr underhéllsfritt.

Kvalitet och egen design

— Vi designar och tillverkar alla vara produkter sjilva, och vi
anvinder oss bara av kvalitetsmaterial for langsta livslangd. All
vér tillverkning sker i Sverige, ndrmare bestamt i smalandska
Hultsfred. Var produkt City 90 har statt pa Stockholms gator i
néstan 20 ar, och rent konstruktionsmassigt ar de fortfarande
néstan som nya. Vi har fatt byta ut vissa under aren som gétt, men
da handlar det om péakérningsskador. Det forekommer klotter
och glaskross, men det raknas tyvérr som normalt slitage, menar
bolagets styrelseordférande Per Saveborn.

Utanfor Sverige
Team Tejbrant finns dven utanfor Sveriges granser.

— Forutom vara kontor i Tyskland och i Polen har vi aterforsal-
jare i stora delar av Europa. Nyligen sélde vi drygt 40 vaderskydd
for busshéllplatser till Surrey i England, och for ett tag sedan
levererade vi en stor order, cirka 1 000 vaderskydd till Warzawa i
Polen, sdger Per Saveborn.

Helt nya produkter och lésningar
Samhallets utveckling sétter sina spar 6verallt, &ven hos ett foretag
som Team Tejbrant, som ligger i frontlinjen nér det géller pro-
duktutveckling.

— Vi ska ligga i framkanten och utvecklar befintliga och nya

UBSTORFIR [ | ADDAR ALuwn:
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16sningar. En helt ny produkt som lanserades for ett par ar sedan
ar skydd for bil- laddstationer, och just nu dr det fler som viljer
cykeln framfor bilen, och det innebir att det maste finnas ytor for
bra och sikra l6sningar for att kunna parkera sin cykel, sager Per
Saveborn.

I framtiden tror han att vi kommer att fir se nya smarta
16sningar vid busshallsplatserna, som exempelvis att vi kan ladda
vara mobiltelefoner.

- Det vore vl ocksé fantastiskt om vaderskyddet var utrustat
med wifi sd man kan surfa under tiden man sitter och véntar pa
bussen, sdger Per Saveborn.

Till slut gér Trafikmagasinet en liten reflektion: Man ska inte
sticka under stol med att det tyvérr finns manga fula, slitna, mor-
ka buss- och vaderskydd i manga kommuner. Sa dven manga som
varken skyddar mot vind eller regn och &r i uselt skick. Iur och
skur &r det tyvirr manga som tvingas vénta i en busskur. Denna
vantan ingar som en naturlig del i resan, men 4r inte en resenér
vard négot battre?. Hur och var vi védntar ar ju ingen ovésentlig
detalj, det 4r en del av en helhet. Team Tejbrant har ju faktiskt
16sningarna pa detta problem. /DJ




Kryssningar ger
klirri kassan

276 fartyg véntas anlopa Stockholm under érets sdsong fran
april till oktober, och totalt handlar det om hela 650 000 kryss-
ningsturister. Kryssningsbesoken ér en viktig del av Stock-
holms turistnéring och inbringar arligen 6ver 500 miljoner
kronor i form av restaurangbesok, hotellnitter och shopping.
Anmirkningsvart ar dock siffran for de skanska hamnarna
Helsingborg och Malmo. Helsingborgs Hamn har mélséttning-
en "att i framtiden vara en av de mest intressanta kryssnings-
destinationerna i norra Europa’, men tar emot endast ett (1)
fartyg denna sdsong (2016 tog man emot 12 fartyg och 24 000
kryssningsgister). Battre siffror kan Malm6 Hamn visa upp,
som tar emot 9 fartyg denna sdsong, sedan Sjofartsverket gett
klartecken att storre kryssningsfartyg ater ska kunna anlépa
Frihamnen i Malmo.

At skogen med
Sormlandstrafiken

Sormlandstrafiken utfor sjukresor, men nér 83-ariga May King
skulle dka fran Malarsjukhuset i Eskilstuna till ett korttidsbo-
ende i Katrineholm gick det at skogen. Istéllet for att chauf-
foren som fatt instruktioner att folja May King till dorren pa
korttidsboendet sldpptes May King av pa en grusvag i skogen
och limnades ensam 4t sitt 6de. Sormlandstrafiken végrar att
svara pé fragan vad som gick snett d& utredning pagér. De bor
notera i utredningen att May King fick en stroke efter handel-
sen. Huruvida hon fatt detta eller inte oavsett denna resa kan
ingen svara pa.

Hoéjda avgifter for
fartyg som bryter
mot utslappsregler

Regeringen har beslutat att dndra reglerna f6r de som inte
foljer svavelutslappsreglerna. Istéllet for att betala max 200
000 SEK kan fartyg med f6r hoga utslapp nu fa betala en halv
miljon kronor i straffavgift.

— Vi fran branschen tar med gladje emot beskedet om att
hogre boter ska ges for svavelfusk. Krav fran EU ar att sank-
tionerna for fartyg som bryter mot svavelutsldppsreglerna ska
vara proportionella och avskrickande, nagot som det svenska
systemet tidigare inte levt upp till, sdger Fredrik Larsson, mil-
joansvarig pa Svensk Sjofart.
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Ar det en slump?

Var det en slump att JPGS Kaross fick ta sig an
konstruktionen av Einrides sjalvkorande lastbil ?
Var det en slump att JPGS var bland de férsta

i landet att fa ett atervinningscertifikat bland
skappabyggarna i landet? Var det en slump att
DIAB valt JPGS som partner?

Svaret pa ovanstdende ar nej. Det ar ingen 6verdrift att kon-
statera att detta foretag i Skummeslovsstrand (ett stenkast fran
motorvégen E6 inte langt fran Halmstad), haller fanan hogt
nér det giller skraddarsydda skapbyggnationer till lastbilar. En
fjader i hatten var onekligen dé& JPGS fick fortroendet att vara
bakom konstruktionen av framtidens transportfordon: Einride;
den sjalvkorande lastbilen som Trafikmagasinet tidigare har
skrivit om. JPGS som har 46 anstéllda haller till i stora lokaler
(cirka 3 600 kvadratmeter plus 1 000 kvadratmeter pd andra
sidan E6:an), och hér férfogar man 6ver sddant som bland annat
limhall for tillverkning av sandwichelement, monterings- och
reparationshall. Bland stora kunder kan ndmnas Kinnarps (dar
man tar sig an deras vixelflak), Tommy Nordbergs Akeri samt
DHL, men man &r aven “Qualified Partner” till Mercedes, och
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utanfor landets granser har man foten inne i Norge genom Rygge
Varebilinnredning AS.

- Vi har framf6rallt inriktat oss pa stora skipbyggnationer
over 7 ton, sidger Glenn §jo, som driver JPGS tillsammans med
sin deldgare Johann Pearson.

Kundanpassade l6sningar
Listan kan goras lang pa uppdrag. Det ska sdgas att man inte valt
att serva stora kunder utan har inriktat sig pa segmenten under,
for de som forfogar Gver storre lastbilsskdp. En styrka som en
kund Trafikmagasinet pratat med 4r att man kan fa montering av
tillvalsprodukter, sasom backkamera, bakgavgellyft, sandspridare
etcetera och pa detta sétt spar mycket tid. Som bekant ar ju tid
pengar.
— Vi stér stadigt med fotterna pa jorden. Frén starten 2012 har
det verkligen gatt framat for oss och mycket dr pa gang.
Trafikmagasinet ldr fa anledning att aterkomma. En styrka ar
helheten dér man tar sig an allt fran konstruktion (i skrivande
stund har man anlitat en ny konstruktor) till montering, service
och reparationer. Man ska inte blunda f6r att man ibland star
infor stora utmaningar. Men likt nutidens uppfinnar-Jocke”
ser man inga problem nir det géller smarta l6sningar (sdsom
Oppningsbara sidor som gor det mojligt att utnyttja hela skapets

volym).

Materialdtervinning

Némnas bor att man far mycket jobb pa grund av sitt miljotank
och hir kan ndmnas att man var forst i landet bland de som utf6r
stora skap att fa ett “Atervinningscertifikat” via Stena Recycling.

I dag pratar man som bekant inte bara om létt material med bra
funktionalitet utan dven om atervinning. Intressant ar hér att
DIAB i dag kan ersitta trd med aterviningsbara pet-flaskor! Nér
Trafikmagasinets vetgirige ringer upp Taina Flink, som &r Busi-
ness Developer pa Stena Rercycling AB, lyfter hon mer &n girna
fram aterviningscertifikatet till JPGS, som konkret kan innebéra
att man kan atervinna aluminiumdelar i JPGS sandwichpaneler.
Hennes forhoppning ir att fler certifikat kan utfirdas - s dven
inom andra branscher. /IR
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Skjuter MTR sig
sjalvifoten?

Tagbolaget MTR vill fa tillgang till SJ:s sajt for att
sélja sina tagbiljetter. Men SJ séger nej, och nu har
MTR Express anmalt SJ till Konkurrensverket. Men
fragan &r om MTR Express inte skjuter sig sjalv i
foten?

Den 5 april limnade MTR Express in ett formellt klagomal mot S]
till Konkurrensverket for "Missbruk av dominerande stallning och
Konkurrensbegriansande offentlig séljverksamhet”.
— Vi tycker att det &r vrt att undersoka fallet, siger Maria Ber-
nadsson, handldggare pa Konkurrensverket, som sager att detta
arende knappast kommer att vara avgjort vid drsskiftet.

MTR Express har sedan 2015 kort tag pa strackan mellan
Stockholm och Géteborg, men tillats inte att sélja sina biljetter
via sj.se. En sak som dock ar marklig ar att MTR héavdar att SJ:s
hemsida 4r framtagen av svenska staten med skattemedel. Detta
stammer inte. SJ:s marknadsforingskanaler har man utvecklat se-
dan man blev ett affdrsdrivande aktiebolag. P4 SJ stiller sig minst
sagt fragande till att sélja rent konkurrerande trafik. Daremot gor
man det mer dn girna till Swebus och Bla Téget.

Agande fran Kina
— Att ett av virldens storsta tigbolag som ags till tre fjardedelar av
kinesiska staten gniller om att det ar for dyrt att marknadsfora sin
webb, det ér patetiskt, sager Niclas Harenstam, presschef pa SJ.
Nar Trafikmagasinet fragar S] s presschef Torbjorn Lundell
och Bla Téget:s vd, Mans Bohlin tycker de bada att MTR som ar
finansierat till 100 procent av kinesiska staten bedriver en osund
konkurrens.

MTR Express har stdmt SJ.

Fem ganger sa storasom SJ

— MTR édr fem ganger sa stora som SJ och gnéller om att det ar for
dyrt att marknadsf6ra sin webb. Det dr nonsens. Var webb och vér
app har vi byggt upp sedan vi blev ett kommersiellt bolag. Att ett
statligt kinesiskt bolag da ska kapitalisera pa det &r absurt, sager
SJ:s stéllforetradande presschef Tobbe Lundell.

Slitage och kostnader

Det ar onekligen trangt pa sparet mellan Stockholm och Gote-
borg och den pagaende konkurrensen innebar att slitaget dkar pa
jarnvédgssparet och kringliggande faktorer, ndgot som inte gagnar
nagon. Méns Bohlin, vd pa Bla Taget 4r inte orolig fér framtiden
da man erbjuder ett annorlunda koncept. Nagot han dock reagerar
starkt pa dr avgifterna for att bedriva tdgtrafik, ndrmare 350 000
kronor per manad &r avgifter for ett tig som trafikerar Géteborg -
Stockholm fem génger i veckan (14 000 passagerare i veckan). Ja,
faktum &r att man pa Bld Taget tycker att man blir styvmoderligt
behandlad av Trafikverket. Man har heller inte mycket till 6vers
for MTR, som man tycker tyvérr bedriver en osund konkurrens.
Minga undrar hur linge MTR kan bedriva olénsam tagtrafik
mellan véra tva huvudstdder. S] gor ddremot en storsatsning pa
flera miljarder i nya tagsitt och upprustning av befintliga X2000.
Renoveringen ska innebéra att man ska 6ka kapaciteten med cirka
50 procent flera sittplatser utan att beh6va 6ka antalet tag och vag-
nar. P& SJ sag man en 6kning under 2017 d4 man sélde narmare 30
miljoner biljetter. Och pa Bla Téget rullar man pa, men sa har man
ju ocksa ett helt unikt koncept, dér man ibland kallas for Sveriges
Orientexpress med god mat i en klassisk restaurangvagn, dér inte
korta restider &r det viktigaste, men dér ett adelsmérke ar att halla
tagtiderna. /SF

INNOFREIGHT EXPANDERAR!

STATIONERINGSORT.: PITEA
Las mer om tjansten: www.karriarinorr.se

www. innofreight.com

nar som rullar i Hector Rails system i norra Sverige.

. C(:- innofreight Il
visokeRENHUNGRIG TRAINEE /7 TEKNISK ASSISTENT

Valkommen med din anstkan senast 15 juli. Kontakta Bertil Leijding, 070-66 25 40. bertil.leijding@innofreight.com

Innofreight Scandinavia AB &r ett nystartat dotterbolag till moderbolaget i Osterrike. Féretaget utvecklar morgondaggens taglogistik. Vi
har logistiklésningar fér gods pa jarnvdg, med jarnvdgsvagnar och containers och lossningstruckar. Senaste nytt dr vara nya timmervag-
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Miljoskadliga utslapp

SJOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

okar med

nya regler for bilbesiktning

Som alla vet har Sverige klimatambitioner. Ja, vi
&ri manga fall féregdngare nér det géller att vrida
at tumskruvarna mot en béttre och renare virld.
Exempel hirpa &r palagor som kilometer- och
flygskatten. Men inom ett omrade sker ndgot som
far sagas vara kontraproduktivt fran regeringen
och Transportstyrelsens sida: Férandring av be-
siktningsintervallerna som innebar miljéskadliga
avgasutslapp!

Medan resten av Europa skirper kraven mer och mer kor Sverige
sitt eget race (pa samma satt som man var sist i Europa med att
inse att det dr uppat vdggarna att prata i mobilen med en hand di
man kor bil). Bil Sweden, NTF och besiktningsbranschen ar nigra
av de som dr kritiska till idén med fordndring i intervallerna. Sa
aven miljoorganisationerna som papekat att resultatet blir h6jda
gransvérden for utslapp, en mindre tréffsiker diagnoskontroll och
att det paverkar s& mycket som 4,7 miljoner fordon. Kritikerna
menar att effekterna av forslaget kommer att leda till en kraftigt
forsamrad miljokontroll och att fordon som tidigare underkanns
pé grund av miljorelaterade fel nu istallet ska godkénnas trots att
de slapper ut mer miljoskadliga amnen 4n vad fordonstillverkarna
sjalva angett som acceptabelt vid typgodkénnandet.

Forbattrad eller férsdamrad miljokontroll?

Ja, forslaget gér pa tvirs mot Sveriges beslutade milj6- och klima-
tambitioner och manga ifragasitter samhallsnyttan av fordndring-
en, ddribland Naturvardsverket. Man kan hér undra varfor inte
Transportstyrelsen (i sann demokratisk anda) begirde in remis-
synpunkter frén flertalet relevanta miljoorganisationer. En som
agerat 4r riksdagspolitikern Anders Akesson (C), som i riksdagen
undrade pa vilket sétt Sveriges miljominister anser att Trans-
portstyrelsens forslag sakerstaller en forbéttrad miljokontroll

av fordon - och darmed bidrar till att transportsektorns utslapp
minskar for att pa sa vis uppna Sveriges miljo- och klimatam-
bitioner? Tomas Eneroth, tillika Sveriges infrastrukturminister
svarade tyvarr sviavande pa denna fraga: "Miljo- och klimatarbe-
tet 4r en av regeringens tre storsta prioriteringar, och for att na
framgang dar behover den befintliga fordonsparken hélla en hog
standard. Dar ar besiktningen en viktig komponent. Regeringen

. . -
De nya féreslagna reglerna kring bilbesiktning kommer att leda till
sdmre miljékontroller och att mer avgaser sldpps ut.

har delegerat till Transportstyrelsen att meddela foreskrifter pa
omradet. Ett prioriterat arbete pa myndigheten ar paverkan pa in-
ternationell reglering for att sitta nya fordon pa marknaden, vilket
ar en mycket viktig del i arbetet med att né de svenska miljé-och
klimatambitionerna”

Hojda gransvarden for utslapp
Det verkar onekligen som om regeringen vill blunda for att de nya
reglerna innebdr hojda gransvirden for utslapp. Transportstyrel-
sen avskaffar métning gentemot det sa kallade skyltvardet, som
ar specifikt for varje fordonsmodell, och infor istéllet generella
gransvirden. Naturvérdsverket har visat att det nya gransvardet for
dieselbilar géllande partiklar dr 70-100 génger hogre (!) &n fordo-
nens verkliga utsldpp. De generella viarden som Transportstyrelsen
infor dr alltsa verkningslosa for att upptécka och dtgérda bilar som
slapper ut for mycket. Anpassningen innebér att det inte kommer
goras utslappskontroller av dieselbilar dldre &n 20 ar, och att séttet
att géra métningar av avgasutsldpp for samtliga bilar dndras. Till
exempel kommer bilbesiktningen inte ldngre kunna underkidnna
en bil enbart om bilens diagnossystem visar felkoder. Anders Gun-
nerjusson, samordnare f6r kontrollbesiktning pa Transportstyrel-
sen, bemoter inte kritiken att férdndringarna férsémrar miljokon-
trollerna, utan slar istéllet fast foljande:
- Viér uppfattning ar att det blir en mer relevant métning!
/IR

TRANSPORTER

[AURTS

Y
(O I ol ) e d

Norrkopings grona akeri, vi tror pa framtiden och miljén!

Vi hyr ut tvdtthall och uppstallningsplatser

vid E4an avfart 124 Norrképing

www.helgenastransporter.com | info@helgenas.com
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1 &r har Destination Gotland rekordmanga bokning-
arijuni, och tendenserna fortsatter inijuli. Men
trots detta finns det gott om biljetter kvar fér den
som ar beredd att vara flexibel i sitt resande.

Bokningarna 6kade med 8 procent i juni jamfort med forra dret.
Nagot som till viss del kan férklaras med faktorer som Almedals-
besokare och utokade avgangar mellan Vistervik och Visby. Just
denna rutt 4r en nygammal historia, som stricker sig tillbaka till
1829, d4 trafikerade namligen en hjulingare strickan. Overfarten
tog da nio timmar mot dagens dryga tva timmar. Under senare tid
har det dven férekommit reguljira turer mellan Vastervik och Vis-
by, men det lades dock ner i mitten av 80- talet. 2017 aterupptogs
rutten under sommarsédsongen, och efter ett lyckat forsta ar ser vi
nu en fortsittning av trafiken till mangas glidje.

Biljetter kvar, men klokt att boka

Vill man vara riktigt saker pa att bestka Gotland vid ett speciell
datum eller tillfille i sommar, bor man sa snart man kan boka
biljetter for att sakerstalla sina platser.

— I mitten av juni var en tredjedel av alla platser bokade for
manaden, vilket 4r vildigt bra. Men det finns ett antal tusen
“Alla-+bilen-paket” kvar till extra lgt pris hela sommaren, sager
Adam Jacobsson, forsiljnings- och marknadschef pa Destination
Gotland.

Kapaciteten bestdmmer priset

Veckan innan midsommar fanns det omkring 4500 Alla+bi-
len-paket” for 695 kronor. Det motsvarar omkring 16 500 re-
sendrer, och néstan alla dessa sildes slut. Anledningar till pris-
skiftningar och att samma resor kan ha olika priser beror pa nar
man valjer att dka. Det ar helt enkelt tillgang och efterfragan som
styr priserna. Det finns ett begransat antal avgangar och manga
resendrer vill 4ka ungefir samtidigt; losningen 4r att forsoka forma
resendrer att sprida sitt resande, sdvil pa veckobasis som dagar och
inte minst tider pa dygnet.

— Vi vill uppmuntra alla som kan tanka sig att vara flexibla ge-
nom att erbjuda riktigt billiga biljetter pa utvalda avgangar. Syftet
med detta ar att kunna erbjuda resor till s& manga som mojligt,
forklarar Adam Jacobsson.

SJOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG
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Hart arbete ger resultat
I juli, d& de flesta har semester, gér biljetterna at snabbt. Darfor
har Destination Gotland satsat mycket pa bland annat férsom-
maren, vilket givit resultat. Intensiv marknadsforing och ett stort
biljettslapp for 95 kronor tros vara en stor bidragande orsak. Adam
Jacobsson vill ven lyfta fram det harda arbete som Gotlands fore-
tagare lagt ner pa att forlanga besokssisongen.

/SF

Trafikmagasinet
utokar teamet!

Vi soker dig som har ett intresse for transportbranschen
och tycker om att intervjua beslutsfattare pa olika
intressanta foretag. Arbetet ar fritt och stimulerande,
tidigare erfarenhet ar meriterande.

Du bestammer sjalv hur mycket, och i vilken takt du
vill arbeta. Det gar utmarkt att kombinera detta med
exempelvis ett annat jobb! Vi soker personer 6ver HELA
Sverige (garna aldre medarbetare), som utgar fran
hemmet.

Later det intressant?

Sla en signal till Dennis Johansson
pa 070-74 71 497 eller maila till:
redaktionen@trafikmagasinet.nu
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Sveriges vackraste
jarnvagsstracka?

Om man beaktar att vi har en avreglerad jarnvags-
marknad, ddr SJ inte kor 6verallt, vill Trafikmagasinet
férmedla att SJ:s personal tillsammans med resenirer,
rostat fram Sveriges vackraste jarnvigsstricka. Valet
foll pa den sa kallade "Kinnekullebanan”, som gar fran
Lidkoping till Mariestad 6ver Kinnekulle. Vissa delar
av banan 4r fran 1800-talet.

Sveriges 12 vackraste jarnvédgsstrdckor:
1. Lidképing-Mariestad 6ver Kinnekulle

2. Kiruna- Abisko-Narvik

3. Jarvso-Ange

4. Tenhult-Bankeryd via Huskvarna och Jénképing
5. Halmstad-Goteborg

6. Borldnge-Mora

7. Malmé-Helsingborg

8. Laxa-Karlstad

9. Malmo-Kdpenhamn

10. Kalmar-Alvesta-Goteborg

Ar "Kinnekullebanan” §
vackrast i Sverige? Foto: Infranord

VAXIO TILL VARLDEN

DAGLIGA AVGANGAR FRAN OCH MED MA|

o

WL

—

e,

Las mer om din nasta resa s
pa smalandairport.se

Folj oss f f®j ,‘ SMAMND
AIRPORT
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Antligen — men varfér vanta?

Manga har undrat, men nu verkar det @ntligen bli
verklighet. | regeringens beslut om Nationell plan
for transportinfrastrukturen 2018 - 2029 finner vi
stora jarnvagssatsningar, som naringslivet van-
tat pa i manga ar.

Néringslivets Transportrdd skulle dock vilja se en tidigarelagg-
ning av manga projekt: "Flera byggstarter av nya projekt ligger
drygt fem ar framét i tiden”, konstaterar man nagot syrligt i ett
pressmeddelande. Av dessa kan ndmnas:

« Sydostlanken; att med jarnvig knyta samman Almhult, Olof-
strom och Karlshamn

« Ostkustbanan norr om Gévle

« Norrbotniabanan, mellan Dava och Skellefted

Rent geografiskt gors stora jarnvigsinvesteringar i norra
Sverige (mer &n 30 miljarder kronor). Botniska Korridoren samt
Malmbanan ar hér "prioriterade strak”

Jarnvigsunderhall

Anslaget till drift och underhéll av jarnvagen i Sverige 6kar med
47 procent kommande planperiod jamfért med foregéende plan.
Bland de storre reinvesteringarna pa jarnvag kan naimnas Savends
rangerbangard i Goteborg, Getingmidjan i Stockholm och étgér-
der pa Varmlandsbanan mellan Laxd och Kil samt Viskadalsba-
nan mellan Borés och Varberg.
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Spektakular fartygsombyggnad

Vad gor ett rederi som behéver ett storre fartyg?
Formodligen képer man ett nytt! Men TT- Line valde
en heltannanvag....

I december 2017 lade TT-Line:s fartyg M/S Peter Pan till vid
kajen hos det tyska varvet German Dry Docks i Bremerhaven.
Bara fem manader senare lamnade fartyget varvet, nu 30 meter
lingre dn vad det var nar det lade till vid kaj, sent 2017. Forldng-
ningen gick till pd sa vis att fartyget kapades mitt i tu, och sedan
bogserades den nya forldngningen pa plats, darefter monterades
alla tre fartygskroppar samman.

Ny stav
Fartyget M/S Peter Pan miter efter férlingningen nu 220 meter.
I samband med forldngningen har fartyget dven forsetts med

en ny bulbstdv*. Den nya stromoptimerade bulbstéven ar mer
brénsleeffektiv, det innebér dven att CO2-utsldppen reduceras
med upp till 25 procent per fraktenhet.

Vid kaj i Trelleborg

TT-Line:s fraktchef, Eva Jonsson ser mycket positivt pa att fort-
sitta att vidareutveckla trafiken fran Trelleborg. M/S Peter Pans
okade lastkapacitet gor att vi kan hantera de 6kade volymerna
annu battre. M/S Peter Pan trafikerar rutterna Trelleborg-Tra-
vemiinde, Trelleborg- Rostock och Trelleborg- Swinoujscie.
TT-Line har dven en ny rutt mellan Trelleborg och hamnstaden
Klaipeda i Litauen; det dr en kombinerad frakt- och passagerar-
rutt med en avgang i veckan.

*Bulbstdv (bulb stem); Kulformad stiv i eller undervattenlinjen, for att minska
vattenmotstandet. (Aven skimtsamt om en sjomans kulmage)

Trelleborgs Hamn i medvind

P& Trelleborgs Hamn, som &r en av Skandinaviens
stérsta RoRo-hamn glidds man at 6kad trafik med
lastbilar, trailers och personbilar. Totalt sett, alla
transportslag inrdknade passerade 6ver 1,1 miljoner
enheter hamnen under 2017, vilket &r en 6kning med
6,4 procent.

Det ér verkligen full fart i hamnen, sdger Agneta Nilsson Kom-
munikationschef pa Trelleborgs hamn.

- Hamnen har en hog frekvens i antal avgéngar och ankoms-
ter. Totalt trafikerar tolv firjor fran TT-Line, Unity Line och
Stena Line hamnen, varje dag dygnet runt 365 dagar om éret.

Stora investeringar nédvandiga
En helt ny Check-in som separerar godstrafik och persontrafik
har precis tagits i bruk. Utan firjeldge 10 som invigdes 2014,
hade det inte varit mojligt att ta emot exempelvis TT-Line s
“nyforlangda” fartyg M/S Peter Pan som mater 220 meter. Fér-
jelage 10 gor det mojligt att ta emot fartyg med en lingd pé upp
till 240 meter. Det planeras dven ett nytt firjeldge och ytterligare
en ny kaj, byggstart vintas komma igang senare i ar, siger Jor-
gen Nilsson, vd pa Trelleborgs Hamn via ett pressmeddelande.
Trafikmagasinet har all anledning att komma tillbaka i
drendet.

Samfinanslerat av EU
Transeuropeisha tarspornanet (TEN-T)

/D]
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Ratt dack vid
ratt tidpunkt

Tatare trafik i kombination med allt fler fordon
som registreras varje ar, 6kar slitaget pa vara végar.
Det i kombination med tydliga arstider och stora
vaderomslag, gor att det blir allt viktigare att kdra
med déck som haller en god kvalitet och godkénda
monsterdjup.

P3 tunga sidan haller svenskregistrerade fordon for det mestaen ~Regummerade déck = kvalitet

hég kvalitet. Regummerade déck far en och annan att rynka pa ndsan, pa

— Vi kan konstatera att svenska akerier haller fanan hogt vad ~ per sonbilssidan dr det ganska ovanligt med regummerade déck,
galler kvaliteten pa sina ddck som deras fordon &r utrustade men pa tunga sidan ér det fortfarande vanligt.
med. Det 6kar siikerheten fér bide chaufférerna och dvriga — Pé tunga sidan star regummerade déck fér 50 procent av

medtrafikanter. Det vi kan se dr att det finns vissa mindre dkeri-  Vvar forsiljning. Nar slitbanan pé ett dack ér uttjint har dick-
er som av kostnadsskal kor lite for lange innan byte’ menar ]ens stommen ménga mil kvar att I‘uua, vilket gOI‘ dessa Optimala att

Wetterstrand, vd pa Centrala Gummi AB i Orebro (med anor regummera. Detta ger i sin tur stor ekonomisk vinst for vara
fran 1933!). kunder och samtidigt bidra till mindre miljépaverkan, menar

Jens Wetterstrand.

Bra déck, bra fér ekonomin
Att var forutseende och kéra med ritt dack sparar pengar. Stort lager for basta service

— Vi brukar siga, “ritt dick vid ritt tillfalle 4r kostnadseffek- ~ Stillastiende fordon kostar pengar. For att ge basta service har
tivt”. Matningar visar att slitna dick okar brinsleforbrukningen. ~ Centrala Gummi AB ett grundlager av ddck for narmare tio

Fjirrakerierna brukar se om sitt hus pa hosten, for att vararus- ~ miljoner kronor. Men vid sdsongsskiftningar ér ofta lagret det
tade och leva upp till godkinda krav for kommande vintersa- dubbla. Foretaget har ocksa ett avtal med Atlas Copco Rock
song. Planerar man sina inkép brukar det 16na sig ekonomiskt, ~ Drills som ofta képer hela hjul, vilket kraver ett hogt lagersaldo.
siger Jens Wetterstrand. Centrala Gummi AB ingar i dackkedjan Dackteam som kan

erbjuda fyllning av ddck med nitrogen. Denna 16sning har visat
sig ge langre livslangd, lagre bransleforbrukning samt minimera
rost och korrosion pa filgar. Har man inte nitrogenfyllda dick
rekommenderar ddckbranschen att lufttrycket ska kontrolleras
s& ofta som varannan vecka. I/SF

CENTRALA GUMMI AB'S

D —— L ale

Vi &r aterférsaljare till tvd av marknadens

Kyla & Fordonsinstallationer =

— Nér du behéver riktig proffshjdlp till ditt fordon! ma .@

Finndgatan 12, Linkodping
013-13 07 07

www.kylaofordon.se

info@kylaofordon.se

Lunchstangt 12-13

KHLQ & FDRDDN Ménd;z(—j?;s;jjg 7-17

IRDONSINSTAL
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”Ring klocka
ring”

Klockor hari alla tider anvants for att kalla folk
samman, pakalla uppmaérksamhet, varna, markera
hdndelsers slut, men ocksa bérjan pa ndgot nytt.
Den 20 april klockan 9 ringde Tony Andersson, vd
pa industrigruppen INFREA i klockan pa Stockhol-
msborsen, och 6ppnade darmed dagens aktiehan-

del. Med denna klockringning férkunnades ocksa
att handeln med bolagets aktie kunde bérja.

Att INFREA nu tagit steget in pa Nasdaq First North* dr vért att skriva
om, da man tagit en helhetssyn pa infrastruktur och industriservice for
att tillhandahalla service at dagens moderna samhalle.

- Efter allt hart arbete ar vi nu dntligen hér! Nu ska vi visa alla som
investerat i oss att det var vért det, och harigenom erbjuda fler att folja
var resa, sa en njd Tony Andersson efter att ha ringt i klockan, som har
anor fran 1700-talet.

Ja, det ska onekligen bli spannande att folja INFREA pé denna resa;
en industrigrupp som har som mal att vara stabil 6ver konjunktursvang-
ningarna och som har féljande tre affirsomraden: "Brandskydd”, "Mark
& Anldggning” samt "Avfall, Vatten och Avlopp” (AVA). Nar Trafikma-
gasinets utsande traffar Tony Andersson pa huvudkontoret pa Birger
Jarlsgatan far vi veta att det &ven finns planer pa ett fjarde affirsomréade:
Industriservice, dvs att serva industrin.

- Infrastruktur och industrin méste stindigt underhéllas och servas

18 TRAFIKMAGASINET

oavsett konjunktur. Det 4r dar vi kommer in i bilden som ett pélitligt
foretag till ett fungerande samhalle, séger foretagets vd, som ser en styrka
med att erbjuda langa avtal med kunderna.

Att INFREA har siktet instéllt framét ar ingen 6verdrift, och man har
planer pa att gora 2-4 forvarv per ar, men 4nda ha en tydlig underliggan-
de organisk tillvaxt pa ett par procent, pa upp till kanske fem procent.
Lite storre forvérv ar betydelsefullt nar det galler att nd malet att vixa
totalt med 20 procent per ar.

Affarsomraden

Nar det giller affirsomradet “Brandskydd” har man ett helhetsperspek-
tiv, da brandskydd técker in allt frdn fastigheter till den allménna sektorn
innefattande sddant som till exempel sjukhus, tunnlar och teknikutrym-
men. Dotterbolaget heter hir BST Brandskydd och ar i dag marknadsle-
dande inom detta omrade och sdljer, installerar och skéter brandskyddet
pa alla typer av anlaggningar. Nar det giller "Avfall, Vatten och Avlopp”
tanker manga sakert osokt pa att detta dr ett begréinsat arbetsomrade,
men s dr inte fallet. Hir ndmner foretagets vd som exempel att manga
av Sveriges hamnar maste ha en fungerande partner dven hér nar det
giller att ta hand om spill och restavfall. Tony Andersson instimmer i

att denna verksamhet framfor allt &r fokuserad till Vastkusten och till
Stockholmsomrédet, men att man har kunnat se uppenbara synergieffek-
ter mellan olika enheter. Dotterbolaget Cleanpipe som Trafikmagasinet
tidigare har skrivit om, kan ta hand om till exempel rérinspektioner med
kameror, slamsugning och hogtryckspolning till torrsugning, infodring
av ledningar och transporter av farligt avfall och restvatten. Inom "Mark
och Anldggning” har man ett eget verk som producerar asfalt (se separat
artikel om dotterbolaget Asfaltgruppen). Avslutningsvis kan sagas att
INFREA ténker lite outside the box, och Tony Andersson ser en styrka i
att vara en industrigrupp, snarare 4n ett riskkapitalbolag. /IR

*First North dr en s.k. MTF som stdr for Multilateral Trading Fund for
nordiska tillvixtbolag.
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_ Stororder till forsta
jarnvagsbolaget pa Nasdaq

Vet ni vilket foretag som blev det foérsta jarnvags-
bolaget pa Stockholmsbérsen? Inte? Jo, Railcare
Group AB. Det var foretagets vd Daniel Oholm som
ringde i bérsklockan och pa detta sétt férmedla-
de fér omvérlden att den férsta handelsdagen pa
Nasdaq Stockholm kunde ske.

Det Trafikmagasinet dock vill lyfta fram i detta nummer ér att detta bo-
lag som arbetar med underhéll av jarnvagsinfrastruktur tecknat ett fem-
arskontrakt med gruvbolaget Kaunis Iron AB virt 360 miljoner kronor.
For den oinvigde kan berittas att Kaunis Iron 6vertog verksamheten av
Northland Resources konkursforvaltare 2017. Railcare kommer att kora
tvd tdgomlopp per dygn, sju dagar i veckan med en volym som enligt ut-
sago ska ligga pa cirka tvd miljoner ton jirnmalm per ar. Projektet startar
under det tredje kvartalet 2018 och bedoms vara i full drift under det
fjarde kvartalet 2018. Vagnarna som ska anvands 4gs av Kaunis Iron och
linjeloken kommer att tillhandahéllas av Railcare T. Railcare kommer att
anvinda tre vagnsatt under kontraktstiden. Railcare T svarar for plane-
ring av tdgproduktion, resurser for vixling i samband med omlastning
fran lastbil till jarnvég vid terminalen i Pitkéjarvi och i Narviks Hamn
samt linjekorningen ddremellan. Railcare har med ens startat rekrytering
av ett tiotal personer infor detta projekt; framst da fler lokforare.

- Med véra norrldndska rotter kdnns det extra bra att medverka i det-
ta projekt som kommer betyda mycket for Pajalaomrédet, men &ven att
vi kan bidra till Sveriges rykte som framstaende producent av hogkvalita-
tiv jirnmalm, siger Daniel Oholm, vd pa Railcare Group AB.

Det ska onekligen bli spdnnande att folja detta projekt, ddr Railcare

Daniel Oholm, vd pa Railcare Group AB ringer i Stockholmsbérsens
klocka.

ju kommer leverera jarnvégslosningarna vid aterstarten av Kaunisvaara-
gruvan.

—Det hir dr ett av de stora avtalen som vi behover ha for att fa hela
logistikkedjan pé plats. Sa det ér klart, att det har &r ett viktigt avtal, sager
Kaunis Irons platschef Asa Allan. /IR

*Aktien handlas pa Small Cap-listan under det passande kortnamnet
“RAIL. En intressant detalj ndr det giller vem som dr styrelseordforande i
Railcare dr att man finner en tidigare infrastrukturminister som styrelse-
ordforande: Catharina Elmsdter-Svird.
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Farskt - hela vagen

Kan fruset brod rédknas i kategorin farskt kan man
undra? Pa Polarbréd menar man att deras metod
att hantera bréd, ar bast (och godast) for konsu-
menten. Fradn bagerierna transporteras brédet till
lokala fryslager runt om i Sverige i en omsorgsfull,
obruten fryskedja.

Tillvigagangssittet att frysa brodet direkt efter bakning for att
sedan lata det tina upp ute i butikshyllorna gér under namnet
Polfarskt far vi veta vid vért besok hos Polférskt i Linkoping.
Hemligheten ligger i att man pa traditionellt norrlandskt vis
fryser brodet direkt efter graddning.

P vig mot

; 100%

|
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Effektiv livsmedelshantering

— Det finns en rad fordelar med viért sitt att hantera livsmedel.
Eftersom vart brod &r fruset dr det latt att samdistribuera det
med andra bagerier, vilket vi ocksa gor. Det leder bland annat
till mindre miljopéverkan. Butikerna har ldttare att anpassa sitt
dagsbehov av brdd, det i sin tur ger mindre svinn, samtidigt som
konsumenten alltid far ett sa farskt brod som méjligt, menar
Bjorn Gustavsson, vd pa Polfdrskt i Linkoping. *

Helt fossilfritt

Polfarsks anldggning i Link6ping ser med sina tolv fordon till att
forsérja hela Ostergdtland, Sérmland och delar av Smaland med
saftigt och gott brod. Nér frégan om miljopéaverkan tas upp, ar
svaret att man kommit en bra bit pa vigen:

— Alla vara bilar drivs av fornybart bransle, RME och HVO av
hogsta kvalitet fran Perstorp AB. Vi tar miljofrdgorna pa storsta
allvar och vi planerar att montera solceller pa taken, och vi tittar
aven pa losningar som vindkraft dér det ar majligt. Var plan ér att
vi ska vara helt fossilfria &r 2022, siger Bjorn Gustavsson. /SF

*Polférskt brod omstter totalt 1,6 miljarder kronor, sdljs i cirka 3 000 butiker. 270
distributionsbilar fran cirka 25 depder utspridda runt om i landet ser till att brod
levereras till butiker sju dagar i veckan dret om.
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Med XXXL-containrar
maximeras volymkapaciteten

| en tid da man pratar om lédngre godstag men
ocksa dkad fyllnadsgrad vill Trafikmagasinet i
detta nummer lyfta fram foretaget Innofreights
XXXL-container. | klartext handlar det om en
utékad lastprofil fér att kunna maximera volym
per tagmeter.

Rent tekniskt ar XXXL-containern pa 58 kubikmeter istéllet

for XXL-containern som ar pa 45 kubikmeter. Detta innebér att
tagen kan ta cirka 25 procent mer! Ett annat sitt att uttrycka detta
ar att dagens 600 meters tag kan ta 5 000 kubikmeter istallet for 4
000 kubikmeter. Med de nya containrarna XXXL kan bland andra
Green Cargo (med underleverantdren Innofreight Scandinavia)
transportera storre volymer med firre tag.

- P4 containersidan har vi jobbat med storre lastprofiler
tillsammans med Hector Rail sedan lang tid tillbaka, sager Bertil
Leijding, vd pa Innofreight Scandinavia. Har kan ndmnas att den
forsta serietillverkade vagnen for rundvirke (InnoWaggon) togs
fram av tillverkaren Innofreight till SCA:s tagoperator Hector
Rail. Harvid kunde SCA Skog bérja anvinda en ny jarnvagsvagn
som lastade 25 procent mer rundvirke 4n tidigare.

Battre volymkapacitet

Ett intressant XXXL-upplédgg dr Green Cargo leverans av skogsflis
till Soderenergis bransleterminal i Nykvarn. Hér anvédnds de stor-
re containrarna, sa att man kan reducera antalet tagtransporter,
utan att minska volymerna. For Soderenergi handlar det om att
Oka och anpassa kapaciteten pa ett sa optimalt sdtt som mojligt.
En uppgradering av containern har gjort att man far en bittre

matchning mellan den totala vikten och den totala volymen som
transporteras.

— Med storre containrar blir vi mer flexibla, vi reducerar vara
tagtransporter med 25 procent och blir mer kostnadseffektiva.
Det gor att vi dven bidrar till att minska trafiken pé ett redan hogt
belastat jarnvagsnit och frigor sparkapacitet for annan trafik.

Vi hanterar totalt cirka 900 000 ton bransle och vi lagger ner
stor kraft pa att skapa effektiva och hallbara transporter inom
samtliga transportslag, sdger Olle Ankarling, logistikansvarig pa
Soéderenergi.

Det hela far sdgas ligga i linje med infrastrukturminister Anna
Johanssons vision om att oka effektiviteten for godstrafiken pa
jarnvag. Har ar Green Cargo med pa banan och Markus Gard-
bring, fordonsdirektor pd Green Cargo, séger att man mer dn
garna kor mer volym per tdg i den man det gar dverallt. Bo Sten-
back, chef for affirslogistik pa Green Cargo understryker att man
bygger storre vagnar for timmer och att man har en bra dialog
med Trafikverket om ut6kad lastprofil for att kunna maximera
volym per tagmeter

/TR
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Asfaltgruppen tar marknadsandelar

P& sidan 18 kan ni lédsa om industrigruppen Infrea,
som star pa manga ben. Ett dotterbolag &r Asfalt-
gruppen som &r ett kdnt namn inom omradet mark
och anlaggning.

I skrivande stund hander det minst sagt mycket hos Asfaltgruppen som
har vunnit fyra stora anldggningsprojekt i Link6ping och Motala med
ett totalt ordervérde pa drygt 4,6 miljoner kronor. Samtliga projekt skall
utforas under 2018.

- Vi ser en stark efterfragan just nu pé véra tjanster inom mark- och
anldggning. Det byggs mycket och da behovs asfaltsarbeten till infra-
strukturen. De hér nya projekten 4r samtliga nyetableringsprojekt, séger
Carl-Johan Jiirss, vd pa Asfaltsgruppen nr vi traffar honom pa huvud-
kontoret i Linképing.

Att man ofta d4r med inom infrastrukturella projekt dr ingen 6verdrift.
I slutet av maj fick man uppdraget att leverera mark- och anldggnings-
arbete till Kardonbanan.(En del av Ostlanken som &r ett av de storsta
infrastrukturprojekten i Sverige under 2000-talet). Ordervérdet uppgér
till drygt 8,5 miljoner kronor dir det globala storforetaget Rover Alcisa
innehar huvudentreprenaden.

Egen tillverkning av asfaltmassa

For den oinvigde kan berittas att Asfaltgruppen har egen tillverkning av
asfaltsmassa, vilket majliggor stor flexibilitet och kontroll. Tillverkning
sker i en certifierad anldggning dér den senaste tekniken inom bioenergi
sikerstéller en miljoanpassad produktion.

- Vi anvinder oss av cirka ett hundratal olika recept for att matcha
kundens krav och forvantningar pa véra produkter. Det ar framforallt
vilket anvdndningsomréde objektet ska ha som avgor valet av asfalt.
Trafikintensitet, belastning och typ av trafik ér viktiga faktorer, menar
Carl-Johan Jirss.

Tusentals ton
Pa Asfaltsgruppen i Linkdping tillverkas drligen, imponerande 150 000
ton asfalt. All ballast kops in fran Swerock.

-Vi har bade en hog kapacitet samtidigt som vi ar flexibla for smatt
och stort. Inget jobb &r for litet eller for stort for oss, vi jobbar med
anldggning av garageinfarter till vagar och stora industriomraden. Vi
arbetar efter ett hogt miljotiank och vi forsoker kontinuerligt folja utveck-
lingen inom miljoomrédet, sager Carl Johan Jiirss

Precis som i de flesta andra branscher finns det olika kvaliteter pa
asfalt.

— Det som avgor ar vad asfalten ska anvéindas till, och vad kunden ér
beredd att betala. De flesta affarer gors genom upphandlingar med kom-
muner och Trafikverket, och ddr framgar tydligt vilken kvalitet asfalten
ska ha och hur anldggningen ska gé till. Och vi arbetar stindigt med att
skapa ett tdtt samarbete med lampliga yrkesutbildningar.

Vi ser ljust pa framtiden och planerar darfor ytterligare en ny anlagg-
ning strax séder om Stockholm for att ha kapacitet att ta marknadsande-
lar, sager Carl-Johan Jiirss.

Okunskap

Till slut kan Trafikmagasinet inte lata bli att konstatera att det finns en
viss okunskap om asfalt, som man i en svunnen tid bendmnde svart
bérnsten samt jordbeck. Asfalt ar till 100 procent atervinningsbar, och
en allt storre andel av nya beldggningar innehéller atervunnen asfalt.
Ingen péaverkan pé den yttre miljon sker sedan asfalten lagts ut pa vagen.
Minga forknippar felaktigt asfalt med det milj6farliga dmnet stenkol-
stjara. Sedan 1975 férekommer ingen tillverkning av asfalt med tjéra i
Sverige.

/SF

Dack som rullat fardigt
har mycket kvar att ge

Dackgummi ar latt, elastiskt, stot- och bullerdampande, det isolerar, tal
temperaturvaxlingar och UV-stralning. Det utgér en god yta for mikroorganismer
att ta hand om féroreningar. Med sina mycket goda egenskaper ger dackgummi
stora férdelar inom en mangd anvandningsomraden.
Mer info om materialet och trygg anvandning

", for halsa och miljé finns pa www.sdab.se
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Har tankas fordonen
med fossilfria branslen

L}

I juni 2015 blev det mer eller mindre en varldshan-
delse nar davarande infrastrukturministern under
pompa och stat invigde Energifabrikens forsta
fossilfria tankstation i utkanten av Norrképing.
Det var ingen slump att denna anlaggning tillhor-
de Helgenas Transporter.

- Vi har valt kora pa fornyelsebara brianslen HVO och RME i vara for-
don, siger foretagets vd Clas Gustafsson, vd pa Helgends Transporter.
Att s dr fallet far sdgas vara helt i sin ordning da man pa detta dkeri

anvander sig av fossilfria brénslen, och har sa gjorts under en laingre peri-

od. Man 4r huvudleverantor at Energifabriken, som ar erkdnt duktiga
pa att fa fram fossilfria 16sningar till dieselfordon. Trafikmagasinet kan
hér inte undga att ndmna foljande text som aterfinns pa Energifabrikens
hemsida: ”Vi vill ata miljéarbetet bli mer 4n bara pliktskyldiga formu-
leringar i en miljoredovisning” I dag har Energifabriken 28 tankstéllen
frén Skane i soder till Hudiksvall i norr, och Helgenés Transporter med
sina bulkbilar ser till att alltid dessa 4r pafyllda med fossilfritt bransle.

“Helgenis” har successivt utvecklats sedan starten 1986, men Clas
Gustafson minns en tid da han under ménga ar var enbilsakare och
korde omkring med en Scania 142H arsmodell -84.

— I dag har vi pa Helgenis Transporter AB drygt 30 lastbilar och det
handlar d4 om tank-, bulk-, flak- och styckegodstransporter.

(RLR LR
W

Stiéndigt pdgdende miljdarbete
Det ér inte enbart fornybart drivmedel som gor ett "klimatsmart foretag’.

— Ténket maste genomsyra hela foretaget. For fordonen giller
“smartness” dér bland annat ECO-drive ingar. Vi kan med var moderna
teknik folja upp fordonen hur smart véra chaufforer kor ute pa vigarna,
och vi kan bland annat se sidant som gaspadrag och inbromsningar
samt hur man anvénder farthallare och liknande saker. For att vi ska nd
alla uppsatta mal kravs kompetent och duktig personal, vilket vi har. Vi
foljer med spanning dven utvecklingen av eldrift och forarlosa fordon for
fjarrtrafik, sdger Clas Gustafsson.

Att man &r ett miljomedvetet foretag ar ingen 6verdrift. Exempel pa
detta &r allt ifrdn policyn med sparsam kérning hos foretagets resurs
(medarbetarna) till en tvitthall med minsta miljobelastning, “gront kon-

tor” samt att fordonen rullar pa “miljévinliga dack”
/SF

Kort internetlista

(insdnt av Lars Tryggmo, Sundsvall):

ASCII = Det ljud som uppstar nir man nyser

E-post = Elektronisk post. Ex: ett paket med transistorer. Andra sorters post:
F-post (flaskpost), K-post (kompost) och O-post (post fran Gotland).

Gif = En halv giffel. Mycket vanligt pa internet

Hemsida= gavel pa huset

Internminne= anekdot frin Kumla

Java = Kaffe fran Indonesien som man bestills pa “nitet”

JPEG = Ett 4gg som lagts i en jeep.

Megahertz = stor biluthyrningsfirma
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Varme och kylai fordon

Hemtransporter av livsmedel har blivit allt mer pop-
ulart! Men vad de flesta inte téanker pa &r att maten
som transporteras i alla dessa olika fordon maste
klara att halla riatt temperatur till slutkund. Fragan
infinner sig dock vart man vander sig om man vill
kopa ett fordon som klarar alla krav?

Ett forslag ér att man kontaktar Kyla och Fordonsinstallationer i Linkoping
AB som hjalper till att utrusta ens fordon efter kundens 6nskemal. Kyla och
Fordonsinstallationer har en bred meny med erbjudanden och bygger inte
bara kylbilar:

- Vi bygger och utrustar helt efter kundens behov. Vi kan montera pa-
byggnader och inreda helt vanliga skapbilar sa de blir till en komplett kylbil.
Var stora styrka ér att vi kan erbjuda tjanster som bland annat att inreda
fordon helt skraddarsydda for vara kunder. Vi sitter oss och gar igenom
kundens behov och direfter ritar vi upp allt och presenterar ett forslag i 3D,
sager foretagets dgare Micke Lerdén och Jonte Levin

Certifieringar ett krav
Fordonskyla och AC- service dr en betydande del av féretagets omsittning,
nagot som kréver att man ar certifierade inom omrédet.

— For att bygga upp ett langsiktigt samarbete med vara kunder krévs det
att vi ar lyhorda och ér certifierade for
att klara det flesta mérkena som finns ute pd marknaden, papekar Micke
Lerdén.

Inte bara kyla
I'verkstaden servas bland annat skogs -och entreprenadmaskiner. Vissa
kunder passar pa att montera ny arbetsbelysning och alkolas nér dnd for-
donet dr pa service far vi veta. Kunderna ar savil privatpersoner som foretag
som kriver specialbyggda fordon. Inte séllan handlar det om servicebilar
som 4r i fokus, dér fordonet ju ofta fyller en viktig funktion som arbetsplats.
— Ett par tjdnster vi har, ér att vi kan komma ut till véra kunder som &r
lantbrukare eller arbetar med skogsentreprenad ute i skogen. Vi kan &ven
dka ut och bygga inredningar till fordon pa plats hos kund, vad vi kdnner till
ar vi ensamma om detta. Det 4r en tjanst vi dr lite extra stolta 6ver att kunna
erbjuda, understryker Jonte Levin.
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Vi far samhallen att fungera

N&r samhallen véxer och aldras kravs bade
ny infrastruktur och underhall av befintlig.
Vi tror pa en stark tillvaxt inom vara affars-
omraden mark och anlaggning, vatten och
avlopp samt brandskydd.

INFREA investerar for att kunna ta hand om
den infrastruktur du anvander varje dag.

INFR=A

infrea.se




Vill du kopa
en skonare?

Danmarks storsta privatagda skonare ar till
salu. Det &r en tremastad skonare som byggdes
under andra vérldskriget och da anvéndes fér
att transportera 6l. Pris: 11,5 miljoner danska
kronor (i skrivande stund 15,9 svenska kronor).

Trafikmagasinet var pa plats under "Historiske Traeskibsdage i
Helsingors hamn dit 120 gamla fartyg 4terfanns vid kaj. Ett av dessa
fartyg stack ut i méngden och det var det 42 meter langa trafartyget
S/Y ZAR. Att det verkligen ar en jétte pa havet fick vi reda pd av en
matros vid kajen, som beréttade att segelytan var 375 kvadratmeter.
Denne matros forsokte verkligen sélja detta fartyg och sa att ZAR &r
den finaste skonaren i Europa, att masterna var nya sedan nagra ar
tillbaka och om man slog till med 11,5 miljoner danska kronor ingick
15 nya segel och tva rejala ankare pa 560 kilo samt 420 kilo. Denne
pratglade man var en aning rund under fotterna och kanske hade han
druckit lite av den rom som séldes vid kaj. Priset for en liten flaska
mork lagrad skeppsrom som han sélde kunde fas for cirka 800 danska
kronor, om det blev en snabb affir. /IR
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Ny general-
direktor for Kust-
bevakningen

Therese Mattsson har sedan 2011 arbetat som
generaltulldirektdr och chef for Tullverket. Innan
dess arbetade hon pa Sdkerhetspolisen, Rik-
skriminalpolisen och pa Skatteverket. Den 1juni
tilltradde Therese Mattsson som ny generaldirek-
tor for Kustbevakningen.

— Jag dr mycket glad 6ver att f& mojlighet att leda Kustbevakningen
som &r en myndighet som gor skillnad f6r samhallet. Under manga &r
har jag f6ljt Kustbevakningens fina arbete savil som ledamot i myndig-
hetens insynsrad som genom néra samverkan mellan Tullverket och
Kustbevakningen, sidger Therese Mattsson,

/JR
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God taxitradition?

Svenska Taxiférbundet har instiftat ndgot som heter ’God Taxitradition” En

rad stadgar handlar om bestéllning, taxiforarens upptradande som ska préglas
av god service och professionalism, betalning, reklamationer samt utbildning.
Mycket text handlar om allt utom att framfora taxifordonet trafiksékert. I detta
sammanhang kan man undra varfor Svenska Taxiférbundet inte med en rad
namner hur ett taxifordon ska framforas; det vill sédga en taxichauffor ska halla
hastigheten, inte gora konstiga omkorningar, halla avstandet mot fordonet fore,
och inte heller gora en u-sving om detta inte ar tillatet. U-sving eller “tax-
isving” som det ibland kallas i folkmun sker och har alltid skett i tid och otid,
och 4r nagot som alltid sopas under mattan. Fast ibland gar det snett. Mycket
snett (se foto). I detta fall var platsen Birger Jarlsgatan i Stockholm, dar en tax-
ichauffor fick for sig att gora en u-sving; forsoka byta riktning i 180 grader och
kora tillbaka i samma riktning, dar detta inte var tillatet. I detta fall gick det inte
som foraren tankt, da taxibilen krockade med en polisbil!

Synnerligen grov
narkotikasmuggling

I den 62-arige forarens ena bakficka patriffades en handskriven lapp pé hol-
lindska som Gversatt till svenska 16d ”Képenhamn-Malmé. Vénta pa OK och
forsok passera griansen klockan 04:00”. Meddelandet i kombination med en
monterad GPS-sindare som satt pa en trailer kunde leda till att stora mangder
narkotika patraffades i tre lastpallar. Det hela uppdagades i en rutinkontroll
vid Oresundsbron och det samlade virdet pa narkotikan uppges vara vért 90
miljoner pd gatan. Lastbilschaufféren som hivdade att han inte kdnde till lasten
(1) har nu démts vid Malmo Tingsritt till sju ars fingelse for synnerligen grov
narkotikasmuggling.

Komplett dackservice

Centrala Gummi AB ar det kompletta dack-
serviceforetaget i Orebro med anor frén 30-talet.
Anlita Centrala Gummi som leverantor av dack, Hogeta ksdivardighet

© Soliditet 2011

falg och dackservice sa hjalper vi Er pa ett prof-
fesionellt satt att hitta ratt produkt som passar
Era andamal.

CENTRALA GUMMI AB

Visthagagatan 5, Orebro -
www.centralagummi.com DACKUZL]
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Miljoskandal togs upp
pa arets “Kemidagar”

Hur haller man sig uppdaterad
vad som hander inom kemika-
lieomradet, tex inom lagstift-
ningens omrade? Hur kan man
forebygga kemiska arbets-
miljérisker? Hur arbetar man
med att minska riskerna for att
manniskor och miljé skadas av
kemikalier?

Ett sdtt ar att beskdda Milj6- och Kemidagarna
som drligen gar av stapeln i Goteborg. I &r togs
bland annat sddant upp som halsoeffekter vid
svetsning och substitution i praktiken, men
ocksa storre fragor som till exempel hur man
kan forebygga kemiska arbetsmiljorisker?

Sverige storsta miljoskandal

Under blocket "Kemiska arbetsmiljorisker”
togs den stora skandalen BT Kemi upp (med
rubriken BT Kemi- arbetsmilj6 och miljoskan-
dalen”). Den yngre generationen har knappast
nagon aning om hur stor denna skandal i

Teckomatorp i Skéne var,
dar BT Kemi var Sveriges
da enda vaxtgiftfabrik. Det
som borjade med klagomal

pé sadant som lukt, att fisken  _ L :

forsvann, att dvatten skadade ﬁf@’
vaxtligheten ledde till en

miljoskandal utan dess like, men forst sedan
man hittat nergravda rostiga tunnor (under
oktober 1975 gravdes 200 stycken tunnor upp
med bland annat farliga halter av fenoxisyror
och dinoseb). Ledningen pa BT-Kemi hévdade
dock att dessa tunnor som hittades endast
inneholl ofarliga filtermassor. Sa var dock inte
fallet efter provtagningar.

BT Kemi sattes i konkurs men skandalen
slutade inte med att giftfabriken sprangdes i
luften, att dnnu fler tunnor hittades, att den
intilliggande skolan evakuerades och att
forfalskade dokument dok upp, Ett minst sagt
stort tidskravande saneringsarbete borjade (dar
fororeningar i draneringsvattnet uppticktes
s& sent som ar 2000). I skrivande stund sker
en avslutande sanering, dér Svalévs kommun
har begirt pengar fran Naturvardsverket, och

enligt kéllor finns det fortfarande gifttunnor
kvar i omradet. Nir saneringen ar genomford
har kostnaderna for Sveriges storsta miljoskan-
dal nagonsin hamnat nagonstans runt en halv
miljard kronor. En slutsats som drogs under
Milj6- och Kemidagarna var hur fel det kan ga
om man inte har kontroll 6ver en verksamhet
och hur oerhort viktigt det dr med férebyggan-
de arbete. Nar fabriken i Teckomatorp byggdes
fanns det ingen miljoskyddslagstiftning och
foretaget sokte inget sarskilt tillstand for verk-
samheten. En helhetssyn togs pd denna milj6-
skandal och sadant som vilka arbetsmilj6risker
de anstillda utsattes for samt miljoaspekterna
och hanteringen frin samhéllets sida. Aven den
mediala uppmiérksamheten (som var enorm)
togs upp till ytan.

/IR

Brod till din butik
inom tre timmar.

skapa en saljande brédavdelning.

Och ut ur din butik pa nolltid.

= . .o ®
Du kanske redan vet att vi kan leverera brdd till din butik | o N

inom tre timmar fran bestéllning, tack vare vara bréd- J - G rs
terminaler. Men inte nog med det. Vi ser till att brodet Mt

férsvinner ut ur butiken ocksd, genom att hjélpa dig

MILIJOSMART SAMDISTRIBUTION
www.polfarskt.se
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LASARFRAGAN:

Ar det ok att
parkera en cykeli
en parkeringsruta?

Trafikmagasinet fick en frdga om en cyklist far
stélla en cykel i en avgiftsbelagd parkeringsruta.
Svaret pa detta ér ”Ja”. Det dr inte sé populért bland
bilister som soker p-plats om de finner en p-ruta,
dér det star en cykel. Faktum &r dock att det rent
juridiskt ar helt ok att géra detta, om betalning agt
rum och pa ett synligt sétt aterfinns pa till exempel
pakethallaren.

Om det inte framgér att det endast ér ett specifikt fordonsslag som far
anvanda en parkeringsruta dr det helt i sin ordning att stélla sin cykel dir,
dven om man rent moraliskt kan ifrdgasitta det hela. Parkeringsavgifter
ska inte bara erldggas for fordon med fler dn tvé hjul och géller inte endast
motordrivna fordon. Parkeringsavgifter giller ALLA fordon, inklusive cy-
kel, sparkstétting och andra transportmedel som faller under definitionen
fordon. ”En parkeringsbiljett ska fastas synligt pa fordonet, till exempel
med en gummisnodd” kan man ldsa i Lagen om Végtrafikdefinitioner, nar
det handlar om fordon som inte har fyra hjul. Huruvida det ar ok att stalla
hur manga cyklar som helst i en p-ruta kan man fundera éver. Och i sa
fall, ricker det med en parkeringsbiljett for de cyklar som star parkerade
irutan? Fragan infinner sig ocksa hur man gér om man vill betala via en
app? En cykel har ju inte nagot registreringsnummer. Trafikmagasinet
vande sig till Transportstyrelsen for att fa svar pa dessa fragor som svarade
foljande: "Trafikforordningen séger enbart att man inte far std med nagot
hjul utanfér en uppstéllningsplats. Inget om antal fordon innanfor rutan.
Om man ska parkera pa en plats dir man inte kan betala och betalning
krévs ska man inte sta dér”

/IR

lesreV|S|onen Regeringen uppfyller inte
EU-mal inom jarnvagen!

Riksrevisionen har granskat hur regeringen och
Trafikverket beaktat EU-perspektivet i planering-
en av nationella vag- och jarnvagsinvesteringar.
Syftet med granskningen har varit att underséka
hur Trafikverket och regeringen koordinerar de
nationella mdlen med EU:s mal fér TEN-T-férord-
ningen och om EU-malen beaktas pa ett syste-
matiskt satt i planeringen av de nationella infra-
struktursatsningarna.

Riksrevisionen bedomer att varken regeringen eller Trafikverket har
prioriterat EU-perspektivet i planeringen av den nationella trans-
portinfrastrukturen. Riksrevisionen pekar pa att Trafikverket efter

att TEN-T-forordningen antogs 2013 borde ha paborjat en samlad
planering for hur EU-mélen ska beaktas och genom atgérdsvalsstu-
dier inlett provningen av de projekt som behover genomforas om
EU-malen ska uppfyllas. Riksrevisionen pépekar vidare att regeringen
inte pa ett tydligt sitt har gett Trafikverket direktiv att EU-mélen ska
uppfyllas till 2030 och inte heller har begirt en samlad analys av hur
nuvarande standard inom det svenska stomnitet forhaller sig till de
specifika EU-malen och hur malen fram till 2030 ska nas. I rapporten
anges att nér det galler jarnvagar finns det tvd EU-mél som 4nnu inte
ar uppfyllda; att kunna kora godstag med minst 740 meters lingd pa
hela stomnitet och att linjehastigheten for godstag ska vara minst

100 km/tim pé stomnitet. Enligt Riksrevisionen har Trafikverket i sin
tur inte heller tagit fram nagon sddan samlad analys eller en konkret
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plan for hur EU-mélen ska beaktas och ett EU-perspektivet har fatt en
underordnad roll i verksamhetsplaneringen.

Regeringen svarar pa kritiken

Regeringen instimmer i Riksrevisionens beddmning att regeringen
och Trafikverket ska beakta de mal och intentioner som riksdagen

har slagit fast samt de mal som EU formulerat i TEN-T-férordningen.
Regeringen delar dven Riksrevisionens kritik att projekt som behover
genomforas for att uppnd EU:s mél i TEN-T-forordningen ska prévas
pé samma sdtt som nationellt initierade investeringsprojekt. Regering-
en lyfter fram att malen i TEN-T-férordningen till viss del ar svardefi-
nierade och att det darfor inte ar enkelt att avgora om Sverige kommer
att uppfylla samtliga mal till 2030. Nér det giller regeringens atgérder
med anledning av Riksrevisionens iakttagelser konstaterar man att
den gor en delvis annan bedomning, och att den anser att Trafikverket
omhindertar savil nationella som internationella perspektiv vid fram-
tagandet av ett forslag till en nationell trafikslagsévergripande plan.
Regeringen konstaterar ocksa att samtliga mal i TEN-T-férordningen
inte ér tydligt definierade och att regeringens atgirder for att uppfylla
Sveriges atagande i enlighet med TEN-T-forordningen kommer att
preciseras for perioden 2018-2029 samt i en kommande godsstrategi.
Regeringen skriver att man kommer fortydliga hur Sverige ska forhalla
sig till malen i nésta infrastrukturproposition.
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Gods med spair till Europa!
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Pat Cox &r irldndsk EU-politiker, men mer &n sa.
Han har EU-Kommissionens uppdrag att sam-
ordna en ténkt europeisk jarnvdgskorridor fran
Norge och Finland till Italien i s6der. Det han nu
efterlyser ar att regionen bestammer sig vilken
av de ténkta projekten som &r bist pa bada sidor
om Oresund. Fragan dr om inte det finns ett givet
svar om man ser till exportindustrins behov av
sakra, snabba godstransporter med jarnvag till
Europa: Europasparet!

Europaspdret dr en 16sning for godstrafiken pé jarnvég, och har handlar
det om en tilltdnkt fast forbindelse (en sainktunnel) mellan Landskrona
till Kdpenhamn. Med ett nytt dubbelspar fran "Hovedbanegarden”

kan jarnvédgskapaciteten 6ka markant och knytas ihop med Fehmarn
Biltforbindelsen. Alternativet HH-férbindelsen innehéller INTE en
jarnvéagsanslutning for godstrafik utan enbart for persontdg, och om

man ser det fran dansk horisont s& har Kystbanen, jarnvdgen mellan
Helsing6r och Képenhamn, begrinsad kapacitet. I Danmark finns

i skrivande stund ingen entusiasm for att bygga ut jarnvagen i detta
miljokénsliga omréde.

Beijbom vill se en godssatsning
En som foresprakar en adekvat jarnvégssatsning med gods ar Christer
Beijbom (i en svunnen tid vd for S] Gods, som numera heter Green
Cargo):

- Vi ser tyvirr en 6verflyttning frén jarnvigen till lastbilstransporter
i utrikestrafiken. Mellan Trelleborg och Sassnitz har jarnvégstranspor-
terna upphort helt. Europasparet, en fast forbindelse i tunnel mellan
Landskrona och Képenhamn, maste finnas med som alternativ. Med
Europasparet skulle godstrafiken fa en egen jarnvagstunnel fran
Sverige till kontinenten. Direkttag till Kontinentaleuropa tilltalar saval
bas- som verkstadsindustrin i Sverige. Den vixande trafiken med in-
termodala tég, ddr containers och trailers transporteras med tag langre
striackor, dr darfor en miljomassigt attraktiv transportteknik.

Ord och inga visor!

”Core network”

Europasparet och Fehmarn Baltforbindelsen fungerar som en helhets-
16sning for savil Europa, Norden som Oresundsregionen. Det blir
nista steg till en snabb, ekonomisk och betydligt gronare transportled,
som Okar mojligheterna for Sverige att konkurrera pa den europeiska
marknaden. I ett storre perspektiv dr Oresund i dag en trdng passage

i det europeiska "Core network”, det vill siga de av EU prioriterade
transportkorridorerna genom Europa, som ldnkar samman trans-
porter mot Oslo och Stockholm med transporter till Hamburg och
vidare ner mot Frankrike och Italien. Det ska sdgas att Europasparet
inte bortser fran Oresundsmetron, som &r viktig for att 6ka samver-
kan mellan Kdpenhamn och Malmg, dé den halverar restiden mellan
stddernas centrala delar och 6kar kapaciteten. Denna forbindelse ar
en viktig del i regionens utveckling oavsett tillkomsten av ett godsspar
till Europa. Oresund &r ju som bekant en trdng transportpassage i de
av EU utpekade viktiga korridorerna genom Europa. Nir den fasta
forbindelsen 6ver Fehmarn Bilt 4r fardig ar 2028 om tidsramen haller.
red anmirkning) &kar trycket ytterligare pa Oresundsbron. Inte minst
nér det géller godstransporter, ddr en 80-procentig 6kning av svensk-
tysk transitgods vantas. Om vi dtergér till Pat Cox séger denne att en
fast férbindelse via en tunnel leder till en 6kad rorlighet 6ver nations-
granserna. Manniskor kommer helt enkelt nairmare varandra — mellan
/IR

Hamburg, Képenhamn och Skéne.

u

e

Det finns kemikalier pa din arbetsplats

Alla arbetsplatser som hanterar kemikalier ska

gora detta sa sakert som mojligt. Kontakta

oss sa hjalper vi dig att géra det enklare att l
.

folja lagstiftningen, skydda dina anstéllda och
minska belastningen pa miljén.

5
E{J:NLINE

www.ecoonline.se f 031- 757 8150
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Naringslivemedalj till Dan Tervaniemi,
grundare av Rasta Group

]
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Dan Tervaniemi och Prins Daniel.

Kungliga Patriotiska Séllskapet grundades 1766.*
De medaljer som Sallskapet delar ut som beléning-
ar fér bland annat betydande géarning och for upp-
skattad arbetsinsats har en lang tradition. 2018 ars
mottagare av Naringslivsmedaljen for framstaende
entreprenérskap 2018 gick bland annat till grund-
aren av Rasta Group AB, Dan Tervaniemi. Medaljen
éverldmnades av Prins Daniel vid Sillskapets ars-
hégtid pa Riddarhuset i Stockholm.

Dan Tervaniemi har dgnat hela sitt yrkesliv at restaurangbran-
schen. 1974 kopte han den restaurang som han da arbetade pa,
vilket blev grunden till foretaget Rasta, som i dag har 24 anlagg-
ningar langs vara vigar 6ver hela landet med 8 miljoner gister
som erbjuds “en komplett stopp- och métesplats”.

- Syftet med Naringslivsmedaljen &r att hedra foretagsle-
dare som med &garinflytande utvecklat framgéangsrika foretag
och dirigenom arbetat for ett vilmaende Sverige samt dven att
inspirera nya entreprendrer, sammanfattade Kungliga Patriotiska
Séllskapets ordforande Erik Norberg.**

Inte bara vagrestauranger

Rasta Group stér i dag pa tre verksamhetsben: férutom service-
anldggningarna runt om i landet dven arenarestauranger (sisom
Ullevi Konferens) dven kulturrestauranger (sdsom Dramaten-
restaurangerna). Med 4 000 medarbetare omsitter man Gver 1
miljard kronor. Vid prisutdelningen lyfte pristagaren fram att
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Rastagruppen ér ett bevis pa att man kan lyckas bade i landsbygd
som stad.

- Vi finns ju etablerade inom ett 20-tal olika kommuner och
denna utmirkelse blir en fjdder i hatten pa alla vara stéllen, fran
Rasta i lilla Bralanda till restaurangerna pa Kungliga Dramatiska
Teatern, sa Dan Tervaniemi, som lyfte fram sina medarbetare
(innefattande sin hustru och deras fyra barn som alla arbetar i
detta familjeféretag).

Syftet med Naringslivsmedaljen &r att hedra foretagsledare
som med dgarinflytande utvecklat framgangsrika foretag och
dérigenom arbetat for ett vilmaende Sverige samt &ven att inspi-
rera nya entreprendrer. Vilket rad ger dd Dan Tervaniemi dagens
unga entreprendrer? Jo, att man behover hitta sin affarsidé som
man maste tro stenhart pé:

- Det dr mycket energi kombinerat med hart jobb som giller.
Detta dr en forutsattning for att det ska lyckas. Relationer ar
viktiga, man behover en bra bankférbindelse, en bra revisor
och gdrna en jurist som man kan radfraga. Ett hogst personligt
rdd fran egna erfarenheter: om du planerar att ga ut och dela pa
agandet, slapp aldrig majoriteten frén ditt foretag.

/IR

*En patriot dr en mdnniska som arbetar for det allmdnnas bdsta och inte bara for
egen vinning.

** Listan kan goras lang pd kinda ansikten som fatt Ndringslivsmedaljen; ndgra
av dessa dr Gert Wingardh, broderna Spendrups, Christina Stenbeck och Stefan
Persson.
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”The best Car in the World”?

En interior praglad av fint lader
och vacker trapanel, Wilton-
mattor, utfallbara picknickbord

i valndt pa framstolarnas rygg-
stdd, en V8 i motorrummet,
sido6ppnad motorhuv samten
vélputsad kylarprydnad som har
formen av en kvinna som lutar sig
framat med bakatstrickta armar.
Det &r inte svart att rdkna ut att
det handlar om vérldens mest
exklusiva bilmarke: Rolls- Royce,
som anses vara "The best Carin
the World”.

Rolls-Royce hirstammar frén adelsman-
nen Sir Charles S. Rolls (1877-1910) samt
ingenjoren och mekanikern Henry Royce
(1863-1933). Det finns fa (om nagon) som
inte far nagot dromskt i blicken nér de ser
en Rolls-Royce majestitiskt glida forbi

pé vagen. Modellerna har varit manga
under arens lopp, sd dven alla de lovord
som ér forknippade med detta bilmérke -
med klass (Phantom, Silver Cloud, Silver
Shadow, Ghost mfl). Det gér hir inte att
undga att skriva om den statussymbol
“RR” har som tidl6s elegant med en form-
givning och komfort utéver det vanliga
som ar fi férunnade att dga. Priset pa en
Rolls-Royce har alltid varit hogt, men
som Henry Royce en gang sa: “Kvalitén
kommer bestd, nér priset dr glomt”

"Spirit of Ectasy”
Alla har vi méhénda var favorit. Kan-
netecknande for Rolls Royce ér att inget

Rolls-Royce kylarprydnad gar under
namnet "Spirit of Ectasy”.

lamnas at slumpen. Inom manga omraden
har "RR” varit nyskapande. Ta till exempel
Silver Ghost (40/50 hp) som lanserades
1907. Denna bilmodell klarade "mynttes-
tet, som innebar att ett mynt stélldes pa
kant. Dérefter startades den sexcylindriga
radmotorn och man sdg om myntet stod
kvar. Det gjorde det! Och sa har vi det hir
med ”Spirit of Ectasy” som frén och med
1912 prytt kylaren pa Rolls- Royce alla
modeller. Hir méste en liten fordjupning
goras. Om man till exempel beskédar en
Silver Cloud 1963 -1965 framifran med
sina dubbla stralkastare vid sidan om den
miktiga grillen, krons och f6rgylls en
Rolls av dess maskot framme pé kylaren
som drar blickarna till sig. Denna kylar-
prydnad som ser ut som en dngel, sdkrad

med fjader och vajer, har alltid varit ett
lovligt byte for de som inte har goda
avsikter. Det ska dock ségas att dagens
teknik mojliggor att hon sé gott som dr
omojlig att stjila; en forare kan ndmligen
med ett enkelt knapptryck lata denna
kvinna sjunka ner i sikerhet i motorrum-
met. Hos de forsta modellerna fran borjan
av forra seklet hade denna kvinna framme
vid kylaren ett finger tryckt mot lapparna
och bendmndes ”Whisper”. Anledningen
hirtill var att hon symboliserade hemlig
karlek som inte skulle yppas foér ndgon.
Inspirationen till kylarprydnaden kom
frdn den grekiska mytologins Nike, och
det sdgs att modell var en miss Elenor
Thornton, tillika privatsekreterare - och
den hemliga kirleken. Fran borjan var
hon i brons och nickel, men kan i dag fas i
sévil glas - som i guld!

”Show-Rooms ”
I tidens anda har Rolls-Royce “Show-
Rooms” i ménga lander. Sa dven i Sverige
(pé Birger Jarlsgatan i Stockholm) sedan
2016. Har kan man i skrivande stund pé
plats beskdda modellerna Wraith samt
Ghost. Nir det géller "RR” har vi sékert
var egen favorit. En kanske &r Phantom
III Sedanca de Ville; en bilmodell med
enorm takh6jd som fanns med i Ja-
mes-Bond-filmen Goldfinger fran 1964.
Bilen pé duken ér verkligen en skonhet.
Det handlar om en ljusgul och svart de
Ville fran 1937. Foraren ar den ondskeful-
le betjanten till skurken Goldfinger, som
anvander sin svarta livsfarliga hatt for att
doda sina motstandare.

/TR

Phantom Il Sedanca de Ville

Tva skénheter, varav en dr Phantom Il
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Fran Vaxjoé utivida
varlden via Amsterdam

Nu star det klart att det holland-
ska flygbolaget KLM kommer
att erbjuda dagliga avgangar till
Airport Schiphol i Amsterdam
fran Vaxjo Airport. Startdatumet
for destinationen var den 14:e
maj 2018.

Frdn KLM:s sida sager man att detta dr ett led
i foretagets fortsatta investeringar i Norden.

Paul Terstegge, Nordenchef f6r KLM, menar
att Vixjo har ett bra strategiskt lige och har ett
rikt naringsliv och besoksliv. Val i Amster-
dam, har man tillgéng till inte mindre 4n cirka
350 olika destinationer runt om i vérlden.

Det gar bra nu.....
Forutom KLM:s etablering kan Véxjo Sma-
land Airport uppvisa en kraftig 6kning av
resendrer under 2017.
— Det ir verkligen roligt med en direktan-
KL

1|‘|E-I'.F‘r.:?5[ :{.rsla_unc'!.t:
cateway in our nelwo

-

slutning till Europas basta hub”, Amsterdam.
Detta ar nagot vi under en ganska lang tid har
arbetat med och det kinns fantastiskt att kun-
na skorda frukten nu. Men givetvis dr det dven
fullt fokus pa véra befintliga destinationer,
vilka ocksa gér bra. Vi har haft en 6kning av
resenérer under oktober ménad pa 45 procent
jamfort med forra arets siffror, och i septem-
ber slogs det gamla manadsrekordet fran &r
2000. Under de forsta nio manaderna har vi
okat antal resendrer med 36 procent och vi
passerade da dven 200 000 passagerare, siger
UIf Axelsson, vd pa Vaxjo Sméland Airport.

Charterflyget 6kar
Det 4r manga som tappar passagerare pa
chartersidan, men i Vixjo fortsitter charter-
resandet att 6ka. Viktiga Turkiet dr pd vag att
aterhdmta sig efter dippen for négra ar sedan.
— Var lingsta flygning ér till Kap Verde.
Det forsta planet lyfte nu i november och det
ar TUI med Thomson Airways som erbjuder
flyg fran oss. Stabila chartermal ér fortfarande
Grekland och populdra Kanarie6arna, och pd
kommersiella sidan kan vi erbjuda helgturer
till en av Europas hetaste huvudstader, Berlin.
Andra attraktiva destinationer &r Skopje i Ma-
kedonien, Prag och Gdansk. Inrikesflyget med
flera avgangar till Bromma &r forstas nagot vi
inte far glomma att ndmna, séger Eric Wickell,
marknadschef pd Vaxj6 Sméland Airport.

Gar i bréschen for sitt miljparbete
Vixj6 kommun tar miljéfragorna pa stors-
ta allvar. I juni 2017 vann Vixjé kommun
EU-Kommissionens European Green Leaf
Award 2018. Man arbetar mélmedvetet for
en bittre miljo som skapar gron tillvixt och
samverkar med 6vriga samhallet i miljéfragor.
Pa flygplatsen som sedan liange 4r ISO 14001
certifierad finns det inga undantag, har var
man tidigt ute med malséttningen att bli helt
fossilfri p4 maskin och fordonssidan. Vilket
man i dag ocksa ar.

ISF

STATIONERINGSORT: PITEA

www. innofreight.com

Las mer om tjansten: www.karriarinorr.se
Valkommen med din ansékan senast 15 juli. Kontakta Bertil Leijding, 070-66 25 40. bertil.leijding@innofreight.com

I (€ innofreight I

INNOFREIGHT EXPANDERAR!

visOkeRENHUNGRIG TRAINEE / TEKNISK ASSISTENT

Innofreight Scandinavia AB &r ett nystartat dotterbolag till moderbolaget i Osterrike. Féretaget utvecklar morgondagens taglogistik. Vi
har logistiklésningar for gods pa jarnvdg, med jarnvdgsvagnar och containers och lossningstruckar. Senaste nytt dr vara nya timmervag-
nar som rullar i Hector Rails system i norra Sverige.
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Sveriges basta vagkrog

redan 1383 av abbedissan Beata. Det nérliggande vattnet “tindrade” s
vackert - ddrav namnet.

Vart ett stopp av flera anledningar

Vare sig man ar hungrig eller torstig finns flera andra saker att gora. I
anslutningen till byggnaden finns en vedeldad bastu och en badtunna,
samt en relaxavdelning som vackert vetter ut mot sjon och bryggan dar
uthyrningsbétarna ligger fort6jda. I presentbutiken kan man kopa sa-
dant som hemmagjord senap samt honung. Ar man sugen pa att kopa
farska kryddor och odlade gronsaker gors det i det stora vaxthuset,

iven kallad Ortagirden. Man brukar siga att den traditionella lant-

Det finns ménga som aspirerar pa att vara lan- handeln forsvann fran och med 1960-talet for att ersittas av snabbkop.
dets bista vagkrog. Som alltid nr det giller Detta stimmer inte riktigt. Pa Tindered finner man &ven en lanthandel.

. e . — I vara planer ingar en storre brygga och en scen for trubadurkval-
smakupplevelser gér dsikterna isdr. Sa ocksa nér P 8 V88

lar. Malet 4r &ven att kunna erbjuda 6vernattning i stuga med frukost-

det géller service och bemétande. En vagkrog service, siger en energisk Annette Hjalmarsson, igare av Tindered
som egentligen &r mer &n en vagkrog ar Tinde- Lantkok,

reds Lantkok, som flera génger fatt utmarkelsen Har man en elbil finns laddmojlighet och Tesla har valt att placera
»Arets Vagkrog” (av tidningen Vi Bildgares ldsa- ¢t antal snabbladdare pi plats.

re). Trafikmagasinets lidsare far gidrna héra av ISE

sig om de kan tipsa om en battre
vagkrog an detta ”lantkék” som

man hittar om man bilar séderut
fran Norrkdping ner mot Vister-

vik.

rd

|
Ett sitt att ta sig ner till Tindered s6der om
Edsbruk néra E22:an, dr att ta Riksvdg 35, som f
ar en gammal handelsled som férbinder Linko-
ping i nordvist med de smalindska sma ham-
narna i sydost. Det dr en betydligt vackrare vig
an E4:an, och vigen har i dag faktiskt samma
strackning som pa 1880-talet (fére 1962 hette
vigen lansvig 131). Ett perfekt depastopp 4r hir
Tindered Lantkok, fjarran fran grillkorv med
pommes frites, hamburgare eller en inplastad
baguette pa en bensinstation invid motorvigen.
Nej, hér handlar det om riktigt goda ratter i
en lantlig ekologisk milj6 (invid sjon Ommen)
med personlig smakfull inredning, med en
vackert méblerad matsal i Carl Larsson-stil.

Haller fast i traditioner

Det dr svart att inte nimna Annette Hjalmars-
son och hennes koksteam som verkligen gor sitt
yttersta for en trevlig vistelse (arligen tar Tind-
ered emot cirka 200 000 gaster). Ofta serveras
smalandsk lokalproducerad husmanskost och
att man inte befinner sig sa lingt fran Oland
forstar man da det ofta serveras raggmunk med
stekt flask och rérorda lingon. Tindereds fri-
géende hons tillgodoser lantkoket med dgg till
bland annat raggmunks-smeten. For den som
undrar kan berittas att Tindered 6ppnade 1990.

Annette och Harald Hjalmarsson ér den fjarde
generationen pa lantgarden som fick sitt namn

Annette Hjalmarsson med sina déttrar i vidxthuset.
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Djarv arkitektur
| gaturummet

Tan Miller 4r en brittisk fantasytecknare med forkarlek for gotisk stil och en
surrealistisk 6desmittad Tolkien-varld. Ur en arkitektonisk synvinkel undrar
man om inte skaparna bakom “Etaget” pa véstra Kungsholmen , som blev
nominerade till Arets Stockholmsbyggnad, inspirerats av Ian Miller. Arkitekt-
erna Kjellander/Sjoberg har genom “Etaget” velat ta stadsarkitekturen ett steg
vidare. Helheten bygger hér pa att hus kldttrar pa varandra som Miller ging pa
gang visualiserar i sin dromvérld, och att detta sker hogt upp bland molnen,
stilmassigt forskjutna i djupled. Upphovsménnen pratar har om ett "Mini-
Manbhattan i Stockholm” och "en stad i staden”.

- Vi ville erbjuda en byggnadsvolym som ger en tydlig siluett med djup, som
ar verksam pa hall och i intilliggande gaturum.
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Vi pa Opus Bilprovning besiktar narmare tva miljoner fordon varje ar. Samtidigt
arbetar vi hart med att lamna ett sa litet avtryck som mdgjligt pa var planet och
ar darfor det forsta foretaget i norden som klimatkompenserar for hela
verksamheten. Inklusive din bilresa till och fran oss.

Vill du ocksa ta ansvar for framtiden? Pa opusbilprovning.se/miljoe kan du
lasa om hur du kan klimatkompensera for all din bilkérning.

Opus Bilprovning AB | Tel. 0775-500 300 | kundtjanst@opusbilprovning.se | www.opusbilprovning.se g OPUS BILPROVNING
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fr. 95:-/enkel
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Gotland

Gotland - en o full av kontraster dar ingen del &r den andra lik. Frdn det vilda och
vindpinade i norr, via ett vimlande Visby, till blommande angar och 6ppna landskap i syd.
Boka din Gotlandsresa pd www.destinationgotland.se - forutom batbiljetter hittar du
ett brett utbud av boende, paketresor och aktiviteter. Valkommen ombord!
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