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UR INNEHALLET

LEDARE

Jag ar fortfarande
konfunderad

Ar 2000 skrev jag en ledare i denna emi-
nenta tidskrift, som handlade om att jag var
konfunderad. Den handlade om hur enkelt
och snabbt det var att med bil ta sig 6ver
bron till Danmark fran Malmg, men ocksa
ett markligt fenomen som gjorde mig kon-
funderad. Vid 6verfarten med firja till Hel-
singdr i Danmark fran Helsingborg langre
upp i Oresund fick passagerarna nimligen
endast kopa cigarretter pa svenskt farvatten
medan 6l, vin och sprit endast fick kopas
pa danskt farvatten. Sa hér 18 ar senare har
ingenting hant. Det har minst sagt markliga
fenomenet finns kvar 4n i dag, vilket gor att
jag fortfarande ar konfunderad.

Inget nytt under solen

For over 20 ar sedan skrev jag dven en an-
nan ledare dir jag noterade att Naringsde-
partementet var det departement som upp-
handlade savil mest - som samst. Pa detta
departement hade man dalig 6verblick 6ver
vilka upphandlingar som gjordes och hur
de hade gatt till, enligt riksdagens revisorer.
An i dag ér detta ett problem (som inte
bara giller Ndringsdepartementet), sa dven
anvandningen av konsulttjanster som fort-
farande har stora brister, da dessa anvinds
itid och i otid. De flesta myndigheter
(enligt Riksrevisionen) kan fortfarande ar
2018 bli béattre pa upphandling och inkép
av konsulttjanster; bland annat genom att
battre analysera och planera sina kompe-
tensbehov, forbittra bestallarkompetensen
samt utvardera konsulttjansternas resultat.

mm nm - —
Riksrevisionen skriver i ar “att det finns 1 3
F R A R M I I risk for att flertalet myndigheters inkop MED NOKIANDACK
[ ] av konsulttjanster inte ér effektiva dd man

inte hushaller med statens resurser pa ett
effektivt satt” Nar jag laser dessa rader om

: resurssloseri ér jag lika konfunderad nu
{\lya MArl:lb-'IIGE. Lastbilen bland som jag var for 20 ar
ransportbilar.

sedan, da detta ocksd
var pa tal.

JOHAN RIETZ,
Chefredaktor

www.van.man

"
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INSADARE

Ska alla personbilar drivas med el?

Y
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Ska alla personbilar framdeles drivas med el krdvs
pa arsbasis en elproduktion svarande mot tva
atomreaktorer med en samlad uteffekt pa vardera
1000 MW (nettoeffekt el). Siffran bygger pa att

5 miljoner personbilar arligen kors cirka 1600 mil
vardera och drivs med batteri och elmotor, som
drar 2 KWh per mil. Dartill planerar industrin att i
stor skala ersétta fossila branslen med el.

Stélindustrin ska t.ex. ersitta kol med vitgas producerad av el.

Enligt branschens egna berakningar tar detta kontinuerligt i ansprak
elproduktionen fran tvéd reaktorer med en samlad uteffekt pa cirka 2
000 MW. Northvolts planerade batterifabrik kommer dérutéver att
kontinuerligt ta i ansprék ca 40 procent av elproduktionen fran en
reaktor pa 1 000 MW. Enkom det tillkommande elbehovet fran en
elektrifierad bilism och ovan nimnda industriella behov handlar om
arsproduktionen fran fem svenska kirnkraftverk. Dirtill tillkommer
okad framtida elkonsumtion orsakad av Sveriges snabba befolkning-
sokning, cirka 1 miljon sedan ar 2000 och ytterligare en miljon till ar
2030. Detta i en tid dé vi avvecklar kirnkraften. Senast ar 2020 ska
reaktorerna 1 och 2 i Ringhals avvecklas. Hur ska el under ovanstaen-
de omstindigheter kunna ska frélsa oss fran klimateldndet? Utbygg-
nad av vattenkraften ér politiskt otdnkbar. Solceller och vindkraft kan
forst pa sikt lamna ett tillskott som kompenserar for okat elbehov och
skrotning av kdrnkraften. Brist pa bade effekt och kapacitet i elndtet
innebér dessutom redan nu, att elkravande industrietableringar ute-
blir och att befintlig industri pa sina hall har problem med elf6rsorj-
ningen. E.ON har t.ex. sagt nej till Northvolts begaran om anslutning
av en batterifabrik till nétet.

El &r mer &n tva hali vaggen

Elnitet har pa manga hall i Sverige natt kapacitetstaket. Elransonering
kan redan i vinter bli en realitet. Detta dr nagot for elbilsfrélsta poli-
tiker att ta itu med liksom det faktum, att dagens cirka 4,7 miljoner
fossildrivna personbilar kommer att rulla under manga ar framéver.
Dessa fordon kan bli “klimatneutralare’, om de drivs med biodriv--
medel. Sverige har unika méjligheter for storskalig produktion av
biodrivmedel av skogsravara. Men det dr kostsammare att producera
biodrivmedel jamfort med fossila drivmedel. Likvil beskattas sedan

1 juli alla laginblandade biodrivmedel med den energi- och koldiox-
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idskatt, som géller for fossila drivmedel. Biodrivmedlen kan dérfor
inte konkurrera prisméssigt med fossila drivmedel. Lagen om reduk-
tionsplikt, som tradde i kraft 1 juli, fraimjar tyvarr inte satsningar pa
okad inhemsk produktion av biodrivimedel. Reduktionskraven, d.v.s.
kraven pé stegvis 6kad inblandning av biodrivmedel, har fram till
2020 satts sa lagt, att de uppfylls redan i dag. Hur det blir fran 2020
till 2030 ar okant. Darfor saknas drivkraft for investeringar i inhemsk
produktion av biodrivmedel baserad pé svensk révara. Dessutom &r
genomforandefasen 10-15 ar for storskaliga kommersiella produk-
tionsanldggningar, fran idé till projektering, upphandling, tillstands-
process, byggfas och driftsattning. For en 6kad svensk produktion av
biodrivmedel fére 2030 har m.a.o. “taget redan gatt” Sedan 2013 im-
porteras 80-85 procent av Sveriges biodrivmedel och/eller révara fran
lagprislander. Sa lar det forbli, om inte en regering genom langsiktiga
och stabila skatteregler fraimjar en inhemsk produktion av biodrivme-
del. Det handlar inte bara om klimatet utan ocksé om arbetstillfillen,
handelsbalans och nationell energisikerhet.

Bjorn O. Gillberg, vd VirmlandsMetanol AB

EN NY FRAMTID FOR LASTHANTERING AR HAR

MULTILIFT Ultima ar utrustad med nya fantastiska innovationer som inte
funnits pa en lastvaxlare tidigare. Innovationer som ger stérre kontroll,
sakerhet och produktivitet vid varje jobb, vilket spar bade tid och pengar.
Sjalvklart nu med 3 ars garanti!

Folj oss pa Facebook — @HiabSverige for fler nyheter.
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Utokad
last-
kapacitet!

P4 sidan 25 kan ni lisa om det stora
resurssléseriet, det vill sdga problemet
med tomlastning och dalig fyllnadsgrad
i lastbilar. Om vi bortser fran fenomenet
att det idag &r si och s& med samlast-
ning vill Trafikmagasinet lyfta fram att
det finns lésningar s& man uppnar 6kad
lastkapacitet.

Med ett "Double-Decking-system” uppnés for-
dubblad lastkapacitet i en lastbdrare genom att man
skapar en andra lastplansniva inom lastutrymmet.
Ja, det ér helt enkelt mojligt att med detta balk/sken-
system lasta en trailer i tva plan, istallet for gods pa
gods. Pa sa sitt minskas risken for skador pa godset
och en mer kostnadseffektiv 16sning erhalls, efter-
som man kan transportera dubbel méngd gods. Bakom denna
16sning aterfinns foretaget Forankra (som hade sin stora monter
strategiskt placerad vid ingangen till den stora hallen pa Lastbils-
massan). Det bor ndmnas att denna 16sning ar PIEK-godkand.
Faktum 4r ju att storande ljud/oljud fran framfor allt distribu-
tionsbilar i titbebyggda omraden kan upplevas som mycket
storande i en omgivning, och i vissa stider har det redan inférts
lagkrav pa PIEK-godkénda fordon. Genom att PIEK-systemet
reducerar ljudet fran Double-Decking-balkarna till under 60
decibel, s& innebdr detta en battre arbetsmilj6 for brukaren, da
ett lastbilsskép i princip fungerar som en resonanslida.

Nyhet: Nyutvecklad godsstotta
Forutom Double-Decking-systemet kunde en méassbesokare

aven ta del av nyheten om en nyutvecklad godsstétta i alumi-
nium (bendmnd "Ergobar”), som underlittar arbetet med att
forstanga gods pa lastbédraren. Att det just var Forankra som

var bakom denna nyhet 4r inte s& konstigt for nér det géller
godsstottor &r man marknadsledare i Norden. Det unika ligger i
tvafjadersfunktionen som gor den enkel att arbeta med, den laga
vikten och det ergonomiska och inféllda handtaget. Tvéfjaders-
funktion mojliggor att den sévil har ett parkeringsldge som ett
forstangningslage.

Nyhet: Moduluppbyggt system

En rykande farsk nyhet var ocksa ett helt nytt sétt att bygga litta
flak och skdp. Pa missan sa konstruktoren Ragnvald Andersson
att intresset frin ménga mindre och medelstora pabyggare var
mycket stort och understrok att systemet ar helt
moduluppbyggt for flak- och skapbyggnation och
enkelt kan skruvas ihop — utan specialverktyg.
Systemet bygger pé firdigarbetade aluminium-
profiler som skjuts in, lases och sjilvcentrerar med
skruvforband. Direfter skjuts funktionsprofiler in i
ramprofilen, och simsalabim, sa far man ett litt och
stabilt flak utan svetsning eller specialbestéllda fix-
turer. Med "Armaton Modular Platform Kit” erhalls
flexibilitet och funktionalitet for sévil pabyggare

LOGISTIK |

§ | Al ] S

T R A N S P RT Nordens ledande massa och konferens fér logistik- och transportiésningar

TSt

ARE YOU READY FOR
THE FRICTIONLESS FUTURE?

5-7nov 2018 Svenska Massan, Goteborg

Logistik & Transport, méssan och konferensen som samlar branschens experter

och ledande leverantorer under tre dagar. | &r ar det storar vilket innebér att
Logistik & Transport véxlar upp med ett betydligt storre utstéllarantal, produktnyheter
och utvidgad méssa. P4 plats finns ett 3000 kvm stort truckomrade med fokus pa
intralogistik och truckar.

Anmil dig iy
konferensen’
begransat anta)

NOTE SPEAKERS Platser!

STORAR 2018

4 mésshallar

+150 utstéllare
Kostnadsfria seminarier
Stort truckomréade
Betalkonferens
Truck-SM

som anvéndare till fordon med upp till 3,5 tons Martin Lundstedt, VD Volvo AB Fabian Bengtsson, Agare Netonnet/ Maria Helmroth Marcus Wibergh, Yiva Ekborn,

lastférmé’lga. De nya ﬂakproﬁlerna har integrerade Q| Ordférande Foretagarna Supply Chain Developer, AB Lindex VD Intersport CEQ Postnord Stralfors Group AB
gangjirn och steglos lastsikring, som till skillnad \m} net@net féretagarna LINDEX % INTERSPORT posinord
frén traditionella lastsdkringslosningar inte inkrak- —

tar pa lastytan.

- Mojligheten till steglos placering av spann-
banden gor det enklare att sikra godset och ger i
slutdndan bade effektivare och sikrare transporter,

Registrera dig kostnadsfritt till massan: Www.logistik.to

betonar Ragnvald Andersson. B .Dagens. . | 5 | e E\n
Paves: iilii]  StenaLine PALOGICENTERS Bl SVENSKATT MASSAN

Ragnvald Andersson (till vdnster) & mannen bakom "Armaton Modular Platform /IR
Kit’”, invid Lennart Klingzell som dr férséljningsansvarig (KAM) fér Armaton.
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Varldens basta
kranforare ar svensk!

WCC

WORLD CRANE
CHAMPIONSHIP

Det var knappast nagon slump att HIAB stéllde ut med stora mon-
trar pa Lastbilsmaéssan i Jénképing och pa den betydligt stérre
massan IAA i Hannover. Men handen pa hjértat, vad kanner ni till
omHIAB?

Innan vi svarar pa ovanstaende fraga kan
berittas att foretaget arligen anordnar ett
varldsmasterskap for kranforare, World
Crane Championship. Andreas Ohman,
igare av Gansta Akeri AB kan nu titulera
sig varldens basta kranforare. VM-finalen
avgjordes namligen pé IAA i Hannover -
med deltagare fran 15 olika lander. Trafik-
magasinet var pa plats och kunde beskéda
hur Andreas Ohman var snabbast i den
snirkliga banan dir man stallt ut 25-liters-
dunkar. Det hela var pa tid och det hand-
lade om att peta omkull vissa dunkar och
lata bli andra. Det var verkligen precision
pé hog niva! Att HIAB ar bakom denna
aterkommande tavling bottnar i att man
ar en vérldsledande leverant6r av utrust-
ning, intelligenta tjanster som digitala 16s-
ningar for vagburen lasthantering. HIAB:s
starka varumirken fér vagburen lasthan-

tering gar under namnen HIAB styck-
egodskranar, LOGLIFT och JONSERED
skogs- och atervinningskranar, MOFETT
péhéngstruckar, MULTILIFT lastvaxlare
samt bakgavellyftar under varumérkena
ZEPRO, DEL och WALTCO.

Produkttrygghet

HIAB har intelligenta 16sningar pa kun-
dens i manga ganger unika problem. Ja,
det dr en branschpionjir som under 75
ar stravat efter att oka effektiviteten i sina
kunders verksamhet, och forma framti-
den for intelligent lasthantering. HIAB
har drygt 3 000 anstéllda och en omsitt-
ning pa 6ver 10 miljarder kronor. Allting
borjade dock i en mindre skala 1944 da
Eric Sundin och Einar Frisk startade
Hydrauliska Industri AB. Tva ar senare
visades HIAB 19 som en forsta prototyp.
Sedan dess har bolaget salt 6ver 500 000
hydrauliska kranar!

- Kunderna dr mana om att optimera
sin drifttid och virdet pa sin utrustning
under hela dess livslingd. Vi utvecklar
standigt vart serviceutbud, sdger Hans
Winscher som ar marknadschef pa HIAB
Sverige.

Hans Winscher fir medhall av Karin
Samuelsson, marknadskoordinator, som
berittar att man erbjuder allt fran instal-
lation, utbildning, original reservdelar
och e-handel till intelligenta servicelds-
ningar samt fullstindiga reparations- och
underhallslgsningar som leder till 6kad
produktivitet. Och s har vi det har med
trygghet. Har kan berittas att en nyhet pa
Lastbilsméssan var att man nu kan erbju-
da extra produkttrygghet da man infort
marknadens lingsta och mest omfattande
produktgaranti pa 3 ar fér HIAB:s styck-
egodskranar MULTILIFT lastvixlare och
MOFETT pahidngstruckar.

/SEIMW

FAKTA: HIAB ingér som en del i CARGO-
TEC-koncernen med 11 000 anstallda, har
en omséttning pa éver 32 miljarder kronor
och finns noterade p& Nasdaq i Helsingfors.
Koncernen bestér av tre delar med HIAB,
MacGregor och Kalmar. Forséljning, service
och aterférséljare finns i 120 lander. En

av stordgarna ar den finlandska familjen
Herlin som &r Finlands svar pa familjen
Wallenberg i Sverige.

NU VALJER Vi DEN GRONA VAGEN.
TILLSAMMANS.

* Med miles diesel minskar du din
klimatpaverkan med upp till 35%.

« Var miles bensin innehaller upp
till 5% etanol och du minskar din
klimatpaverkan med 2,6%.

» E85 finns pa de flesta av vara be-

mannade stationer och du minskar ¢ Vi har bi. Jiesel B100 for _Jnc_';
+ trafik, som ar gjord pa raps och du

din klimatpaverkan med upp till

din klimatpaverkan/med upp
90%. e o A
* Fér tung trafik el"b}'udér vie
/ED95 och.du minskar'din ki
+ verkan med upp ftill 90%.

65%. minskar din klimatpavefkan med
} upp till 65%. e
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* Med milesBIO.'_hlVO].(l)O'hinskar du « All var fordonsgas innehaller 70-
i ' 100% biogas och du minskar din
klimatpaverkan med upp till 74%.

« Vi erbjuder snabbladdning av
elbilar'i samarbete med Clever
och snart dven supersn'abblalxddare"
tillsammans med lonity.

Take it easy

Gissa
bilmodellen!

- Det ser ut som en éststatsbil frdn 60-talet och
jag skulle gissa pa en DKW. - Jag tror det &r en Fiat
Panda! - Det ar en bakhjulsdriven bil! - Det ser ut
som den har dubbla kylare! - Min gissning dr en
japanare, till exempel en gammal Toyotal!

Kommentarerna var minst sagt ménga i den inomhusmonter
som antagligen hade flest besokare av alla pa Lastbilsméassan.
Vad det handlade om var att forsoka gissa bilmarke och ars-
modell, vilket inte var sé ldtt, d4 bilen i fraga blivit forvandlad
till nagot som liknade en meteroit fran yttre rymden. Bengt
Abrahamsson, vd p4 Emljunga Transport AB var mer dn ndjd
over det minst sagt stora intresset, och man kan fundera varfor
massbesokare av alla aldrar var sé fascinerade 6ver att forsoka
lista ut vilket bilméarke som pressats ihop. Ritt svar for den som
undrar aterfinns langst ner pé sidan 34 i redaktionsrutan.

SIOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

h1 Lansforsakringar

RideSafe®

En smart tjanst mot rattsurfning.
Las mer pa ridesafe.se
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Kapell - fritt fran is!

Ingen akare vill ha vattensamlingar och isbild-
ning pa ett kapelltak. Faktum &r ju att is pa ett
kapelltak kan innebéara en minst sagt stor fara for
medtrafikanter ute pa vagarna. Vem vill att en is-
klump ska komma farande som en projektil genom
luften fran en lastbil? Fér de som tror att det hér &r
ett oldsligt problem kan berattas att en patenterad

l6sning presenterades pa Elmia Lastbil i Jonkdping.

P& méssan introducerades Airtube pé den skandinaviska markna-
den, det vill siga ett genomtankt sikerhetssystem som férhindrar
vattensamlingar och is pé lastbilstak. Det fina i krdksédngen &r att
Airtube forhindrar att vatten tringer igenom och att kondens
bildas pé takets insida - och lasten skyddas! Airtubes 16sning ar
en spetsig takform som mojliggors genom tryckluft och vakuum.
Att just en pneumatisk 16sning anvéndes dr inte sa konstigt, d&
foretaget bakom denna 16sning heter Pneutec i Holland, dér en
pneumatisk 16sning fritt kan oversittas till tryckluftsteknik. Ett
spetsformat tak skapas sa snabbt som pé 2,5 minuter efter att last-
bilen och sldpet parkerats. Vid avfird plattar systemet ihop taket
inom 2,5 minuter.

— Skriv gérna att vi inom kort kommer att lansera en fullt
automatiserat system, siger Peter Hendreks, som &r internationell
forsiljningschef pa Airtube, nar Trafikmagasinet triffar honom pé
Lastbilsméssan.

‘Framtidens energi ar
narmare an du tror!

Du har

Skador och olyckor undviks

Fordelarna ar uppenbara da en forare slipper tinka pa hur det

ser ut pa kapelltaket. Trafikmagasinet gor har reflektionen att det
framfor allt borde vara dkerier med ménga chaufforer som borde
vara intresserade, och Peter Hendriks sager att man i dag har
manga nojda stora dkerier i Europa, och att systemet verkligen
borde passa att anvandas har i Norden dar vi har ett strangare kli-
mat. Férutom en séker och tidseffektiv enkel l6sning som férhin-
drar vattenansamlingar och isbildning gor Trafikmagasinet note-
rar att en lastbilschauffor verkligen ar en vinnare, dé denne ju inte
behover anstranga sig for att forsoka fa bort isen pa ett kapelltak.
Alla som forsokt gora detta nar det ér riktigt kallt ute vet att det ar
tidskrdavande och minst sagt modosamt. Och som sagt: systemet
ar enkelt och kan ses ur ett trafiksakerhetsperspektiv, dd man kan
undvika is som ldmnar kapelltaket, som kan vara livsfarligt. /JR

ytan, vi har I6sningen.

Flexibla solcellsmoduler for pabyggnationer.

www.eigenbrodr.se
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Inget ont om lastbilsmé&ssan pa Elmia, men
varldens stérsta internationella kommersiella
fordonsmassa, |AA, ligger i Hannover. Som vanligt
stéllde lastbilstillverkaren MAN ut med en stor
monter.

I MAN:s monter i Hannover hade man lagt stort krut pa digitala
innovationer under ledorden ”Simplifying Business”. Av nyheterna
kan ndmnas:

1. MAN TGM aFAS - den forsta sjilvkorande lastbilen pa all-
manna vagar! Konceptlastbilen MAN TGM aFAS ér helt sjalvko-
rande och forarlds, som bland annat utrustats med stodkameror
och radarsystem. Fordonet har utvecklats under fyra rs tid i
samarbete med flera tekniska institutioner och denna autonoma
lastbil har sedan flera méanader tillbaka korts dagligen pa allmanna
vigar i Tyskland. En fjader i hatten var att MAN TGM aFas till-
delats priset Truck Innovation Award 2019 som uppmérksammar
stora teknologiska innovationer bland kommersiella fordon med
en totalvikt 6ver 3,5 ton.

2. MAN eTGM - Eldriven distributionsbil

MAN eTGE hade vérldspremidr pa méssan och ar den nést minsta
lastbilsmodellen i foretagets produktprogram, och &r MAN:s for-
sta eldrivna fordon i serieproduktion. Den lingsta rackvidden har
26-tonsmodellen, som bér pa tolv batterier. De ska récka till 160
kilometers korning. I ett littare utférande far eTGM étta batterier
och130 kilometers rickvidd. Tanken ir att de nya elektrifierade
modellerna ska koras i stadstrafik; tyst och utsldppsfritt ska man
kunna kunna leverera varor i staiderna under dygnets alla timmar.
MAN eTGE finns i utférande 3,5 eller 4,25 ton med nyttolast fran
950 till 1700 kg.

MAN visade upp 12 utstéllarfordon
pa lastbilsméssan i J6nképing, dérav
transportbilen TGE samt militérfor-
donet TGS.
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Ini framtiden med MAN

MAN:s eldrivna distributionsbil hade vérldspremiér pa Lastbilsmés-
san i Hannover.

3. MAN CitE — for stadsdistribution

Réckvidden fér MAN CitE ar 100 km och denna eldrivna stads-
lastbil har manga kreativa l6sningar. Med en totalvikt pa 15 ton
utgor CitE den perfekta lastbilen for innerstadsdistribution. Med
tanke p4 att distributionsforare ofta gar in och ut ur fordonen 6ver
30 ganger (!) under ett arbetspass har CitE exceptionellt lagt insteg
och extra breda dorrar. Ett 360-graders kamerasystem ger foraren
utmdrkta forutsattningar att fa en 6verblick 6ver en trafiksituation
som ju bekant kan vara intensiv.

Ja, mycket ar pa gang i MAN:s varld. Ur svensk horisont kan berét-
tas att i host 6ppnades portarna till MAN Truck Center i Malmo,
som dr MAN Sveriges forsta heldgda anldggning, innefattande en
modern serviceverkstad, reservdelslager samt forséljningskontor.
/JR
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»Sanker koldioxidutslappen med mer an 70 procent”

Vi lever i en féranderlig vérld, diar det som akare
inte ar latt att veta vilket bransle som man ska
anvinda sig av. Som bekant finns det ju allt fran
DieselMix, HVO 100, Adblue till RME. Har nedan tar
vi upp RME-baserad biodrivmedel fér B100 drift,
vilket ar ett fornybart drivmedel med attraktiv
totalekonomi.

Om vi tar det fran borjan sa star RME for RapsMetylEster, dar
RME- baserad B100 4r en strategiskt utvecklad produkt for att en
anpassning ska kunna ske till morgondagens europeiska REDII
samt for att klara det skandinaviska klimatet. Fér den som undrar
kan beréttas att RME skiljer sig fran vanlig diesel bland annat pa
grund av béttre klimatprestanda, hogre densitet, &r mer tempera-
turkénsligt och kan verka aggressivt mot vissa material. Inom tra-
ditionell RME B100 forekommer det olika produktkvaliteter som
till exempel kan paverka koldtaligheten, vattenhalt och metaller.
Exempel pa produktnamn pa den svenska marknaden &r Perstorps
Verdis Polaris samt Preem Biodiesel 100. Just nu vaxer det fram ett
antal tankstationer i rask takt for att mota efterfragan.

Forlang skattebefrielsen!

Perstorp Bioproducts AB stillde som sig bor ut pa Lastbilsméssan
med en monter. Lars Lind, tillika Vice President pa Business Unit
Bio Fuels, lyfte han fram tva fragor pa ett seminarium medverkade
i: 1. Hur péaverkas volymerna av reduktionsplikten? 2. Hur ser den
politiska agendan ut?

Om vi bortser fran den senare (mer 4n att Lars Lind tycker att vi
bor ha en langsiktig branslepolitik) lyfte Lars fram tre saker:

1. Behall B100 och hoginblandat-undantaget efter ar 2020, dvs
forlang skattebefrielsen for rena biodrivmedel!

2. Sétt reduktionsbanan inom intervallet 2020 och 2030!

3. Sakra att hallbara grodor far anvandas for svensk ambition 6ver
RED II*

Varfor Verdis Polaris?

Sofia Fagerbergs som ar Product Manager pa Perstorp Biopro-
ducts svarar sa hir pé fragan varfér man bor anvidnda Verdis
Polaris™:

— Det ér ett biodrivmedel f6r den som vill ha en smidig 6ver-
gang till hallbara transporter och nér du kor pa Verdis Polaris™
istallet for fossil diesel sanker du koldioxidutsldppen med mer dn
70 procent. Bréinslet har goda smorjande egenskaper och presterar
mycket bra i godkanda motorer, siger Sofia Fagerberg, som upp-
manar akarna att alltid stalla krav pa rétt kvalitet i tanken, dvs att
om man skall kora pa B100 sa ska man vélja en kvalitet for B100
som har lag vatten- och metallhalt.

Sofia Fagerberg betonar hér att akerierna skall stélla krav och
att krav ocksa bor stillas pa fordonstillverkarna si vi kan né Sveri
ges mal att 2030 reducera kolidoxidutsldppen med 30 procent.

— Det ér bara att inse att vi har klivit in i en ny era dér vi skall
gora en omstallning med motorer som under 100 ar anpassats
for ett bransle och det enda vi vet nu &r att detta bransle inte skall
anvandas. Darfor mésta alla hjalpas &t sa att inte akerier star en-
samma under denna resa, siger Sofia Fagerberg.

Verdis Polaris™ har fordelen att den bryts ner snabbt i natu-
ren och inte dr brandfarlig. En styrka ér naturligtvis att Perstorp
Group-koncernen ar bakom denna drivmedelslosning, dar man
forfogar Gver en minst sagt modern produktionsanldggning
med en patenterad efterbehandlingsprocess och unik teknologi.
Detta borgar for en god driftsakerhet och hog lagerstabilitet i vart
nordiska klimat. Fér den som undrar tillverkas Verdis PolarisTM
av grodor och avancerade komponenter i Skandinaviens ledande
RME-fabriker i Fredrikstad och Stenungsund,

/JR

*Biobaserade drivmedel fir med EU Renewable Energy Directive (Fornybartdi-
rektivet REDII) betydligt hogre krav dn fossilbaserade drivmedel, vilket man kan
diskutera. Positivt dr dock att biogas erkinns som en viktig del i omstdllningen mot
en fossilfri virld.

_ Fran persontrafik
192 ar till bergkross
och grustransporter

B

TRAFIK AB 016-83000
www.svalbovikens.se
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Nokian Truck T - fér tuffa férhallanden.

Langt ifran alla kdnner till att Nokian Tyres utveck-
lade varldens forsta vinterdack for lastbilar redan
1934. Sedan dess har vintervéglag och déck fran
Nokian Tyres gatt hand i hand.

Ar 1936 lanserades vinterdacket under namnet Hakkapeliitta for
forsta gdngen och i dag ér foretaget inne pé generation 9 av Hak-
kapeliitta. Dacken ér anpassade for de olika kontinenternas behov,
men éven for olika behov sdsom i Europa da det nordiska klimatet
skiljer sig fran det i centrala Europa. Inom det tunga segmentet
tycks det standigt hianda saker och ting i Nokian Tyres vérld. Ett
exempel harpé var nir Nokian Tyres och Valtra i ar satte vérldsre-
kord for snorojning med en sjalvkorande traktor. Hastighetsrekor-
det faststélldes med en forarlos Valtra T254 Versu-traktor utrustad
med Nokian Hakkapeliitta TRI déck. Utan forare r6jde traktorn
sno pa en sluten vig i 73.171 km/h!

For kravande vinterférhallanden

Bra vintergrepp och slitstyrka ar nagot som ér legio i Nokian Tyres
varld. S har sager Petra Binken, som 4r marknadschef pd Nokian
Tyres nér det giller trailerddcket Hakkapelitta Truck T, som ar
avsedd for kravande vinterférhallanden:

— Truck T-dacket skall ge ett extremt grepp for trailer och gor
var vinterdacksfamilj komplett. Nér forhéllanden och lagstiftning-
en kréver speciella vinterdick sa erbjuder Truck T bade vinter-
grepp och slitstyrka i absolut toppklass.

Nar kylan och vintern kommer

& e = -
X Cany E . o
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Behover kunden ytterligare grepp sa kan décket enkelt dubbas
pa formarkta platser. Speciellt viktigt 4r att dédcket behaller sitt
grepp hela livslangden och har skianker alla medtrafikanter en
speciell tacksamhetstanke till Nokian Tyres for 6kad sakerhet.
Vidare har dacket ett 1agt rullmotstand och lagt ddckljud, vilket bi-
drar till bade bra komfort, men 4ven lagre forbrukning, vilket har
ekonomiska- och miljomaissiga férdelar. De halvtrapetsformade
lamellerna garanterar bra grepp aven nér ddcket borjar bli slitet.

Ny lansering av Nokian R-Truck

Nokian Tyres som 2018 firar 120 ar har kontinuerligt utokat sitt
sortiment av lastbils- och bussdick. Under augusti lanserades No-
kian R-Truck som ér ny produktfamilj for vdg- och terrangsbruk.
Kravet pa egenskaper mellan vag eller terrangbruk ér ofta motstri-
diga dé décket kan anvandas pa jamn asfalt, steniga schaktarbeten
och leriga skogsvigar. Nokian R-Truck klarar alla dessa miljoer
utmérkt enligt forsaljningschef Mats Fahlgren, som beréttar att i
produktfamiljen finns tre olika modeller: Nokian R-Truck Steer,
R-Truck Drive och R-Truck Trailer.

- Oavsett anvandning ar trygghet fér kunden malet, dar
sikerhet och effektivitet samt ekologisk hallbarhet skapar denna
trygghet, sager Mats Fahlgren.

Hér noterar Trafikmagasinet att Nokian Tyres har utndmnts till
ett av de mest hallbara bolagen i virlden. Bolaget kom pa tredje
plats i kategorin bilkomponenter i RobecoSAM Sustainability
Yearbook 2018.

/SE MW

FAKTA: Nokian Tyres
omsattning uppgick
ar 2017 till cirka 1,6
miljarder Euro, ar
noterade p& Nasdaq
i Helsingfors och sys-
selsétter cirka 4 600
personer. Som en

av vérldens ledande
tillverkare av tunga
specialdack & man
stora inom skogs-,
jordbruks-, hamn-
och gruvnéringen.
Foretaget omfattar
dven Vianor-kedjan,
som specialiserat
sig p& underhall av
fordon och dack-

Okat intresse av autonom teknik finns inom manga branscher, bla logistik, végmaskiner och jordbruk. Har ser tjanster.
vi en férarlés Valtra som kér snéréjning i 73.171 km/h — med Nokian Hakkapeliitta TRI-d&ck.
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Logistik- och transportmassa i november

Logistik & Transport dr Nordens ledande méassa Toyota Material Handling AB, UniCarriers Europe AB samt VS
och konferens for alla som levererar eller tillhan-  Truck AB. Konferensen. /D]
dahaller transport och logistiktjénster. Mdssan
pagar mellan den 5-7 november pa Svenska Més-
san i Goteborg.

I &r lockar massan narmare 150 utstéllare och en rad aktiviteter
samt foreldsningar fran tunga néringslivsprofiler som Mia Bru-
nell Livfors, vd p& Axel-Johnson och Martin Lundstedt, vd pa
Volvo. Foljande punkter kommer tas upp under konferensdelen:
“Global utblick”, ”Framtidens materialhantering”, "Moderna
loglstlkanlaggnmgar” ”Supply Chain Excellence”, ”E-handel”
samt "Arets hetaste start ups”. En programpunkt lyder ocksa
kort och gott "Kina”. En gissning ér att en diskussion kommer
att 4ga rum som handlar om handelsutbytet ar pa vég att svinga
om fran USA till Kina, vilket paverkar spelplanen for hela logis-
tik- och transportbranschen.

Truck-SM

Vart tredje r vixer mdssan med ett truckomrade. I ar &r det
dags igen for truckarna att inta méissan. Forutom truckmontrar
kommer man kunna se duktiga truckforare att tavla. Under
Logistik & Transport-massan ska Sveriges bésta truckforare
utses i Truck SM. Tavlingen arrangeras av MaskinLeverantorer-
na i samarbete med Transportnytt. De truckleverantdrer som
deltar med truckar &r Jungheinrich Svenska AB, Linde Material

Handling AB, Ottosson Truck AB - Hyundai, Still Sverige AB, Négra foton fran tidigare Logistik & Transportméssor

ﬂﬂé’[lllﬂllﬂ&' i/([ﬂl lﬂ'
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Rosenlunds Akeri AB, Box 3020, 55 303 Jonkdping, www.rosenlundsakeri.se
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- Forma pd Lastbilsméssan.

Fordonsmateriel AB, som i dagligt tal férkortas
FOMA ar kanske mest kdnda for BPW-axlar och
fijadringssystem, men man kan ocksa erbjuda
sadant som belysningssystem, sténkskarmar,
karosseridelar slapvagnsdetaljer med mera. Och
sa forstas aluminiumfélgar..

Det var manga besokare i FOMA:s inomhus- och utomhusmon-
ter pa Lastbilsmissan i Jonkoping. Nar det géller aluminiumfal-
gar, liktydigt med Alcoa Wheels-filgar, var nyheten en ny 19.5 x
14.0 offset 120 mm trailerfilg for volymtransporter, dvs trailers
och semi-trailers med lag profil som tillater att bygga storre
boxar ovanfor chassit for utdkad volym. Alcoa-filgar, vad dr da
det, undrar kanske den som inte ar invigd? Svaret pa detta 4r att
Alcoa dr synonymt med smidda aluminiumfilgar, som de facto
innebér mindre déckslitage och 6kad livsldngd pa bromsar och
upphéngning for lastbilar och bussar. Langt ifran alla kdnner har
till att smidda Alcoa-filgar 4r mycket starkare &n saval stalfdlgar
som gjutna aluminiumfilgar. Det finns svart pa vitt (bland annat
pavisat i det sa kallade JWL-testet) att om en lastbil kor in i en

SJOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Smidda aluminiumfalgar
-starkare &n stal!

trottoarkant vid 50 kilometer i
timmen s& deformeras en stalfilg
rejélt i kanterna med luftlackage
som f6ljd, och nér dr det giller
gjutna aluminiumfalgar gar de helt
sonika sonder. Med Alcoa-falgar ar
det daremot annorlunda.*

Okad lastférmaga

Sedan den 1 april 2015 &r FOMA
generalagent f6r Alcoa Wheels-fal-
gar till buss, lastbil och tunga
slapfordon, och i ett historiskt
perspektiv uppfann Alcoa Wheels
den smidda aluminiumfilgen redan
1948 och man ér i dag en ledande
tillverkare av smidda aluminium-
falgar. Vari ligger da fordelarna
med smidda aluminiumfilgar? Jo,
de ar mycket lattare &n stalfalgar
och innebir okad nyttolast. Om den maximala lastférmagan
utnyttjas helt, kan investeringen i Alcoas falgar betala sig pé tva ar
eller kortare tid. Till detta kan anforas branslebesparing jamfort
med en stalfilgar, vilket pavisats vid oberoende prestandatester.
Ett ytterligare argument 4r mindre dickslitage 4n en stansad

och svetsad stélfdlg. Den lagre ofjadrade vikten innebér minskat
slitage pa chassi, fjadring och stotdampare. Falgarna finns med tre
olika ytfinish: spegelblanka, borstade samt Dura-Bright. Med det
sistndmnda avses filgar som inte behover poleras. Regelbunden
rengOring med tval och vatten héller dem blanka — aven efter
hundratals tvittar och tusentals mil. Det bér hir betonas att Du-
ra-Bright inte dr en ytbeldggning (om nagon tror detta), utan en
ytbehandling som penetrerar aluminium och blir en integrerad
del av félgen. Styrkan &r att den inte spricker, flagnar, eller frits
bort som fallet &r med traditionella beldggningar hos stal- och
aluminiumfilgar. /JR

*Tester har visat att en smidd Alcoa Wheels-filg klarar en belastning pd 71 200 kilo
innan den deformeras med fem centimeter. Stalfilgens kant deformeras med fem
centimeter redan vid 13 400 kilo.

Foto: TIS
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35-arsjubileum fér Nordens
storsta lastbilsmassa

\ M’Ei{ * ?‘l

Sedan starten 1983 har Elmia Lastbil successivt
blivit allt storre och storre.

I augusti var antalet besokare 31 354 och antalet utstéllare var
411. Bland arets nyheter kan ndmnas SM i kran- och manéver-
koérning (med separata tjejklasser). Méanga gjorde allt for att fa
péhélsning i sina montrar. Ja, helt plotsligt stod Anna Book dar
och sjong och diverse kvinnliga superhjaltar forsokte med sina
superkrafter dra till sig massbesokare. Ett problem som ater-
kommande togs upp under seminarierna var bristen pa trans-
portorer/lastbilschaufforer. Det narmaste éret behover akerierna
anstalla cirka 7 000 nya forare och manga akerier tvingas tacka

Superhjéltar framfér SKAB:s monter.

16 TRAFIKMAGASINET

nej till uppdrag pa grund av att de saknar personal. Transport-
branschen behéver 3 600 lastbilsforare de narmaste sex mana-
derna, men ett problem 4r att det finns for fa utbildningsplatser.
Till detta kan ldggas att Arbetsformedlingen inte kunnat utbilda
arbetslosa till lastbilschaufférer under det senaste aret. Det har
namligen varit problem med myndighetens upphandling. Saken
blir inte battre av att médnga som jobbat extra som lastbilschauf-
forer missat att ta ett yrkeskompetensbevis, vilket ar obligatoriskt
for alla som kor lastbil inom EU.

/TR

Bristen pd lastbilschaufférer &r akut framkom pd manga seminarier.
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Hur ser det ut med digitaliseringen
inom transportbranschen?

| en tid da regeringen har en uttalad linje att Sverige
ska bli bast i virlden pa att tillvarata digitalisering-
ens mdojligheter kommer har en lagesrapport hur det
ser ut i transportbranschen.

Regeringens digitaliseringsstrategi innehéller delmal pa fem
omréden: digital kompetens, digital trygghet, digital innovation,
digital ledning och digital infrastruktur. Nar det giller digital
effektivitet bland svenska foretag och organisationer har en
kartldggning gjorts av Visma Software AB. Det handlar om ett
digitaliseringsindex som ar sammanstélld fran en undersékning
genomford under véren 2018. Tyvirr ar det ett ganska nedsla-
ende resultat for transportbranschen om man vill skirskada

hur den digitala mognadsgraden ser ut. Detta far sigas vara
anmarkningsvért da det finns stora fordelar med att automatise-
ra sdval ekonomiska som administrativa processer.

I bottenskiktet

I”Vismas Digitaliseringsindex 2018” framkommer det att
merparten av svenska bolag och organisationer arbetar inef-
fektivt med sina ekonomiska processer och att det finns stora
besparingar att gora, bade i tid, miljé och pengar.* Transport-
branschen hamnade hela 9,1 procentenheter ldgre 4n medianen
for alla branscher. Det var endast branschen “Kultur, néje och
fritid” som kunde uppvisa ett simre resultat.

Branschindex 2018

Verksamhet inom juridik, ekonomi, vetenskap och teknik 58,1
Fastighetsverksamhet 56

Informations- och kommunikationsverksamhet 51,2

Utbildning 50,9

Jordbruk, skogsbruk och fiske 50,8

Vard och omsorg; sociala tjanster 49,8

Uthyrning, fastighetsservice, resetjéanster och andra stodtjanster 49,1
Byggverksamhet 48,4

Handel; reparation av motorfordon och motorcyklar 46,4
Forsorjning av el, gas, varme och kyla 45,2

Annan serviceverksamhet 44,8

Tillverkning 43,8

Offentlig forvaltning och férsvar; obligatorisk socialforsakring 42,4
Hotell- och restaurangverksamhet 40,3

Transport och magasinering 39,1

Kultur, néje och fritid 36,4

Ibland gar det snett

Trégata.

Positivt dr anda att det gar framat for " Transport och magasi-
nering” om man jamfor med tidigare studier, 4&ven om manuell
hantering fortfarande férekommer.

- Att anamma digitaliseringens mojligheter okar effektivite-
ten hos bolagen och darmed ocksa lonsamheten, séger Niclas
Nisslander, marknadschef for Visma Software AB.

Att till exempel automatisera inkommande fakturor innebér
att leverantorsfakturor utan avvikelser passerar hela flodet utan
att krava ndgon arbetsinsats fran ekonomiavdelningen. Fakturan
lases in i affarssystemet och konteras enligt

forutbestimda regler. Om allt 4r som det ska granskas och
attesteras fakturan automatiskt. Nér det géller sadant som auto-
matiserade fakturor fran leverantorer ligger fordelen i att man
minimerar risken fér kostsamma forseningsavgifter och tidskra-
vande korrigeringsarbete, som kan ta uttryck i ett detektivarbete
vardig en Sherlock Holmes.

/IR

*Sju ekonomiska processer beaktades:
1. Inkommande fakturor

2. Utgdende fakturor

3. Automatisk betalning fran betalningsférslag
4. Reserékning till lon

5. Automatiskt uppdaterade nyckeltal

6. Digitaliserat attestflode

7. Tidrapport till l6n
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Skraddarsydda
tankar i Sodertalje

ABG i Sédertilje dr specialister pa stationir- och
mobil branslehantering. Bolaget erbjuder ett brett
program dar kunderna kan valja att hyra, leasa
eller kdpa.

Det hela bérjade 1972 dd ABG var en del av
Elektrolux-koncernen. P4 den tiden, fore oljekrisen
1979, ingick cisternen ofta i upplagget med oljebo-
lagen som kunden képte olja och diesel ifran. Men
forutsattningarna andrades snabbt nir oljekrisen
slog till och mer fokus borjades ligga pa cisterner-
na i sig som blev viktiga att ha koll pa.

- Vi har i dag en blandad kundkrets med fore-
tag, myndigheter och privatpersoner inom industri,
entreprenad, lantbruk, men de stora volymerna ar hos foretagen och
kommuner, siger Sebastian Thurfell, forsaljningsansvarig pa ABG.

Undvik dyra misstag!

Foretagets liggande och stdende cisterner har en genomgaende hog stan-
dard och i standardutrustningen ingar bland annat ett vattenabsorberade
drivmedelsfilter ("branslevakten”) for att sakerstalla att branslet héller
fortsatt kvalité. ABG erbjuder ocksa helhetslosningar sdsom cistern,
pump, digital nivimétning och registreringssystem for de nagot storre
kunderna som gor att de har en egen mack fér anvéndning dygnet om.

— Pa detta sitt sparar kunderna dyrbara misstag som felaktigt bransle
innebdr med bade reparation och stillestind som foljd, sager Sebastian
Thurfjell.

ABG:s matto till sina kunder ér i dag att det dr hur du anvander din
cistern - inte sjalva dgandet i sig — som skapar virde i din verksambhet.

- Genom att hyra en cistern far du rétt 16sning fran bérjan och kan
snabbt byta produkt allteftersom dina behov fordndras. Dessutom slipper
du binda en massa kapital och tar mindre risk for den tar ju delvis vi da
vi ager produkten som du hyr, sager Sebastian Thurfjell.

For den mer avancerade kunden finns kombinationstankar med olika
branslen i samma tank, och det finns méjlighet att mattanpassa och
utrusta tankarna efter dnskemal. Tva ytterlighe-
ter 4r bonden med egen manuell pump, och en

—

~ annan ett system for upp till 3 000 anvandare.
Bolagets ADR-cisterner &r speciellt anpassade for
extrema pafrestningar och klarar transporter upp
till 110 km/h, vilket innebdr lite skdmtsamt att cis-
ternen far kora fortare én lastbilen den transporte-
ras pd. Ut6ver hyra erbjuder ABG finansiering och en
rad olika serviceavtal vid kop av cisterner. Miljo ér ett fokusom-
rade och ett mal 4r att minska kundernas miljoeffekter och att er-
bjuda kundanpassade l6sningar. Ett exempel pa detta ar pa Skafto i véstra
Sverige dér det i ménga fall 4r langt till ndrmaste mack, vilket har skapat
problem f6r minga som ar i behov av brénsle. I december i ar erbjuds en
flyttbar mack med tankar i 10 kubiksklassen; en tank med bensin och en
tank med lika mycket diesel. Tankstationen ska vara tillginglig for alla.
Miljofordelen ér betydande och etableringen skulle aldrig kommit pa
plats av de stora aktorerna dd kundunderlaget enligt deras formenande
ar for litet. Denna problematik finns pd manga stéllen i Sverige och 4r
exempel pa en lysande affirsidé med stor nytta i all sin enkelhet.
/SEIMW
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“Ett foretag kan spara upp till 50
procent genom regummering”

Visste ni att Dacknor ABi sin fabrik i Stromsund via regummer-

ing och atervinning sparar 34 200 liter olja en vanlig arbetsvecka
samtidigt som de sénker sina kunders kostnader fér att halla hjulen
rullande?

L

Décknors passion ér att halla kundernas hjul sdger marknadsansvarig Bo Jarviken.

rullande, vilket de gjort sedan starten 1944. Foretaget saljer aven nya déck och repre-
senterar en samling kinda varumérken sasom
Nokian, Falken, Good Year, Michelin, Conti-

nental, Bridgestone och OCL Brorssons félgar.

Detta familje- tillika distributionsforetag
inom déckbranschen har sitt site i Stromsund
inorra Jamtland och sedan starten har man
varit duktiga pa regummering. Vid fabriken i

Stromsund tillverkar man RINGTREAD och Narhet till kund
BOSS- regummeringar for savl buss som for Sedan 2011 omfattar lager och fabrik hela 8 000
lastbilar. kvadratmeter. Under 2012 koptes ytterligare
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Stockholms Diesel

& Oljehandel AB

Tel. 08-730 09 09
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- Omsittningsmassigt str regummering
for upp till 60 procent av verksamheten och
det dr hir milj6é- och kostnadsférdelarna finns,

44 000 kvadratmeter industrimark for att klara
framtida expansion da bolaget lagrar upp till 15
000 ddck. For att erbjuda en bra service finns

en depé i Husqvarna och spindeln i nitet ar sex
lastbilar som técker in ett genomtankt sche-
malagt distributionsnat i Sverige och Norge.
Vid fabriken i Stromsund ér kapaciteten 24 000
dack/skift per ér.

Miljo- och kostnadsfordelar

— Ett foretag kan spara upp till 50 procent
genom regummering, fastslar Bo Jarviken, som
lyfter fram miljon ddr man pa en vanlig vecka
sparar upp till 34 200 liter olja jamfort med
motsvarande nyproduktion.

Beroende pa uppbyggnaden av ett dicks
stomme dr det mojligt att regummera samma
déck upp till tre ganger. Det 4r detta som
skapar bade de miljomaissiga och ekonomiska
fordelarna. Stommar som inte klarar foretagets
kvalitetskrav limnas till atervinning och kan bli
belaggning i form av 16parbanor, kokas till as-
falt eller helt enkelt bli energi. For den oinvigde
innebér en regummering i korthet att stommen
pa dacket atervinns och att décket far ett nytt
ytskikt med tillhorande monster. Det finns
bade kall- och varmregummering och regum-
merade didck méste uppfylla samma standarder
som nya ddck (E-/ECE mérkning).

Nyforsaljning
Bolaget erbjuder en imponerande samling
varumérken vid nyforséljning. Dessa déck har
hogre kvalité pa stommen och lampar sig battre
for regummering. Ett exempel hir dr Falken,
som 4r ett av de varumarken Décknor siljer,
med hog kvalité pa stommen for att kunderna
skall kunna regummera sitt dédck flera ganger
och uppna langa korstrackor med laga anskaft-
ningskostnader. Samarbetspartnern, Falken
déck har ett mycket brett utbud av déck till per-
sonbilar, lastbilar och fyrhjulsfordon i storlekar
som varierar mellan 12 till 22,5 tum.

/SEIMW

VALKOMMEN TILL 0SS!

SERVICE TVATT & REKOND DACK & FALG PLAT & LACK
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SERVICECENTER OSTERMALM

30, p-garag kholm, 08-564 111 11
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Fartyg pa grund — igen

Hundratals ménniskor samlades pa stran-
den for att folja biargningsarbetet efter att
fartyget BBC Lagos gatt pa grund utan- e
for Raa soder om Helsingborg i augusti.
Denna ging lickte ingen olja ut, men en
manad tidigare gick ett Panamaregistre-
rat fartyg pd grund i Tjusts skirgard och
ldckte cirka 14 000 liter olja. Efter den
andra olyckan pa kort tid (dir alkohol
var inblandat) gick infrastrukturminister
Thomas Eneroth (S) ut och sa att han
ville nykterhetskontroller i sjofarten for
att forhindra grundst6tningar i svenska
farvatten.

— Det ér en varningssignal nér vi inom
s& pass kort tid far tva olyckor pé svenskt
vatten, sa Thomas Eneroth.

Séaval BBC Lagos och Makassar Hig-
hway hade tva saker gemensamt. Bada
gick pa grund i svenskt farvatten, och bada
hade berusad personal i befilet. Eneroths
ord kan for vissa lata bra, men tyvirr ar det svart att komma ét
sjofylleriet i kommersiell handelstrafik som inte seglar under
svensk flagg. I Sverige har vi stringa lagar for att férhindra sjofyl-

-

Folkndje.

om finnas en annan kultur kring bruk av alkoholen ombord, och
s& har vi det har med internationella forordningar. Enligt FN:s
havsrittskonvention far slumpmdssiga kontroller mot utlandska
leri, men detsamma giller inte i alla andra linder. Det kan dessut- ~ fartyg inte géras om inte misstanke om brott foreligger.

/TR
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Sa hir rent och snyggt
kan du ocksa fa det!
Vi tillverkar vaggenii
Sverige och kan anpassa
matt och farger efter ert

behov.
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Snén ska bort pa landningsbanan!

1[N
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Snéréjning pd Stockholm Arlanda Airport. Foto Daniel Asplund, Swedavia

Aebi Schmidt Sweden som

ingdr i ASH Group &r en lever-
antor av teknik och system foér
snéréjning, halkbekdmpning och
rengéring av allt fran cykelvagar
och gator till motorvagar - och
flygplatser.

Om vi tar fasta pa snorojning kdnner langt
ifrén alla till att Aebi Schmidt levererar
maskiner som haller startbanorna rena
fran sno pa alla Swedavias flygplatser och
manga kommunala flygplatser.

— Att ha 120 ars erfarenhet av snor6j-
ning ér en enorm fordel ndr man jobbar
med Swedavia och deras flygplatser som
ar Sveriges storsta med Arlanda i spet-
sen. Flygplatser kréver specialprodukter
for snérdjning och halkbekdmpning. I
Alperna kan det snoa ett par meter under
ett dygn, vilket kréver driftsdkra och
pélitliga arbetsredskap. Over 90 linder
virlden 6ver litar pa var kompetens, och vi
erbjuder individuella radgivningar och ett
mangsidigt produktprogram, séger Aebi
Schmidts svenska vd Mette Engstrom.

- Ja, produktutbudet dr mangsidigt.
Trafikmagasinet har tidigare skrivit om
varldens forsta bio gasdrivna snordj-
ningsfordon ute pa Arlanda; ett utveck-
lingsarbete som skedde tillsammans med
fordonstillverkarna Aebi Schmidt och
Volvo, men ocksa om Towed Jet Sweeper,
en plog-blas-sopmaskin fran Aebi Schmidt
byggd pa en Volvo A25-dumper med
snoplog fram, borstvals i mitten och
bldsmunstycken bak. Helt klart &r att det
kan vara en méaktig syn nér en plogning
av rullbanorna pa Arlanda sker, dér
upp till tio fordon samtidigt kor fram i

formation och blaser de 2 500-3 500 meter
ldnga landningsbanorna rena pa cirka

atta minuter. Kommunikationschefen pa
Swedavia vilkomnar en artikel om det
arbete som utfors vintertid ute pé flygplat-
serna, och vi far veta att till Arlanda har
man bland annat TJS-maskiner, det vill
sdga en maskin med savil plog, sopborste
som jetstrale som snabbt far banorna fria
fran sno6. Ofta ar det brattom nar det géller
underhall. Om till exempel sopmaskiner-
na far klartecken att borja sopa s& har man
inte manga minuter pa sig att sopa banan
ren. Det ska da passas in mellan plan som
precis landat och nya som &r pa vég in for
landning. D4 finns det inget utrymme for
att en maskin inte ska fungera.

Gaturenhallning och
halkbekdmpning

I Aebi Schmidts vérld ingar AEBI med
innovativ teknik inom jordbruksteknik,
Schmidt som gor vagen fri med snoroj-
ning och halkbekdmpning, Tellefsdal med
framforallt snoplogar samt Broddway nar
det galler sopmaskiner. I Sverige kdnner

kanske de flesta som varit i kontakt med

gatsopningsmaskiner till varumaérket
Broddway. Detta namn ar inte uppkallat
efter den amerikanska paradgatan Broad-
way, utan syftar pa bréderna Brodd fran
Bodafors som flyttade till Skdnninge, dar
en tillverkning och en framgéngssaga av
mekaniska sopmaskiner inleddes. Apropa
sopmaskiner kan berittas att Schmidt tidi-
gare i ar lanserade sin forsta helt elektriska
sopmaskin ( eSwingo 200+)

Stillestand kostar

Foretaget arbetar standigt med okade
kraven och fokuserar pa att se kundens
helhet med service, produktion, logistik
och skraddarsydda l6snignar. Med 96 000
reservdelsartiklar finns det stindigt narhet
och tillgang till reservdelar for kunden.

- Stillestand ar dyrt for vara kunder
som i méanga fall tillhandahaller unik
service. Om vi tar Swedavias 10 flygplatser
maste dessa kunna plogas och hallas rena,
allt maste fungera dygnet runt. Vara kun-
ders krav ér, och maste vara hoga, betonar
Mette Engstrom.

/ SEIMW

Sopmaskinen Broddway Senior 2000
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Unik valtbil dkar trafiksakerheten

CLLLY .? _

"

Trafikmagasinet tog sig till en del av Ljungbyheds
gamla flygplats (som i dag gar under namnet
Ljungbyheds Motorbana). | fokus var att aka med
i en knallréd Volvo lastvaxlare, tillika en valtbil
med tva kraftiga stédhjul pa var sida om fordonet.
Vad var det dd som var sa unikt med denna véltbil
som man ar ensam om att hai Sverige? Jo,den ar
utrustad med kraftiga utfallda stédhjul som stéd
om lastbilen skulle valta.

Det ér en sak att i en foreldsningssal fa héra hur man kan bli en battre
forare och om fordonsdynamik som avser de krafter, rorelser och for-
andringar av rérelser som paverkar ett fordon. Det dr nagot helt annat
att uppleva detta i skarpt lage i realistiska situationer. Fredric Larsson,
utbildningsansvarig pda EMV Utbildning AB, styr med saker hand ut
pé en av de stora landningsbanorna. Som medpassagerare mérker man
med ens att han lever i symbios med lastbilen, da han pa ett sikert sdtt
behirskar savil kurvtagning som undanmangvrar. Aven sma hastighets-
okningar paverkar hur lastbilen beter sig i en kurva.

— Hir skulle lastbilen vélt, sager Fredrik Larsson nér ett av de tva
kraftiga hjulen gar i backen.

Hastighet och rérelse
Fredric Larsson har sjélv varit med att ta fram 16sningen med viltbilen
som bygger pa att ha en 20-fots viltcontainer bakom forarhytten. Con-

tainern ar byggd med vikter som kan forskjutas och majlighet finns dven
att placera en vattentank med vatten som forskjuts i sidled. Containern
gar att flytta till vilket fordon som helst som har ritt fiste, och da kan en
forare uppleva hur det egna fordonet beter sig med olika tyngdpunkter.
Viltbilen lanserade i oktober 2017 och i maj kunde den visas upp for
Volvo Lastbilars aterforséljare med mycket gott resultat. Trafikmagasi-
nets utsdnde slas over att manga skulle behova bekanta sig med denna
valtbil, som tagits emot vl av savdl Raddningstjansten som ékerier. Nar
det géller EMV Utbildning ser man sig som en utbildningspartner for
den tunga trafiken. I sin halkutbildning har man ett halksystem som gar
under namnet EasyDrift, ddr plastringar placeras pé lastbilens bakhjul.
Som utbildningsforetag kan man bland annat erbjuda allt fran “arbete pa
vag” (niva 1-2), "ADR Farligt gods” till Sékra lyft”

Feldoserade kurvor
Efter dkturen med otaliga skarpa kurvtagningar séger Fredric Larsson att
man med all ritt stiller hoga krav pa dagens forare. Det han dock tycker
ar uppét vaggarna dr att det ocksa finns manga
markliga och feldoserade kurvor i vért land,
dar man kan undra hur Trafikverket (tidigare
Vagverket tankt). Trafikmagasinet tar hér ett
exempel: Den skarpa kurvan péa E4:an soder
om Jénkoéping mot Helsingborg, dar kurvan ar
feldoserad. Har hade varje bilist beh6vt ha ett
stodhjul!

/IR
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Giti Tire -inte bara pa racingbanan

Foér den som har lite koll pa diackbranschen vet att
Giti Tire ofta figurerar i racingsammanhang. Vad de
flesta inte vet ar att detta dackforetag vuxit rejalt,
ochidag ar en av varldens storsta tillverkare av
déck pa den tunga sidan.

Giti Tire ar forhallandevis nya i regionen. I cirka tio &r har foretaget fun-
nits representerade i Norden, och 4r just nu den femte storsta décktillver-
karen i virlden pa den tunga sidan. Bolaget har sin bas i Singapore och
har 6ver 34 000 anstillda, och forsiljningen av dack sker till mer 4n 130
linder.

Hojt belastningsindex for trailers och slapvagnsdack
Det ér inte bara dack till bussar och lastbilar som 4r en

viktig malgrupp for Giti:

— Det stimmer! Dick till slép ér en véldigt stor
marknad, dérfor har vi hojt vart belastningsindex for
véra lagprofildack till 10 ton per axel. Dicken finns i
dimensioner 435/50R19,5 och 445/45R19,5 och passar
till alla typer av nya trailers och slipvagnar med upp till
fem axlar. Ut6ver det hojda belastningsindexet minskar
dacken bade brénsleférbrukningen och déckljudet, det
forbittrar dven lastkapaciteten och fordonets koregen-
skaper, siger Ake Almdalen, Business Development
Manager Nordic pé Giti Tyres.

Anitdumpningstullar
Den 8 maj inforde EU antidumpningstullar pa vissa

kinesiska buss- och lastbilsdédck som séljs inom EU, och Giti Tyres dr inget
undantag som ocksa drabbats av tullskatten.

— Vara ddck tillverkade i Kina har blivit ungefar 450 kronor dyrare per
styck efter inférandet av tullavgiften. Prisséttningen gor att det inte lingre
skiljer s& mycket mellan likvirdiga décktillverkare. For att minska effekten
av antidumpingtullar flyttas nu delar av produktionen till Indonesien,
siger Ake Almdalen.

Smarta déck

Utvecklingen i ddckbranschen fortgar kontinuerligt. Varje segment har
sina krav, langdistanstransporter kraver ddck med hog tillforlitlighet,
héllbarhet, lagt kupéljud och bista brénsleeffektivitet samt stabilitet. Pa
motsatt sida har dack som anvinds i hard stadsbusstrafik, med konstant
start och stopp, mindre krav pa bransleeftektivitet, eftersom det sétt som
fordonet kors kommer att dverstiga de
flesta anstrangningarna fran décktillver-
karen for att spara brénsle.

— Snart kommer vi att se chip i ddcken
som kan rapportera lufttryck, slitage och
i\ liknande saker direkt till datorn. Dessa
kommer att hjilpa utvecklingen av nya
battre och annu smartare dack framéver
samtidigt som akerierna far en bittre koll
pa hur décken ser ut i deras fordonspark,
menar Ake Almdalen.

/D]
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En stor familj
i J_6nk6ping

a ot

Kan en familj vara sa stor som 227 personer? |
Jonkoping hittar vi Rosenlunds Akeri AB med 227
anstallda (merparten fast anstallda), dar fére-
tagets vd Jorgen Gustavsson ser personalen som
sin viktigaste tillgdng och som en stor familj.

Rosenlunds Akeri AB ir ett familjeforetag i tredje generationen.
Allting borjade 1964 nar Allan Gustavsson startade med en linje-
bil. 54 &r senare har foretaget vuxit markant och har i dag en for-
donsflotta pa 300 enheter. Jorgen Gustavsson vill att alla medarbe-
tare skall kdnna sig delaktiga och som en del av familjen, och drar
sig inte for att sjalv hugga in och “fa lite skit under f6tterna’, vilket
ocksa ger honom en insikt hur foretaget fungerar ute pa faltet.

Véxtvark
- Bolaget har historiskt vixt med cirka 10 anstillda per ar, men vi
har trots detta svart att hitta personal. Rekryteringsbehovet ar for
nérvarande 15 chaufforer, sdger Jorgen Gustavsson.
Det 4r en utmaning att hitta personal med rétt kompetens och
i ett storre perspektiv ér ju bristen pa lastbilschaufforer i dag mar-
kant. Jorgen Gustavsson vill att statusen hojs och en 6nskan ar att
se fler kvinnor i akeriet (i dag har man tio kvinnliga chaufforer).
— Forutom att det ar bra for verksamheten har det en positiv
inverkan pa arbetsgemenskapen, siager Jorgen Gustavsson.
Foretagets markyta dr pa 33 000 kvadratmeter, men da volymen
hela tiden véxer borjar en viss tringboddhet krypa pa. For att
inom befintliga lokaler hantera en sé stor volym som méjligt ar

i
Verdis Polaris™
Tanka klimatsmart e
RME-baserat biodrnvmede!
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trepartslogistiken en avgérande faktor.
— Nar det galler hantering av crossdocking hanterar vi cirka 5
500 pallar in och ut varje dygn, sager Jorgen Gustavsson.

Utmaningar i branschen

Pa Rosenlunds Akeri dr man en smula konfunderad éver att kon-
kurrensen i dag inte sker pa lika villkor mellan svenska foretag och
utldndska aktorer. Vilként dr ju att manga utldndska akerier har
samre 16ner for de anstéllda, lagre krav pa vila med langa arbets-
pass som foljd, lagre krav pa fordon, slitna ddck och inte minst ett
obefintligt miljétdnkande. Resultatet av detta innebar att Sverige

i dag importerar bristande trafiksakerhet och 6kade utslépp.
Trafikmagasinet noterar hir avsaknaden av ett Transportarbetare-
forbund med tillrackliga “muskler “for att sdtta stopp pé detta och
undrar vad regeringen har for atgarder for att stoppa en snedvri-
den konkurrens. Aven transportkdparna maste hir ta sitt ansvar
och inte bara titta pa priset nér transporter ska ske. Nar det giller
Rosenlunds Akeri foljer man svenska regler med l6ner, anstall-
ningstrygghet och vila (ett kdnt problem &r hér brist pa rastplatser
langs vara vagar, red anmérk). Miljétanket dr stort och till storsta
delen har man fordon med EURO 6 avgaskrav och man ser det
som sjalvklart att tanka RME- och HVO miljébrénsle.

Elmiamassan viktig
Pa Lastbilsméssan i Elmia (dar man som vanligt stillde ut med
monter) var Jorgen Gustavsson ambassador.

— Lastbilsmassan ar ett viktigt forum for branschen. Nya kontak-
ter knyts och olika l6sningar som ligger i framkanten presenteras.
Debattprogrammet med for branschen aktuella och komplexa fra-
gor &r viktigt och kan pa sikt ge forbattringar for naringen, fastslar
Jorgen Gustavsson.

Hans uppfattning ar dock att man dnnu mer kunde ha disku-
terat det som i dag dr pa var mans lappar: den akuta bristen pa
lastbilschaufforer! /SEIMW
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Nu kan andelen
tomkorningarna minska!

Trafikmagasinet har aterkommande skrivit om det vi bendmner som
“det stora resurssléseriet”, som dr synonymt med dalig fyllnadsgrad
pa vara vagar och till havs. Inom véagtrafikens omrade kan det dock
finnas en lésning pa vad manga ser som ett oldsligt problem.

Det gar inte att blunda for att gods-
transporter pa vag vantas 6ka markant i
framtiden. I Trafikverkets prognos baserad
pa den s kallade Samgodsmodellen véntas
efterfragan pa godstransporter 6ka med
drygt 50 procent, och né cirka 154 miljar-
der tonkilometer &r 2030. I detta scenario
stélls det stora krav pa att transporter kan
utforas pa ett rationellt och effektivt sitt. Ja,
att vi inte har sa ménga lastbilar som kér
tomma eller halvtomma pa vara végar. Alla
torde hér vara 6verens om att det &r uppat
vaggarna att till exempel var fjarde lastbil
kor tom genom Skéne (och i ett storre
perspektiv cirka 55 procent av alla lastbilar
pa véagarna i Europa har ledigt utrymme

och 24 procent gar helt tomma. Vad gors
da &t det faktum att 17 procent av alla
svenskregistrerade lastbilar och langtradare
pa svenska vagar ar tomkorningar? Och att
siffran 4r sa hog som 27 procent bland de
utlindska lastbilarna?

Nyhet pa vag!
I september meddelade foretaget MPR
Logistics AB att man nu har ett verktyg for
att minska andelen tomlaster pé véra végar.
- Vart system gar under namnet My-
Cargo Pal och dr ett system for att koppla
ihop ékerier med de som efterfragar
transporter, siger Michael Lindqvist, vd pa
MPR Logistics AB.

Vad det hir handlar om 4r en app som
ar savil enkel som anvindarvénlig, dar en
chauffor i realtid kan fa information var
overtaligt gods finns och pé detta sitt kan
minimera problemet med tomkérningar.
Michael Lindqvist (som tillsmammans
med Rickard Aspenberg och Patrik Lind-
kvist 4r deldgare i MPR) menar att siktet 4r
instéllt mot horisonten. Det ska onekligen
bli intressant att folja hur detta system
som sammanfor évertaligt gods med
ledig kapacitet tas emot bland akerier (det
finns cirka 10 000 dkerier i landet), men
ocksé ndr man lanserar denna app-16sning
utanfor landets grinser. I ett anvindarper-
spektiv dr fordelen 6kad lonsamhet och i
ett storre perspektiv att minska miljopa-
verkan. Rent konkret bygger My CargoPal
pé att chaufféren som transporterar godset
och godsdgaren som hittar en transportor
betalar 100 kronor nar de har gjort en affir.
Den som soker efter transportor anger
hur mycket man ér beredd att betala, inga
forhandlingar om pris sker, och ingen
prenumerationsavgift utgér. Malet i nartid
ar att 500 — 1 000 sdndningar per dag ska
administreras genom den nya appen.

— Var 16sning har tagits emot mycket
positivt, bland annat av det stora transport-
bolaget DSV Road, sager Michael Lindqvist.

Trafikmagasinet understryker att en
kanslig fréga (for vissa) ér att det r markligt
att sitta pa sidan floden utan att samarbeta
over granserna. Hér finns det dagligen gott
om exempel pa lastbilar som levererar gods
till en destination, men som sedan rullar
tomma tillbaka. Logiken i detta ar forstas
uppat vaggarna; ur savil ett kostnadseffekti-
vitets- som ur ett miljoperspektiv.

/IR
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Fran persontrafik i 92 ar till bergkross och grustransporter

Svalbovikens Trafik AB, i norra S6dermanland, har
arbetat med transporter sedan 1924. Svalboviken,
med ett 35-tal invanare, har tidigare haft lanthan-
del, telefonstation, mindre industrier och sagverk.
| dag ar den dominerande arbetsgivaren Svalbo-
viken Trafik AB med akeri och stenbrott.

Trafikmagasinet motte nuvarande vd Claes Pettersson pa kontoret i det
lilla samhallet, 34 kilometer soder om Eskilstuna.

- For tvd och ett halvt ar sedan sélde vi av hela vagnparken av bussar.
Nu arbetar vi med vart stenbrott dér vi bryter och krossar berg till grus
samt med vara 10 lastbilar som tar upp till 46 ton, sager Claes Pettersson.

Familjeféretag

indstan100 ar

Han ar tredje generationen i anrika
Svalbovikens Trafik AB, diar han numera
ar dgare tillsammans med systern Annette
Pettersson-Selander. Det var deras farfar
Sven som startade rorelsen 1924. Deras
pappa Hans tog 6ver pa 1970-talet och vid
millenniumskiftet var det dags for barnen
att kora vidare. Hans ér fortfarande aktiv i
foretaget daremot har hustru Gunilla gatt
i pension.

Svalbovikens Trafiks VD
Claes Pettersson.

TEMA: YRANSPORTBRANSCHEN
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— Véra maskiner for bergbrytning anvéinds bland annat i vart eget berg-
brott hdr i Svalboviken. Med egna maskiner bryter vi diabas, en tit och
hard bergart som ar mycket lamplig som végbelaggning och grus. Diabas
passar ocksd utmdrkt att lagga pa garageuppfarter och tradgardsgangar,
sager Claes Pettersson.

De ir specialiserade p4 att ta fram bergkross som ér torr dven pa
vintern, vilket gor att man slipper tillsatta salt vid halkbekdmpning. Sand-
ningssanden levereras till fastighetsédgare och storre entreprendrer runtom
iregionen.

— Vi har fordon for de flesta behov och utfér bland annat lastbil-
stransporter av grus, asfalt, bulk och lastvixlare. Vi arbetar i vart eget
bergbrott, med mobila krossverk, sju lastmaskiner och tre gravmaskiner,
sager Claes Pettersson.

Foretaget har lastbilar for lastvaxlartransporter, kassettekipage for
grustransporter, slipvagnar och kranflak, bilar for saltning och sandning
sommar som vintertid. Entreprenadmaskiner for snorojning och 6vriga
vagbyggen. Man levererar grus med sina egna lastbilar, inte bara i Sorm-
land, utan ofta pa langdistans, énda upp till Silen i Dalarna.

Miljén &r viktig

- I dag dr det 17 anstéllda i foretaget. Var personal bestar av ménga
trotjanare. Vissa har jobbat hos oss i 6ver 40 ar. De kdnner pliktkénsla, ar
trogna och lojala, s& det garanterar snabba och kvalitetssékra leveranser
till vara kunder, séger Claes Pettersson.

Foretaget har ocksa ett stort miljotdnk. Man kor fordonen fossilfritt
med HVO, en diesel som ir ett enkelt, klimatsmart och ett ekonomiskt
alternativ till fossil diesel. I Svalboviken dr man man om miljén och den
rena luften. Den sérmlandska glesbygden ligger bedarande vackert vid
Nashultasjon, sydvast om Eskilstuna. /AE

DIGITALISERAD AR
'ORTBRANSCHEN

Ladda ner branschrapporten

pa visma.se/lastbil

visma.se/transpa
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u och verkstader. Férutom Sverige ar var marknad aterférsiljare i Norge,
O rd n I ng & Red a Finland, Danmark och Holland, sédger Daniel Jacobsson.
Foretaget gar bra och har férdubblat omséttningen de senaste fem

Fér att kunna driva en effektiv fordonsverkstad aren. I 4r rdknar man med en omsittning pa narmare 35 miljoner.

med mycket verksamhet ar ordning och reda
grundreceptet. Ingen vill ha en arbetsplats dér alla
verktyg ligger huller om buller. | Eskilstuna finns
l6sningen for alla verkstader.

Vi fragar Daniel Jacobsson om vad som 4r hemligheten till foretagets
framgang.

- Vi haller hogsta kvalité pa véara produkter. I Eskilstuna tillverkar
vi alla véra produkter i egen regi. Det ger kontroll pd detaljerna och
detaljerna spelar verkligen roll nir man goér produkter for proffs. Vi
forsoker ocksa forsta vad kunden verkligen beh6ver och ar snabba med
— Vi dr bidst i Sverige p4 att erbjuda ett sé stort utbud av kro- leveranserna, siger Daniel Jacobsson.
kar och héllare. Vi har faktiskt Europas bredaste kroks-

ortiment och kan hénga upp ndstan allt kunden

Sortimentet av krokar innehaller 6ver
300 olika sorter. Arbetsbankar, verktygs-

onskar. ”Var sak har sin krok”, sager Daniel vagnar, montorvagnar, servicebord for di-

Jacobsson, vd och dgare av X-ponent agnostik ar en del av utbudet. Den senaste

i Eskilstuna. storsdljaren dr en nyproducerad vigg som

Foretaget, P innehéller olika sektorer av bl.a. dator-
som har 14 bord, verktygsskap, kladskap mm.
anstallda, Miljon ar viktig for X-po-
ligger i Vilsta nent som &r certifierade och
industriom- medvetna om att hitta

réde och har rétt material till sina

en ny frasch produkter.
fabrik pa 3 000 - Av den orsaken
kvadratmeter. anvander vi pulverlack

Dir tillverkas nar vi lackerar och dess-

det mesta . utom dr vira produkter
av det breda

sortimentet av

av hogsta kvalité och
héller lange. Det r ocksa
inredning som en viktig miljofaktor, sager
en funktionell Daniel Jacobsson.
och modern arbetsplats behover. Nar man besoker utstillningshallen
I den nya fabriken ryms férutom frapperas man 6ver att produkterna
produktion och lager dven féretagets ocksa dr estetiskt attraktiva i de klar-
marknads- och utvecklingsavdelning. bld och gratonade firgerna. Det ser
X-ponent hade forra aret 80-érs- snyggt ut och sa skapar det ordning
jubileum. 1937 grundades foretaget och reda for kunderna.
i Sundsvall men har sedan 00-talet
varit etablerade i Eskilstuna. For sex /AE
ar sedan bytte foretaget dgare och
koptes da av nuvarande vd:n Daniel
Jacobsson.

— Var storsta kundgrupp ar Montorvagn X-HUH.
lastbilsverkstader men vart inred-
ningssortiment &r attraktivt for alla
i fordonsbranschen. Vi levererar

till Sveriges viktigaste industrier

Att hamna pa en
atervdndsgata ér ett
vanligt uttryck fér en
hopplés situation

Efter riksdagsvalet hamnade manga fore-
tradare for véra politiska partier pa en dylik
aterviandsgrand, nir diskussionen inleddes
hur Sveriges regering skulle kunna se ut.

Foto: Lise-lott Almén, Hégands
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Snabba och trygga
leveranser

Hos Stockholm Diesel & Olje-
handel AB star de snabba och
trygga leveranserna till kund i
centrum. Det Brommabaserade
foretaget har ett unikt samarbe-
te med oljejatten Preem.”Sko-
makare bli vid din last” stam-
mer verkligen pa detta féretag.

anpassad kvalité "Minima’, som tillh6r de
bista oljorna i Europa ur miljosynpunkt.
Svavelhalten dr sa lag att den 4r langt under
EU:s miljokrav. Via Preem siljer foretaget
APC diesel som optimerar motoreffekten och
ger lagre bransleférbrukning tack vare battre

forbranning.
Certifierad aterforsiljare

Foretaget ar certifierad aterforsiljare 4t Preem. ..
8 ) Smérjmedel frdn Texaco

Detta innebdr att foretaget maste klara de o ) .
Texaco i Goteborg tillverkar smorjmedel spe-

hoga krav som Preem stiller pa sina sam-

ciellt anpassade for den svenska marknaden. Att manga foretag vill ligga lAngt framme nér det

géller miljon ar Tuna Trafik AB ett gott exempel
pa. Nu producerar man sin egen el pa féretagets
depa och anliaggning i Vilsta, Eskilstuna.

arbetspartners. Kunskapen om produkter, . T
- . - Som certifierad Preem-aterforsiljare kan
lagar, miljé och regler maste vara relevant och o . o
N vi erbjuda Texacos hela sortiment av smérj-
stindigt uppdateras. Co Lo
. o . . . medel, via oljeguiden kan kunden litt hitta
- Miljokraven pé vara produkter 6kar stan- N o
. . s rétt Texaco-produkt rekommenderat till just
digt och just nu sker det en snabb omstéllning ) R
. - sitt fordon. Via vért nétverk av samarbets-
mot mer fornybarhet siger Orjan Rahm.

partner sdsom Proanalys & Oljedepa AB och - Vi har monterat 371 kvadratmeter solpanel pa vart garagetak. Det

— Tack vare eget lager kan vi erbjuda snabba Petrologic AB kan vi ytterligare 6ka vir servi- innebir att vi kommer att producera var egen el. Kapaciteten pa an-

Stora Miljofordelar
Foretaget erbjuder eldningsoljan av miljo-

och sikra leveranser till vira kunder. Var laggningen dr 55 000 kWh/ar vilket gor oss i stort sett sjalviorsdrjande,

cenivd mot kunderna, berittar C)rjan Rahm.

nisch ar diesel, eldningsolja, bensin, kempro-
dukter och smorjmedel. Vi verkar i Stockholm
med omnejd. De kunder vi fick fran Preem

/SEIMW

sdger Lars Rosenblad vd pa Tuna Trafik AB
Tuna Trafik har dgts och drivits sedan 2001 av Lars Rosenblad,
sedan 2014 har Mikael Jonasson och Johan Hermansson gitt in som

var négot mindre i storlek och passar 0ss som deldgare i foretaget. Den hér trion har arbetat manga ar i féretaget och
ett mindre foretag perfekt berittar vd Orjan
Rahm.

Foretaget vander sig till bade privat- och

har stor kompetens och stor erfarenhet av bussbranschen.

Avvaktar med eldrivna bussar

foretagskunder. Framforallt eldningsolja gar - Didremot ligger vi lite lagt med att driva vara fordon med el, men det

till privatpersoner. Bland foretagskunder- kommer! Just nu ar det inte aktuellt att skaffa elbussar eller ladd-

na hittar vi ocksé kunder ute i Stockholms ningshybrider eftersom vi inte kor regelbunden linjetrafik. Det sker

skargard dar kunderna som oftast sysslar med sa mycket pa det omradet just nu att vi avvaktar 4nnu en tid. Men vi

nagon form av marin verksamhet.
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Bussbolaget med egen el

bevakar noga vad som hiander och kommer vara med pa taget nir det
ar ekonomiskt forsvarbart, kanske om 3-4 ar, sdger Lars Rosenblad.
Foretaget har bussar i varierande storlekar och olika utférande. I
vagnparken finns bland annat buss med sirskild hiss for rérelsehind-
rade. Personalen bestar av ett 25-tal yrkesskickliga chaufforer och
kontorspersonal.
Bestallningstrafik och skolskjutsar
— Storsta delen av dagens verksamhet bestér av bestallningstrafik. Vara
storsta kunder ar foretag, myndigheter, kommuner och olika forening-
ar. Vi har ocksa skolskjutsavtal med Eskilstuna kommun, sager Mikael
Jonasson, deldgare med ansvar for bland annat foretagets ekonomi.
Tuna Trafik AB dr bussbolaget som star pa tvé stora ben. Bestall-
ningstrafik och skolskjutsar. Nar det géller bestéllningstrafiken sé ar
utbudet stort. Regelbundna resor erbjuds till huvudstaden varje 16rdag,
olika nojesarrangemang, shoppingresor, musik- och sportresor m.m.
Det andra huvudsparet ar att kora elever till och fran skolan. Eskilstuna
har manga skolor s det blir en hel del resor.

Utmaningar och maéjligheter

— Vi star inte bara pa tva ben utan egentligen p4 tio olika ben. Forsvin-
ner ett kommer négot nytt istdllet. Utmaningarna och moéjligheterna ér
maénga i en region som denna. Vi ér trygga och vet vad vi dr bra pa sa
vi ér inte oroliga.

Tuna Buss ordnar resor oavsett om man vill aka lokalt, inom Sverige
eller utomlands. Foretaget ordnar allt fran enbart bussresan till hela
paketlosningar med transporter, hotell, firjor mm.

/ AE

Nnokicir’
TYRES

Med en dubbelmantlad cistern
fran ABG, anpassad efter just
dina dnskemal, kan du vara sdker
pa att du moter bade dina och
myndigheternas krav pa en saker
och smidig branslehantering.

NYHET! Nu har vi lanserat Nokian Hakka Truck T. Ett trailerdack for kravande vinterférhallanden.
Besok nokianheavytyres.se fér att lasa mer.
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Dubbelmantlade
cisterner fran AB_

Tel: 08-549 530 00 » www.abg.se
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Ak sdkert!

Mot bakgrund av att cirka 30 procent av alla trafik-
olyckor berdknas vara kopplade till bristande upp-
maérksamhet pa grund av rattsurfning lanserades en
intressant nyhet pa Lastbilsméssan: RideSafe!

Lanseringen av tjinsten, som i den forsta versionen riktade sig
till yrkestrafiken skedde i Lansforsdkringars monter pd Lastbils-
madssan péa Elmia i Jonkoping. Vad det handlade om var att man
med smart teknik vill komma tillratta med fenomenet rattsur-
fning. RideSafe bestar av en liten enhet som enkelt placeras i
fordonet, samt en mobilapp. Tjdnsten aktiveras automatiskt nir
fordonet kor ivdg och forhindrar foraren att surfa och skicka
meddelanden under fard. Skyddet slas automatiskt av nar
foraren stannat. Det dr endast foraren som berors av skyddet,
andra i fordonet kan anvinda mobilen som vanligt. Samtal med
handsfree ar tillatna.

Paverkar férarbeteendet
Pa Lansforsakringar, som har en uttalad vision om att halvera
antalet olyckor och skadade i trafiken, siger man att varje liv
och olycka som RideSafe kan rddda &r en enorm vinst. Vid en
pratstund med Justus Alholt som dr affarsutvecklare pa Lans-
torsdkringar (som gjorde otaliga foredémliga presentationer
pé missan) fick vi reda pa att responsen var minst sagt stor pa
madssan.

- RideSafe har utvecklats tillsammans med konsultbolaget
HiQ och pilottesterna genomférdes hosten 2017 hos transport-

It's time to be strong.
It’s time to use Ringtread.

aln

bolag, kollektivtrafiken och
privatbilister. Resultatet
visade entydigt att Ride-
Safe hade stor inverkan
pé forarnas beteende. De
blev mer fokuserade och
uttryckte att de kdnde ett
lugn bakom ratten nir de
inte hade en mobil som
storde uppmairksamheten,
sager Justus Alholt.

Ett foretag som var
med och testade RideSafe
hosten 2017 var Flygfrakt
i Géteborg. Hans Nilsson, ~ Justus Alholt.

vd p Flygfrakt sager sd har
om tjansten:

- Sjalvklart ville vi vara med och testa det hér! Syftet med
RideSafe var att fa ner olyckor och smaskadorna pé véara fordon.
Effekten som vi inte hade rdknat med var att férarnas beteende
blev forandrat, de gjorde inte lika manga hastiga inbromsning-
ar och snabba starter, och vi fick en ligre drivmedelskostnad.
RideSafe gor ocksa att foraren far en behagligare arbetsmilj6é och
ett lugn. /JR

FAKTA: Att rattsurfning dr ett problem dr odiskutabelt, och man har pavisat att
resultatet kan jamstdllas med att framfora ett fordon med alkohol i kroppen. I
Bilprovningens undersokning 2017 ansdg hela 94 procent av respondenterna att
trafikscikerheten pdverkas om man anvinder mobilen ndr man kér. Sedan den

1 februari 2018 dr det enligt lag forbjudet att halla mobilen i handen medan du
ko, ett beteende som dock dr svdrt att bryta for manga: allt ifrdn privatbilister till
yrkesforare.

B fgg

> Be | 1ER

RINGTREAD ar det enda reqummerings-systemet som anvander skarvlosa banor som
appliceras pa stommen utan skarvning, spanning eller deformation. Det betyder ldgre
bransleforbrukning och mindre utslapp. Den perfekta geometrin och anvandningen
av senaste generationens gummiblandningar garanterar hogre korstracka och battre
grepp under alla forhallanden.

i | Sjoviksvégen 4, 83335 Stromsund | Tel: +46 670 - 135 20 | info@dacknor.se
M‘Il@ﬂ,ﬂ | Grannavagen 22 B, 56134 Huskvarna | Tel: +46 36 - 330 06 20 | dacknor.se
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mtunga Transpor¢ AR

Foretaget med de stora resurserna

Verkstadsgatan 26,
Herrljunga,
tel 0513-78 50 20
www.emtungatransport.se
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HVO | FOKUS:

- \oli balanser:;;\r
pa en skor trad!

Pa Lastbilsmaissan i Jonkdping medverkade Johan Séderberg,
ansvarig fér drivmedel pa Circle K, i en panel som tog avstamp i

vagen mot en fossilfri varld.

Att Circle K var inbjudna &r inte sd konstigt,
dé de dr den Kklart storsta leverantéren av
fornybara drivmedel i Sverige. Har dr det

vart att ndmna att Circle K ar en oberoende
aktor, som inte producerar en enda droppe
drivmedel (vilket vissa kanske tror). Det Johan
Soderberg tog upp pa méssan ar vart att skriva
i tryck; ndmligen att HVO snabbt blivit det
absolut dominerande férnybara drivmedlet,
men att det dr en bristvara, dédr Sverige koper
65 procent av produktionen i Europa och 35

procent av den totala virldsproduktionen.

Vi behover méngder med HVO for att
uppfylla reduktionsplikten, och for narva-
rande balanserar vi pa en skor trdd, siger
Johan Soderberg. Vad kan da Circle K gora
for att tackla problematiken att HVO de facto
ar en bristvara? Jo, enligt Johan Soderberg
pratar man pa Circle K inte bara vackra ord,
utan drar sitt stra till stacken genom att vidta
foljande konkreta atgarder:

« erbjuder HVO bade i vanlig diesel och
i100%-ig form. HVO100 finns pa runt 40
stationer

Johan Séderberg.

« snabbt bygger ett nitverk av B100

o utokar ED95-nitet

« bygger ut nitet av fordonsgas (LBG och
CBG)

« bygger laddning for elbilar med nya su-
persnabbladdare med upp till 350 kW effekt

Johan Soderberg vill 6ppna dorren for
att tillata PFAD som restprodukt under en
overgangsperiod sé att en omstéllning kan ske
pa ett smidigt satt. Att det &r brattom forstar
envar om man, som Johan Soderberg ndmner
att han personligen tror, att tillgdngen pa
HVO kommer att vara begransad minst tre
till fyra ar framat i tiden.

Circle K har 770 drivmedelsstationer i
Sverige anpassade for personbilar och
tung trafik. 300 stationer har vad man
kallar fullservice déar aven naringsrik mat,
ekologiskt kaffe, biluthyrning, biltvétt och
spolarvatska vid pump ingar. | Sverige har
foretaget 3 300 anstallda och forutom att
salja och distribuera drivmedel erbjuds
snabbladdning av elbilar vid ett antal
stationer. Under 2016/2017 bytte kedjan
namn i samband med &garbyte fran Statoil
till bolagsnamnet Circle K Sverige AB och
varumarket Circle K. Omséattningen ligger
pa cirka 35 miljarder och det svenska bo-
laget ingdr i den kanadensiska koncernen
Alimentation Couche-Tard Inc.

SPRAKLIGA GRODOR

SR.SE EKOT JUNI 2018:

HELSINGBORGS DAGBLAD 13 OKTOBER:

"Tva och ett halvt ar efter olyckan
fick Ann Magnusson mota lastbils-
chaufforen som korde pa henne i

tingsratten”.

"En man i 85-ars aldern ar om-
hindertagen. Han misstanks for grovt
rattfylleri och grov olovlig korning.

Han ska inte ha fatt nagra kroppkakor
i samband med kollisionen.”

Trafikmagasinets kommentar: Hur kunde lastbilen kéra pa henne

inne i tingsrdtten?
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Trafikmagasinets kommentar: Skulle det inte vara kroppsskador?

NYHET:
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Solcellsmoduler speciellt
framtagna foér fordon

Manga foretag arbetar med
lésningar kring produkter och
tjanster som bidrar till en battre
milj6, Eigenbrodt AB ar inget
undantag. Under lastbilsmas-
sani ar lanserade bolaget ett
helt nytt modulanpassat sol-
cellssystem sarskilt framtaget
for fordon.

Stefan Froberg som &r ansvarig teknisk sdljare
har varit delaktig i utvecklingen av koncep-
tet tillsammans med samarbetspartnern
Midsummer AB, med utgdngspunkt frén att
nyttja ytor som i dag inte anvdnds, men som
ar perfekta for andamalet.

- Det 4r manga kvadratmetertak pa bade
skap- och fjarrtransporter som kan ta tillvara

pa energin frén solljuset, sdger Stefan Froberg.

Solcellsmodulerna ér littviktsmoduler med
tva millimeters tjocklek och med lag vikt,

tillverkade i sandwichteknik, ddr varje enskild
sé kallad CIGS-cell bestér av rostfritt stal.
Tillsammans med marknadens bésta ”Front

Sheet” uppnas hoga kvalitetskrav vad galler
UV-bestandighet och livslaingd. Modulsyste-
met dr pabyggnadsbart for att fa ut mesta moj-
liga effekt beroende pé applikationens yta.

- Allting sammantaget gor att detta dr
marknadens bésta och lattaste solceller for
kommersiellt bruk, dar man har krav pd hog
industriell standard och dess krav pé presta-
tion, sager Stefan Froberg.

I konceptet ingér ocksa ett speciallim for att
fasta solcellerna med. Egentligen ér det bara
fantasin som sétter granserna for anvand-
ningsomraden, och Stefan Froberg sédger att
man dven tittar pa andra omraden sasom por-
tabla kraftverk, den marina sidan, containrar
med mera.

Partner till fordonsindustrin
Eigenbrodt har en lang historia som leverantor

av hogkvalitativa komponenter och 16sningar
till fordonsindustrin. Bolaget grundades redan
1920 och ér i dag en del av industrikoncernen
Axel Johnson International. Bolaget 4r mest
kant for sin bredd av inbyggnadskomponenter
och pa senare ar som expert pa mekaniska och
elektriska rorelser. Merparten av losningarna
man tar fram i dag 4r helt kundunika géllande
gasfjadrar och stélldon, dér Eigenbrodt 4r med
fran idé till fardig produkt. Ut6ver dessa tva
segment jobbar foretaget ocksa med filtre-
ringslosningar for fordon och industri. Kontor
och lager finns i Uppland Vasby samt i Ahus i
sodra Sverige.

www.forankra.se L

OCH LASTOPTIMERING

DIN PARTNER INOM
LASTSAKRING

Forankra

Sakrar allt gods i rorelse™
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Nyheter!

« Man kan naturligtvis fundera pa var all el ska komma ifran (som Bjorn
Gillberg skriver pa sidan 4), men om vi ligger detta 4t sidan kan beréttas att
pa Gotland planerar man att bli forst i virlden med en induktiv vig. Med
detta avses att energi 6verfors tradlost fran vagbanan till fordonet som ska
laddas. Laddningen ska fungera med elektriska fordon och tva installations-
omraden pa Sveriges storsta 6 utvéirderas for tillfallet, dels en fyra kilometer
lang allmén vdg mellan Visby Airport och Ostercentrum och dels en 1,4
kilometer lang allmén vig mellan Visby Hamn och Almedalen. Projektet
ingér i Trafikverkets forkommersiella upphandling av elvdgar, och om allt
gér ar byggstarten satt till mars 2019.

« Jaguar E-TYPE har fatt utmérkelsen vérldens vackraste bil, men fa vet om
att det nu ar nu mojligt att fa Jaguar E-TYPE som elbil. Den sexcylindriga

bensinmotorn ér utbytt mot en elmotor som levererar 220 kW samt ett bat-
teri pd40 kWh. Med det paketet ombord klarar den klassiska modellen fran
0-100 km/h pa en god bit under sju sekunder. Langst fram ligger batteripa-

ketet (40 kWh), och precis bakom detta elmotorn, dir véxelladan en ging
satt monterad . Nya E-TYPE har en rickvidd p 270 kilometer.

Eldriven Jaguar E Type.

« P4 Sveriges alla flygplatser pagar stindigt ett kontinuerligt miljoarbete.
Halmstad City Airport 4r inget undantag, dir man monterat solcellspaneler
pa terminaltaket. Vad det handlar om &r 223 stycken paneler pa en yta av
390 kvadratmeter.

- For oss handlar milj6 inte bara om luftutslappen utan 4ven det som sker
pa marken. Dérfor har vi sjalvklart en miljépolicy och en miljéhandbok,
sdger Jonas Svensson som ar Milj6- och Kvalitetsansvarig p4 flygplatsen.

/D], JR

Halmstad City Airport.
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Bankgiro 450-2704

Tidningen ansvarar ej for insant,

ej bestéllt material. Eftertryck av text
och bild ar forbjudet, om inte sarskild
overrenskommelse traffats med
redaktionen.

Medlem i Svensk Media och Sveriges
Tidskrifter. Vi tar gdrna emot insandare.
Utgivningsplan samt annonspriser finns
pa www.trafikmagasinet.com

Redaktion

JOHAN RIETZ - Chefredaktor
Mobil 0709-74 94 01
johan@trafikmagasinet.nu

DENNIS JOHANSSON - Ansvarig utgivare
Mobil 0709-74 94 00
dennis@trafikmagasinet.nu

STEPHAN FASTH
Mobil 072-218 67 15
stephan.fasth@gmail.com

ANDERS EKSTEDT
Mobil 0704-9318 08
anders@ekstedts.com

ANNELIE JOHANSSON
redaktionen@trafikmagasinet.nu

HENRIK S. JARREL
redaktionen@trafikmagasinet.nu

MATS WENGELIN
redaktionen@trafikmagasinet.nu

Ratt svar pa bilmodellen fran sidan 9:

Datsun 280ZX fran 1981 Argdng 35.

AEBI SCHMIDT SWEDEN

AEBRBI | | SCHMIDT

Proffs pa vintern

och de 6vriga arstiderna ocksa!

Aebi Schmidt ar varldens ledande leverantor

inom underhall av gator, vagar och flygplatser.

Aebi Schmidt Sweden séljer och servar ett komplett
sortiment av maskiner som gor att vi alltid kan hitta
en produkt som éar perfekt for just dina behov!

Vi har ocksad méjlighet att leverera hela Aebi
Schmidts breda maskinprogram inom bland
annat jordbruksmaskiner, jarnvagsutrustning

och lastbilsutrustning.
Finansiering/Leasing/Serviceavtal

Vi kan ordna ett formanligt upplagg
utifran dina behov!

Las mer om oss pd www.aebi-schmidt.se

Proffs pa service

| Skdnninge har vi vér verkstad pa 800 kvadrat-
meter, med utrustning s& som lyftar, travers och
tvatthall. Tillbehor och slitdelar finns alltid for
snabb leverans. Vi har 4 fullutrustade servicebilar
som gor att vi kan hjalpa dig som kund direkt pa
plats. Infor vintersasongen utfor vi dven service
och kalibrering av din Schmidt spridare.

Sopmaskinhotell

Passa pa att lamna in din sopmaskin hos oss
over vintern. Vi kontrollerar maskinen, aterkopplar
eventuella problem och kommer med &tgardsfor
slag. Vi har aven hamta och lamna service som

utgér frdn Skanninge.
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Cactus Rail — en
nyhet efter 25 ar

| jJarnvagsbranschen.

Vi levererade vart forsta jarnvagssystem redan
i borjan av 1990-talet.

Den stora efterfrdgan péa var kompetens

inom trafikledningssystem (TMS och CTC)
gor nu att vi bildar ett eget bolag for var
jarnvagsverksamhet — € ctus Rail.

Ett eget bolag ger 0ss mer r ] er‘att
mota dina behov och skap S ingar 6
smartare jarnvag i varldsklass.
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