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.ROSSWANY LOW ENTRY NATURAL POWER
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HALLBARHET FRAN NATUREN
o Tystare gang, NOx minskade med mer an en tredjedel
och praktiskt taget inga partiklar.
o Tillgénglig for biometan med CO,-minskning upp till -95%.
o Inga restriktioner i stadsomraden med trafikbegransningar.

OPTIMERAD TCO

¢ Minskade brinslekostnader
med ny Cursor 9 NP-motor pa 360 hk.
o Enkelt underhall och dokumenterad hallbarhet
arvt fran Crossway-sortimentet.

Sby

Bus Award

INTERCITY 2018

l ET AR NATUR | LUFTEN

SMART DESIGN
o Patenterade integrerade gastanker pa taket
for marknadens lagsta hojd pa 3 210 mm.
o Konstruerad fér maximal stabilitet.

KOMFORT OCH TILLGANGLIGHET
o Enkel i- och urstigning for snabbt passagerarflode.
o Vil anpassad for personer med nedsatt rorlighet.
o Vilisolerad och fin inredning gor resan bekvam.

IVECO

Your partner for sustainable transport

Wetlandia, huvudaterforsiljare for IVECO BUS i Sverige

W

WETLANDIA

Stalvagen 2,Vetlanda. 0383-523 111,
info@wetlandia.se, www.wetlandia.se

Peder Jdltborn
0709-410 000
peder@wetlandia.se

Adam Djupfeldt
0738-392 071
adam@wetlandia.se

LEDARE

Vackra ord som
bara stannar vid
vackra ord?

Ibland blir det inte som man tankt sig.

Sa var fallet d& Scania Bussar samt Volvo
Bussar stéllde ut pa en bussméssa i Dubai.
En av dessa hade devisen ”The Future is
just around the Corner” ("Framtiden finns
runt hornet”), vilket ju later bra i ett fram-
tidsperspektiv. Det man missat var att kon-
kurrenten hade sin monter runt hérnet!

Négot som ocksa later bra men som man
undrar hur det star till med ér efterlevna-
den av en handikappanpassad kollektiv-
trafik. Redan 1979 kom en lag om detta
och sedan dess har manga vackra ord sagts
om att vart samhalle ér tillgdngligt for alla.
Ibland verkar detta dock ibland stanna vid
tomma ord, och inte fungera i praktiken
for personer med funktionsnedséttning
som vill resa kollektivt. En busschauffor
kan tycka (i den stressade tillvaro vi lever
i), att det dr viktigare att halla tidtabellen
an att ge service och assistans till passage-
rarna. D3 ir han eller hon dock snett ute;
till exempel om chauftéren sager att han
eller hon har ont i ryggen och inte kan
hjdlpa till med rampen &t en person som
sitter i rullstol. I sa fall skulle chauftéren
inte ga pa sitt pass denna dag! Ett kdnt pro-
blem f6r den med funktionsnedséttning
kan vara att en busschauftor inte stannar sa
néra trottoarkanten som mojligt. Da hjal-
per det varken att bussen har lagt insteg el-
ler att bussen har nigningsfunktion, da blir
det problem for den som ska pa eller av en
buss for den som har rullator eller sitter i
en rullstol. Det ar dock inte busschauffo-
rens fel att det finns manga busshallplatser
utmed landsvagar och mindre vigar som
inte dr sa kallade "tillganglighetsanpas-
sade”, som det sa
vackert heter.

JOHAN RIETZ,
Chefredaktor
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INSADARE " Kubiklager

Smidigt i alla dimensioner

Ingenting ar
langre heligt

HN
Miljoner personbilar, bussar och lastbilar i Sverige 4r utrustade ' N l l O I
med stoldlarm. Agarna forser sina cyklar, mopeder och motorcyk- e o N ,

lar med mer eller mindre grova lds och kittingar i syfte att forsoka
undvika stold av dessa ting. Det finns gallergrindar innanfor ytter-
dérrarna i tusentals ligenheter och villor i riket.

’ : -
P4 manga bensinmackar i Sverige avkrévs kunderna legiti-

mation innan de tankar sina fordon, om det sker under kvillstid.

Tusentals liter bensin stjils varje dag fran olika mackar. Varje

timme pa dygnet stjéls bilar i Sverige. I parker och pa torg runtom
i Sverige 4r bankar och bord fast forankrade med kittingar eller
andra ldsanordningar. St6ldgods finns pa tusentals byggarbetsplat- - .

ser. Koppar och andra metaller lings jarnvigsnitet 4r begarliga H y r Ku b I k la g e r.
for tjuvar. Inte ens kyrkor &r heliga for dagens brottslingar. Bilar

brinner igen och oskyldiga manniskor drabbas. Justitieministern
vilseleder allménheten. Han skriver pa Twitter att gdrningsméannen
bakom bilbranderna kan fa sex ars fingelse, men dessa man &r
unga och déms endast i undantagsfall till fingelse. 80 procent av
alla domar hamnar pé den nedre halvan av straffskalan. Férutom

detta har vi ett generellt rabattsystem dér 1/3 del av fangelsestraffet I ntressera d 7 R N g J O h an
alltid dras av. Gidrningsméannen vid dessa brander &r troligen unga p é O 10 > 4 4 8 2 7 2 O e l.l. er l a S

lag6vertradare som endast i undantagsfall doms till fingelse. Hojda

péfoljder fungerar bara om girningsménnen grips och domarna mer p é ku bi kl ag er.se
hamnar pa de nya nivéerna. Ungdomar som begar grova brott ska

inte per automatik komma i Socialtjanstens vard utan Kriminalvar-

dens. De som kastar sten mot blaljuspersonal ska inte fa fragan vad

de sysslar med (Stefan Lofven) utan hér géller det att sétta ner fo-

ten, och vi behéver poliser som dr narvarande och som har verktyg

for att stévja dessa brott.

Bjorn Ranelid, forfattare

Dack och falg till alla slags fordon

Il DAC mﬂ# l
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e . BSBOULAGGCT

Fraf d@'minsta till det stérsta dicken. I VAXJO AB + LIUNGADALSGATAN 9 + 0470 245 30
P www.dackbolaget.com
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L§stbilar
pavatten??

Avatar Logistics AB, som ags av Erik Thun och
holléndska pramrederiet VT Group, har lidnge
letat samarbetspartners for att utveckla kust- och
inlandssjofarten. Nu har man inlett ett samarbete
med Sand & Grus AB Jehander om sjétransporter
pa Malaren.

Den forsta november tog Avatar Logistics over driften av foreta-
gets 75 meter och 8,5 meter breda linga bulkfartyg M/S Jehander
och pa sikt ska fartyget erséttas av ett nybyggt pramfartyg.

— Det nya fartyget kommer till skillnad fran Jehander 1 att vara
isklassat. I dag ligger fartyget pa land under vintern, men mélet ar
att kunna anvénda fartyget aret runt. Nar det géller framdriften sa
tittar vi pa el eller biogas, och tanken 4r ocksa att den nya pramen
ska kunna transportera annat gods &n sten och grus, séger Johan
Lantz, vd pa Avatar Logistics AB.

Bland de varugrupper som transporteras i Stockholms lan ut-

gor jord, sten, grus och sand 51 procent. En enda pram kan ersétta

60-70 langtradare om lasten ar 1 000 ton grus eller sten. Nar det
géller M/S Jehander 1 kan berittas att man arligen transporterar

300 000 ton ballast (berg- och grusmaterial till byggindustrin) fran

Johan Lantz, vd pd Avatar Logistics AB.

Trafikmagasinet — for sékerhets skull

Glém inte att prenumerera pa Trafikmagasinet! 4 nummer
kostar endast 300 kronor. Mail: pren@trafikmagasinet.nu

eller 0709-74 94 00.

Jehanders grustakter i Mélaren in till betongfabrikerna i centrala
Stockholm. Noterbart hdr 4r att transportarbetet pa vattenvig
ersitter cirka 10 000 lastbilar per ar som annars skulle belasta
végarna i Stockholmsomradet!

Hinder pa viagen?

Ett kint problem 4r att vi i Sverige inte anvinder véra inre vat-
tenvagar oftare. Nar Avatar Logistics undersokte om man kunde
ha ett samarbete med Preem om att kora en bréinsleprdm mellan
Goteborg och Karlstad, visade det sig att man maste ga upp till
Lysekil for att och hamta diesel. Kuststrackan mellan Goteborg
och Lysekil ar ndmligen inte IVV-klassad. Ett betydligt storre
problem ér att Sveriges nya lagstiftning for inre vattenvagar inte
fungerar som det ér tinkt trots att Ndringsdepartementet har
tagit fram en maritim strategi ddr de inre vattenvagarna fram-
hévs, framfor allt i ett miljoperspektiv. Faktum &r ju att bara 3 (1)
procent av vara inhemska godstransporter gar pé vatten. Detta
far ses som mirkligt dé fartygstransporter 6kar hallbarheten och
effektiviteten i jamforelsen med lastbilstransporter. Att minska
pa farledsavgifterna och litta pa lotstvanget kan vara tva sitt att
astadkomma fler IVV-fartyg pa vara inre vattenvégar. Sverige ar
néamligen ett av fa lander som kréver fartyg pa farledsavgift in
till hamnar. Kostnaden for ett IVV-fartyg som anldper en svensk

hamn ligger pd minst pa 15 000 kronor per anlép och dartill har vi
hamnens kostnader. Sedan har vi det har med krav pé lots ombord

for IVV-fartyg langre dn 70 meter, vilket fartygen néstan alltid &r.
Lots kostar till exempel pa strackan Sodertilje - Koping i Mélaren
cirka 30 000 kronor.

/IR

MOAXTEK

Mobil Hjulinstallning pa Tunga Fordon

Vi hjélper er med hjulinstadllning pa era fordon pa akeriet.
Vianta inte, ldt oss sanka era dack & branslekostnader redan idag.

VAR SERVICEBIL KOMMER TILL ER

Ring 0709678282 for mer information eller kontakta nagon av vira samarbetspartner nedan:

V/ANOR ® mrsh  Ha C & 5 Malte Manson

DACK

PARTMNER

Varkstader AB

Trafikmagasinets har sedan starten 1986 haft en slogan som heter - "f6r siker-
hets skull”. Vissa foretag far dock for sig att &ndra sina slogans. Ett exempel pa
detta var bilmarket Cadillac som i en svunnen tid hade “You can kill a horse but
not a Cadillac” (i dag har man "Standard of the World”). Négra som vi pa Tra-
fikmagasinet tycker bor dndra sin slogan d&r Monopol. Mer ldmpligt 4n "Own it
All", borde val vara "A great way to ruin friendship?

6 TRAFIKMAGASINET

Kommer strax?

| debatten om Sveriges nya stambanor menar
vissa att det ar onodigt att bygga for 320 km/h.
”Sa brattom har vi inte”.

Kanske inte. Men Sverige ar redan sent ute med att bygga.
Runtom i Europa har man lange byggt — och bygger —
héghastighetsbanor. Valjer vi en lagre hastighet okar vi
i praktiken avstandet till dem vi garna vill samarbeta
och handla med. Enkelt uttryckt:

Vi kommer att vara tvaa pa bollen, alltid.

Europakorridoren vill ha en samlad utbyggnad av
héghastighetsbanor — nu.

Det kommer att ge Sverige ett nytt och modernt
trafiksystem som gynnar bade storstad och landsbygd,
enskilda ménniskor savél som féretag och samhélle.

L4s mer pa
europakorridoren.se

KORRIDOREN

TRAFIKMAGASINET 7
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Tillganglighet inom kollektiv-
trafiken i teori och praktik

Lagen om handikappanpassad kollektivtrafik (SFS 1979:558) sager

att den som utdvar kollektivtrafik ska se till att trafiken anpassas
med héansyn till resenarer med funktionshinder. Dessutom ska de
firdmedel som anvénds sa langt som méjligt vara lampade for
resendrer med funktionshinder. Sa lngt &r allt gott och vil, men
stammer verkligen detta i praktiken?

Riksdagen beslutade om ett nytt mal och
inriktning for funktionshinderpolitik i no-
vember 2018 med en tydligare beskrivning
av méangfald 4n i regeringens proposition.
Pé flera omréden har namligen situationen
forsamrats de senaste dren. Flera instanser
konstaterar att tillgdnglighetsarbetet &r ett
langsamt arbete som visserligen gar at ritt
héll men inte 4r samordnat. Trafikanalys
menar till exempel att lagstiftningens
anviandbarhet for funktionsnedsatta i kol-

8 TRAFIKMAGASINET

lektivtrafiken inte &r ssmmanhallen, dar
vissa lagar hérror fran organ pd EU-niva
och vissa frén rikstackande organ. Trafik-
utskottet ser ett problem att det inte finns
nagon myndighet som har ett 6vergripan-
de ansvar pa nationell nivd, vilket gor att
det inte ér tydligt vem som ansvarar for
samordningen av att transportsystemet
blir tillgangligt for alla. Likasa saknas
nationella riktlinjer for att dstadkomma
ett tillgdngligt transportsystem, vilket

medfort att olika aktorer agerar olika i
olika kommuner eller regioner i landet.
Skillnaderna kan vara mycket stor mellan
olika lan nar det giller tillgédnglighetsan-
passade bussar som kor kollektivtrafik.
Sveriges Kommuner och Landsting, SKL
har hir pavisat att saimst i landet ar Soder-
manlands lin och Visterbottens lin, och
bést i landet ar Stockholms 1én med 100
procent tillganglighetsanpassade bussar,
foljt av Géavleborg och Vistra Gotaland.

Problem fér rullstolsburna
Begreppet funktionsnedsattning foku-
serar pa individen och hans eller hennes
nedsattning av fysisk, psykisk eller intel-
lektuell funktionsférmaga, och begreppet
funktionshinder fokuserar pa hinder i
omgivningen som paverkar och begransar
manniskor med funktionsnedséttning.

De storsta problemen en rullstolsan-
vandare méts av i dag ér att forarna inte
observerar rullstolsanvandaren, ibland for
att det helt enkelt dr for manga staende pa
en hallplats, och rullstolsanvéndaren blir
da franakt. Forarens ovilja eller okunskap
om sina ataganden &r tyvérr ibland stor.
Detta galler bland annat ramphantering/
rampservice, som foraren ar skyldig att ge
till rullstolsanvandare som vill dka med.
Andra problem kan vara att elrullstol-
sanvandare nekas komma ombord for att
elrullstolen har joystick eller att forarna
helt enkelt nekar elrullstolar att rulla om-
bord for att féraren tror att den helt enkelt
ar for tung.

/TR

Pojke brét armen
i fardtjanstbuss

Det ar val kdnt att slarv och bristande rutiner kan
leda till olyckor. Férra aret brét en 10-arig pojke
ena armen i en fardtjanstbuss i Malmé nar hans
rullstol valte under fard.

Anledningen till detta var att chaufféren inte sdkrat rullstolen
péa ett korrekt sitt. Chaufféren péa Taxi Kurir som kér at Malmé
stad menade att olyckan maste ha hant d& han plotsligt fick vdja
for en buss i en rondell, och att han spént fast rullstolen pa ett
riktigt sétt, men “att barnrullstolen var tippvanlig”. Hindelsen
polisanméldes dé chaufforen inte beréittade om olyckan nér
han ldmnade 11-aringen vid sitt hem. Pojken sjdlv kunde inte
beritta vad som hint pa grund av sitt funktionshinder. Olle Asp,
produktspecialist pa foretaget Autoadapt AB, som &r Sveriges
ledande tillverkare av fordonsanpassningslosningar for personer
med begrénsad rorlighet, fastslar att det 4r omojligt att en rullstol
ska kunna vilta om den &r korrekt fastspand.

- En rullstol ska alltid spannas fast med fyra spannband,
nagot som ar branschstandard, sager Olle Asp.

I handboken ” Siker och bekvam resa for rullstolsbunden”
av Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) star det klart och

It's time to be strong.
It’s time to use Ringtread.

F1IN
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Farlig fastspdnning av rullstol.

tydligt att "tva remmar sétts framat fran rullstolens framdel. Tvé
remmar spanns fast bakat” Olle Asp som har 19 ars erfarenhet
menar (ndr Trafikmagasinet triffar honom pa massan Person-
trafik) att det hir fallet nog 4r det vérsta han hort talas om under
alla ar som han arbetat i branschen.

/IR

B fSS

> Be | 1ER

RINGTREAD ar det enda reqummerings-systemet som anvander skarvlosa banor som
appliceras pa stommen utan skarvning, spanning eller deformation. Det betyder lagre
bransleforbrukning och mindre utslapp. Den perfekta geometrin och anvandningen
av senaste generationens gummiblandningar garanterar hogre kérstracka och battre
grepp under alla forhallanden.

~

Y mincTREAD

i | Sjoviksvagen 4, 83335 Stromsund | Tel: +46 670 - 135 20 | info@dacknor.se
%\"@eﬂ | Grannavagen 22 B, 56134 Huskvarna | Tel: +46 36 - 330 06 20 | dacknor.se
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Arets Raddningstjénst

Pa branschmdssan SKYDD i slutet av oktober delades for allra
forsta gingen utmirkelsen Guldbrandposten ut till Arets Radd-
ningstjanst. Priset gick till Storstockholms Brandf6rsvar och togs
emot av forbundsdirekt6r Svante Borg ur H.K.H. Kronprinsessan
Victorias hand. Finalister till Arets Riddningstjanst 2018 var ven
Riddningstjinsten i Hoganis och Sodra Alvsborgs Riddnings-
tjanstforbund. Tanken bakom priset ér att stimulera rdddnings-
tjdnstorganisationernas vilja till forbattring och utveckling. En
stravan for ett tryggare samhalle dér alla har rtt till att fa hjalpen
nér den som mest behovs. Det guldkantade priset var en tung
forgylld brandpost i guldfirg.

— Det hér betyder jattemycket. Det handlar inte bara om de
stora omvélvande sakerna utan det varje kille och tjej gor dagligen
hos oss, sager Svante Borg, forbundsdirektor pa Storstockholms
Brandforsvar /JR

Starta konferensen redan fran din hemort!

Med tillgang till modern IT-teknik och hog komfort kan resan dit och hem nyttjas maximalt
och upplevelsen forlangas. Att anvanda en konferensbuss fran Bergkvarabuss ger mersmak

Granslost valkommen ombord!

0480 -42 5500

www.bergkvarabuss.se « info@bergkvarabuss.se
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Mot ett fossilfritt samhalle

Pa méssan Logistik & Transport i Goteborg 2017
var den stora nyheten Einrides forarlésa lastbil
som visades upp. 2018 var den stora nyheten det
natverk av tankstationer med flytande biogas
och flytande naturgas for tunga fordon som ser
dagens ljus.

Gastankningsstationer for tunga fordon kommer att poppa upp
som svampar ur jorden en svamprik host. Bakom denna sats-
ning aterfinns det finska energigasforetaget Gasum, och man
har siktet installt att bygga "ett nordiskt gasekosystem” Genom
att ersitta diesel med flytande biogas (LBG) eller flytande na-
turgas (LNG) gér det att kraftigt minska utsldppen av koldioxid
(CO2), kvaveoxid (NOx), partiklar och buller.

- Om tunga fordon anvidnder LBG som brinsle, kan minsk-
ningen av utslapp uppg till sd mycket som 85 procent, jamfort
med fossila branslen, siger Erik Fromell, Business Development
Manager pd Gasum AB.

Strategiskt placerade stationer

Tankstationerna placeras pé strategiska platser langs med de
stora trafikstrdken, och Erik Fromell lyfter fram att man har ett
Nordenperspektiv, ddr man vill gora det enkelt for akerier att
tanka oavsett land. Under 2017 och 2018 fokuserade Gasum
(som har finska staten som &gare) pa Finland, men under 2019
sker expansionen i Sverige och Norge. Initialt kommer man

att bygga 50 tankstationer i Norden varav cirka 25 hamnar i
Sverige. Den forsta stationen i Sverige kommer att 6ppna under
det forsta halvaret 2019 dédrefter fortsitter man raskt med fler
och ambitionen ar att alla 25 skall sta fardiga i slutet av 2020. I

Sverige har Gasum beviljats investeringsstod av Klimatklivet for
de forsta 24 gastankstationerna.

— Att Naturvardsverket, inom ramen av Klimatklivet, ger oss
fortsatt fortroende genom investeringsstdd for atta nya tanksta-
tioner for flytande gas, visar att vi dr pa rétt vag, skriver Markus
Olsson, vd pd Gasum AB i ett pressmeddelande.

Mycket pa gang

Parallellt med en utbyggnad av tankstationer ser man pa Gasum
ett behov av att bygga ut produktionskapaciteten for biogas.

I skrivande stund kan berittas att Gasum och Stora Enso har
satsat pa en biogasanldggning vid Stora Ensos Pappersbruk i
Nymolla i Skane. Anldggningen kommer att omvandla fabrikens
spillvatten till fornybar energi, och biogasanldggningen kom-
mer att inkludera allt fran biogasproduktion, uppgradering till
forvatskning. Intressant 4r att man pa Gasum arbetar brett med
manga samarbetspartners. Dessa kan till exempel finnas inom
dagligvaruhandeln. Det fina i kraksdngen 4r att varutransporter
ju kan ske till en biogasanlaggning med butikernas eget bioav-
fall. Pa detta satt forverkligar man en cirkuldr ekonomi genom
att producera fornybar energi av bioavfall frdn butikerna. I ett
storre perspektiv dr det ju val kint att distributionstrafik och
tung trafik orsakar en stor del av utsldppen inom landsvagstra-
fiken inom EU! For forsta gangen har dock EU-kommissionen
presenterat ett forordningsforslag som syftar till att reglera
utsldppen av koldioxid fran den tunga transportsektorn. Forsla-
get sitter ett gemensamt utslippsminskningsmal for alla tunga
fordon i hela EU och for att nd malet ska utsldppen av koldioxid
minska med 15 procent till 2025 och med 30 procent till 2030.

/JR

TRAFIKMAGASINET 11



SJOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Smarta busshallplatser

| oktober férevisades den férsta smarta busshall-
platsen vid Fotografiska i Stockholm. Vader-
skyddet ar utrustat med flera spdnnande tekniska

lésningar som ar anvandbara i vardagen, men dven

for sdkerheten.

Sékerheten viktigt! En undersokning visar att 30 procent av alla
svenskar undviker att aka kollektivt pd grund av osdkerhet och
radsla. Nagot som SL arbetar pa att forandra.

Ny lagstiftning maste till

De smarta viderskydden ar digitalt forberedda for kameraéver-
vakning. Men i Sverige séger lagen att man inte far filma hur som
helst. Kristoffer Tamsons (M), trafiklandstingsrdd och tillika SL:s
ordforande sdger att man sjélva driver fragan om en utveckling att
viderskydden ska digitaliseras med allt frén realtidsinformation,
digital reklam och ett 6kat sakerhetstank.

Visionen 4r att busskurerna ska vara forsedda med larm, kamera-
overvakning och méjlighet att kommunicera med en larmcentral
om négot skulle hidnda.

Inspirerande och utvecklande
Team Tejbrant levererar sjdlva busskurerna och Finska Teleste star
for digitaliseringen och konceptet Connected Zone

— Det ar mycket viktigt for oss att delta i detta projekt och
integrera vara produkter med dagens och framtidens teknik. Vi
maste vara pa tarna och utmana oss sjélva, det 4r inspirerande
och utvecklande for oss som bolag, siger Per Saveborn, arbetande

styrelseordforande pa Team Tejbrant.
/D]

FAKTA: En heml6s person kom med idéen om laddnings-
mojligheter i busskurer, ndgot som exempelvis &ven turister
har stor glédje av. Detta &r nu verklighet pd manga platser i

Amsterdam.

Westher

Stockholm

f

i

Per Saveborn.
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Elbussbatterier anvands for lagring av solenergi

FAKTA. Batterilagret
bestéar av 14 begagnade
elbussbatterier litium-
jon. Batterierna har
installerats i ett batteri-
rum och kopplats sam-
man till ett energilager
pa 200 kWh. Energilag-
ret mojliggor att stérre
andel egenproducerad
el kan anvandas inom
bostadsrattsforening-
en. Vissa delar, som
exempelvis energi-
lagring i begagnade
bussbatterier, sker med
stéd fradn EU-projektet
IRIS Smart Cities. Inom
IRIS ska sju stéder,
varav Goteborg ar en
av dess, ta fram och
testa smarta, hallbara
l@sningar inom energi,
mobilitet och IKT, samt
sprida l6sningarna 6ver
Europa.

BEGAGNADE
ELBUSSBATTERIER
FAR ETT ANDRA LIV

Som lokalt energilager
i bostadsfastighet.

Blwsa
i stadsbrali

Nu invigs vad som troligen ar Europas forsta
energilager baserat pa elbussbatterier. Batte-

rier fran elbusslinje 55 i Gdteborg far darmed ett
andra liv som lagringsplats fér solenergi. Det sker
genom ett forskningsprojekt dar Goteborg Energi,
Volvo Bussar, Riksbyggen och Johanneberg Sci-
ence Park ska undersdka lagring av el i bostader
som har egen elproduktion fran solceller.

Ateranvindning och atervinning av batterier ar en nyckelfriga
nér allt fler stdder nu planerar 6verga till eldrivna transpor-
ter. Volvo Bussar deltar i ett forskningsprojekt dir begagnade
elbussbatterier far ett andra liv ndr de anvénds for att lagra

www.autoadapt.com

COMMERCIAL
SOLUTIONS

CASSETTE LIFTS, INBOARD LIFTS, STEP LIFTS,
RAMPS, FLOOR AND RAILS, SEATING,
SECUREMENT AND BELTS.

?5Autoadapt
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solel. Forskningen sker i Riksbyggens bostadsrattsforening
Viva pa Guldheden i Géteborg, ett boende som har som mal att
bli Sveriges mest innovativa och hallbara boendeprojekt. I Brf
Viva (med 132 lagenheter) har Riksbyggen, Volvo, Géteborg
Energi och Johanneberg Science Park skapat ett unikt system
dér energi fran solceller pa byggnadernas tak lagras i begag-
nade elbussbatterier frén linje 55. Energilagret anvands for att
kapa fastighetens effekttoppar, och lagra eller silja 6verskott pa
egenproducerad solel. Det kan 4ven anvéndas for att képa och
lagra el frén nitet ndr den ar billig och gron, for att anvandas
senare. Darmed effektiviseras Brf Vivas eget energisystem, samt
det omgivande elnitet i staden. /JR

/ 3 Energlagret oen 200 kWh
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Foto: Nico Mouserat,
Bonn
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Johan Ekman
- visiondaren

Johan Ekman, vd och grundare av EkmanBuss
Flexibussitet och EkmanResor 1st Bussness
Class, besdkte i december &n en gang Bryssel.

Denna gang var anledningen en ny lagstiftning i EU for klimats-
marta fordon och drivmedel som ér i fokus. Motet represente-
rades av experter hos Sveriges Bussforetag bade medlemsorga-
nisationer IRU, International Road Transport Union och UITP.
Tillsammans med bland Stefan Back (som har kunskap som

fa andra om EU:s ramverk) och Anna Gronlund, Branschchef
Sveriges Bussforetag, diskuterades klimatarbetet inom buss- och
transportsektorn. Att Johan Ekman var pa plats var ingen slump
da han ofta driver frégor som for bussndringen framat, dir han
inte dr frimmande for nya losningar. Exempel pé detta ar att
aven ha exklusiva bussar i sin bussflotta, dir en genomgaende
ergonomisk design blandas med det senaste inom high tech.
Hir kan berittas att ”1st Bussiness Class” lanserades redan for
fem ar sedan, som var den enda dubbeldéckaren i sitt slag i varl-
den, med samma service som p4 flyg, specialgjorda stolar med
benvilare, multimedia-anldggning och tv-skdrmar i varje stols-
rygg. Till detta dubbla kok, vinkyl, frys, kylskép, kaffebryggare,
eget elverk och wc som var framtagen f6r funktionshindrade.

/SF

INNOVATIV
AUTOMATTVATT
| VARLDSKLASS

Karchers automattvatt for tunga fordon

Med Karchers automattvatt for tunga fordon kan du 6ka din
tvatteffektivitet med upp till 10 % jamfort med tidigare
modeller, samtidigt som vatten- och energiférbrukningen
bibehalls. Karcher levererar kompletta l6sningar efter dina
behov mellan 3,6 m och 5 m tvatthojd.

www.karcher.se/professional

KONTAKTA VARA FORSALJNINGSINGENJORER
ﬂ_ e
-
&

HAKAN KORSHAVN EMIL FROSSLING RICHARD OLSSON
Telefon 08-740 88 85 Telefon 031-577 306 Telefon 031-577 396
hakan.korshavn@karcher.se emil.frossling@karcher.se richard.olsson@karcher.se

KARCHER Y

makes a difference
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”Norra Hamnen Kubiklager Malmo”:

Loser forandrade logistikbehov
pa ett snabbt och sdkert satt

Det finns manga aktérer som séger att de kan
erbjuda Sveriges basta logistiska lage. Om detta
kan man férvisso tvista om, men frdgan &rom inte
man far ta sig till Norra Hamnen i Malmé for att

fa svaret. Har aterfinns ndmligen Norra Hamnens
Kubiklager, strategiskt placerat i hjartat av Malmé
Industrial Park som i sin tur utgor ett naviden dy-
namiska Oresundsregionen.

Om vi tar det fran borjan var Trafikmagasinet pa plats i november
2016 da foretradare for Skanska och Malmo stad satte spaden i
marken for Norra Hamnens Kubiklager. Det 4r meningen att den-
na yta ska vara fullt utvecklad om cirka 10 ar och innefatta en yta
pa 450 000 kvadratmeter och kommer dé vara en naturlig hub for
manga foretag som ser Malmo som en sjélvklar plats for foretag
som gor affirer i norra Europa. Fragan infinner sig dock varfor det
heter “Kubiklager”? P4 Skanska ger man foljande svar:

”Vi pa Skanska ser saker sa som de verkligen ér - i 3D. I den
hér branschen lever vi i en tredimensionell virld dar pallar, con-
tainrar och lastbilar mats i kubik. Att prata om yta och kvadrat ar
inte langre relevant”

Idag finns det Kubiklager i Goteborg och Malmé men planer
finns for att starta nya projekt i Stockholm, Helsingborg och Go6-
teborg. Béde befintliga och kommande projekt ligger i strategiska
lagen vilket ar en av grundbultarna i projekten. Konceptet har
prisats och moétts med stort intresse fran branschen. P4 méssan
Logistik och Transport fick Trafikmagasinet en pratstund med
Johan Hedve, Affirsutvecklare pa Skanska Fastigheter, som beto-
nade vikten av att Kubiklagret i Norra Hamnen i Malmo ligger i
direkt anslutning till hamn, jirnvdg och motorvag.

— Fran Norra Hamnen nar du snabbt det storre vagnitet, fram-
forallt E6, E4 och E20 norrut samt Oresundsbron till Képenhamn
och kontinenten. Inom en timmes radie nar du narmare fyra
miljoner invénare i den vixande Oresundsregionen.

Framtidens lagerlokaler
Vad kan man da erbjuda rent konkret?

- I Malmo kan vi nu erbjuda moderna lokaler fran 2 500 till 8
100 kvadratmeter med korta avtal, hog flexibilitet och hog lager-
kapacitet. Inte minst viktigt ar att i de fardigstéllda lokalerna kan
hyresgasten i princip flytta in nésta vecka sager Johan Hedve.

Har kan ndmnas att Retail & Food Services, som var bland de
forsta att flytta till Kubiklagret i Malmo, 6kade sin lagerkapacitet
markant samtidigt som de minskade sin yta med 40 procent. En
stor del av det som gor Kubiklagret till en flexibel 16sning ar de
anpassningsbara lokalerna. Konceptets moduldra design gor att
lokalerna kan anpassas exakt till kundens ytbehov. Takhojden
pa 11,7 meter gor att man kan fa in fler pallar per kvadratmeter.
Lastgarden erbjuder generdsa ytor som ér dimensionerade for
25,5 meter lastbilsekipage. Eloge ska man ha for att man anvander
manga transportslag. Har pratar man om trimodala logistiklos-
ningar och industriparken ligger i direkt anslutning till Malmé
godsbangérd, som manga inte kdnner till ar den storsta jarnvags-
knuten i sodra Sverige.

- Man kan séga att Malmo Industrial Park ligger i en logistisk
Hot Spot. P4 samma plats méts gods som anvéinder tag, bat och
lastbil. Det &r dkta trimodalitet. For var del ligger denna punkt pa
andra sidan staketet som omgérdar fastigheten. Det kan inte bli
béttre, sdger Johan Hedve.

Omradet 4r ocksa nara liankat till de internationella motorvags-
niten kring Malmg, vilket underlittar for lastbilstrafiken. Aven
infrastrukturen i omradet vidareutvecklas for att 6ka kapacite-
ten och underlatta godsflodena mellan terminaler och CMP:s
hamnanlaggningar. Fragan ar da varfér man som hyresgast rent
praktiskt ska fundera pa en etablering: Johan Hedve ndmner hér
konkurrenskraftiga hyror i flexibla avtal for centrala industritom-
ter, anpassade till individuella behov.

/IR
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INSANDARE

Det dyraste vi kan
gora ar att vanta

Nya stambanor och héghastighetstag &r pa

tok for dyrt, for att inte sdga tokdyrt. Det menar
Europakorridorens kritiker och det ar inte alldeles
enkelt att sdga emot. Fér att bygga infrastruktur ar
dyrt och besviérligt. Det vet och forstar de flesta —
smakar det sa kostar det.

Enligt ordboken &r en investering en insats som forvéntas ge av-
kastning. Alltsa bor det vara klokt att inte bara se till pengarna som
ska fram utan ocksa fundera pé vad investeringen kan ge. Vad det
kommer att smaka, helt enkelt.

Nir riksdagen 1854 tog beslutet att bygga stambanor visste de
att detta skulle kosta vildigt mycket pengar. Kostnaden var storre
an tva hela statsbudgetar. Men, de visste ocksa att jarnvégen skulle
ge stor nytta och hade det politiska modet att genomfora satsning-
en.

Idag vet vi att deras beslut var en nyckelfaktor for industriali-
seringen av Sverige for utveckling, valstand, jobb och skolor. Det
smakade rentav mer én det kostade.

Men det var da. Vad kommer nya stambanor och hoghastig-
hetstég att betyda for framtidens Sverige? Mycket kortfattat kan det
sdgas sa har:

Snabba kommunikationer skapar storre regioner och darmed
storre marknader. Det blir lattare for dig som privatperson att hitta
rétt jobb och utbildning, lattare for foretagen att hitta ritt med-
arbetare. Du far storre méjlighet att bo och leva dér du vill. Allt
detta gynnar utveckling och tillvixt, samtidigt som tagtrafiken ger
mindre miljobelastning 4n nagot annat trafikslag.

Sverige far ett nytt, modernt trafiksystem dir alla trafikslag sam-
verkar. Detta kommer inte bara att positivt paverka de omrédden
ddr de nya banorna finns, utan hela nationen.

Flera vill dock ta det lugnt med utbyggnaden. Att lappa och
laga pa det befintliga jarnvigsnatet och att i maklig takt (50 till 100
ar) bygga nya banor for max 250 km/h kan verka bade klokt och
mattfullt. Men lagom &r nu inte alltid bést.

Trafikverket har i sina utredningar visat att behoven ar storre tar
vi det forsiktigt och lugnt nu maste vi anda bygga nytt och bygga
mer snart. De koer och flaskhalsar vi har redan idag 4r bara en
forsmak av de problem som véntar runt hornet, om ingenting gors.

.-‘- ‘1.

Manga talar mycket och garna om ny teknik. Sjalvkérande bilar,
digitala motorvégar, batteridrivna flygplan. Men, ocksa denna
trafik kraver utrymme och plats. Var ska de sjalvkérande bilarna
rora sig? Vad kostar det att upprusta vért vagnat till digitala vagar?
Infrastrukturen i ett modernt samhalle kostar mycket, oavsett
trafikslag. Och ndr 4r dessa innovationer firdigutvecklade for
anvindning i full skala? Det dr vért att pAminna om: Hoghastig-
hetstekniken &r redan vl beprévad, och séker.

Inom Europakorridoren viljer vi att svara pa kritik och syn-
punkter med fakta. Det 16nar sig i langa loppet, men det &r ibland
tungt att notera hur litt rykten och felaktigheter verkar fastna i det
allmanna medvetandet.

Det giller t ex pastaendet att stora infrastrukturprojekt alltid
och utan undantag blir dyrare 4n beraknat. Later det bekant? Sant
ar det dock inte. Trafikverket har tagit fram fakta och visat p4 mot-
satsen: 6 av 9 stora projekt blev billigare dn beréknat. 2 holl budget
och bara 1 blev dyrare.

Sant dr dock att stora infrastrukturprojekt kostar mycket pengar.
Detta ska dock inte forvanskas till att det innebir ett okontrollerat
och hejdlost flode av skattebetalarnas pengar. Det dr inte sant.
Erfarenheten visar dessutom att de stora projekten gor skillnad och
16nar sig, for saval ménniskorna och néringslivet som for samhéllet
som helhet.

Till sist handlar allt om pengarna och finansieringen. Myten om
okontrollerbara kostnader ar ett hinder for de politiker som har
ansvaret att fatta de avgorande besluten. Anda maste finansierings-
fragan diskuteras och 16sas. Det dyraste alternativet 4r att vénta.
Oavsett politisk firg maste finansdepartementet vaga tdnka lingre
och riksdag och regering fatta beslut.

Sverige behover nya stambanor och hoghastighetstéag, ett nytt
trafiksystem.

Katarina Svirdh
VD, Europakorridoren

Europakorridoren verkar for att Sverige ska fi ett modernt, effektivt, miljéanpassat
och langsiktigt hallbart transportsystem. Europakorridoren striicker sig fran Stockholm
till Goteborg respektive Malmé via Jonkdping (och vidare till Tyskland). I striket
planeras for nya stambanor - hoghastighetstig — som blir pulsddern i ett helt nytt
trafiksystem.
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Brett bussprogram

Wetlandia AB hemmahérandei Vetlanda i Smaland
stéllde som sig bér ut pa Persontrafik 2018. Som
aterforsiljare av Iveco Bus och Heuliez visade man
upp savil en gasbuss som en elbuss.

I detta nummer nér vi lyfter fram vikten av att de med funk-
tionshinder ska kunna resa utan problem med buss kan det vara
vart att lyfta fram Ivecos bussprogram.

Den nya versionen av regionbussen visades for forsta gdngen
upp i belgiska Kortrijk, under missan Busworld 2017. Det
handlade om lagentrébussen Crossway LE Natural Power, det
vill siga en gasbuss (med gasbehallarna integrerade i busstaket).
Losningen optimerar enligt Iveco fordonets tyngdpunkt och
oOkar stabiliteten och komforten for séval forare som passagera-
re. Den ldga entrén underldttar passagerarnas pa- och avstig-
ning. Drivsystemet, som bygger pa Crossway:s normalgolvsfor-
don, méjliggor snabba och kostnadseffektiva persontransporter
pé landsvégar, motorvagar och motortrafikleder - samt i
stadsmiljo.

- Vara Crossway lagentrébussar svarar upp till kollektivtra-
fikresendrers behov i fraga om tillganglighet, och rorlighet, sa-
ger Peder Jaltborn, vd pa Wetlandia nér Trafikmagasinet traffar
honom pa méssan.

Tysta bussar

Till detta kan ndmnas miljoaspekterna; med gas som brénsle
ar partikelutslappen ndstan nere pa noll och NOx-utsléppen
har reducerats med 6ver en tredjedel. Nya Crossway Low Entry
Natural Power dr konstruerad for 6kande forortsuppdrag och
utrustad med en Cursor 9 NP-motor pa 360 hastkrafter, som
kénnetecknas av hog prestanda och 1aga utslapp. Bullernivan
har ocksé sankts till hilften (!) och ger ovanligt tyst korning

for forare och passagerare, men dven for kringboende. Apropa
tyst kan dven namnas att Wetlandia visade upp en elbuss frén
Heuliez ("Zero Emission”). Noterbart hir ar att Heuliez var den
forsta tillverkaren i Europa som tog fram en hybrid-buss. Claus
Skipper, Business Line Manager péd Iveco Bus Norden, som
ocksa var pa plats pa missan, lyfter fram det stora utbudet man
kan erbjuda nir det giller alternativa bréanslen. Det ér allt ifrdn

ADayservice

www.adayservice.com

Us Skipper %
Peder Jiltborn :

naturgas och biometan (CNG), ladd-hybrider till el i form av
”Zero Emission”. I horisonten ligger ju att vi ska na en fossilfri
varld. I till exempel Paris vill man att alla bussar i staden ska
vara fossilfria senast &r 2025. /JR

Var vision: Férenkla det hallbara

vardagslivet

Leverans - installation - montering

- dtervinning
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Varfér ska det vara sa krangligt att koppla pa en
sldpkarra? Det ar faktiskt s att varannan person
drar sig fér att koppla pa ett sldp och kéra med det.
Av dessa ér 70 procent kvinnor, vilket var nagot
som fick nagra pa féretaget Semcon att agera.

Bakgrunden var att Semcon satt ihop ett team (alla kvinnor) som fatt
i uppdrag att se olika produkter ur ett kvinnligt perspektiv. Efter en
undersokning pa sociala medier foll valet pa att utveckla en produkt
som sett likadan ut sedan 1932, dragkroken! Fér Semcon ar "Automatic
Trailer Connection” ett resultat av kampanjen "Add Perspectives” for
att uppmarksamma att det behovs flera kvinnor i teknikbranschen och
ingen produkt som ska siljas vidare av Semcon.

Det hér ér en helt ny uppfinning, och om bilbranschen och trailertill-

18 TRAFIKMAGASINET

verkare nappar pa var idé eller inte, aterstd att se. Vi har inte s6kt patent
men forhoppningsvis vackt liv i en viktig fraga fér 50 procent av alla
bilister, och hoppas att var gava till virlden kan komma till anvindning,
sdger Sofle Askenbom, digital utvecklare och projektledare.

Sa hér fungerar det

Nér bilen 4r tva meter fran sldpet borjar dessa kommunicera med
varandra, bilen backar automatiskt och sldpets elmotor ser till att hoja
eller sanka sldpet till rétt niva. Istillet for en dragkrok finns en 6ppning
i bilens stotfangare med en automatisk lasmekanism och ett eluttag.
Foraren foljer hela processen i backkameran, vl pa plats félls stodhjulet
upp via eldrift och foraren kan se slapets vikt och alla andra nédviandiga
saker som bromsljus och parkeringsbroms fungerar som det ska via en
display i bilen. /DJ
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aven driftskostnaderna dr laga.
— Vi dr mycket nojda med utfallet, bade nér

Ovningskdrning med elbil

det giller kvaliteten och ekonomin. Elbilarna
kostar runt tva och femtio kronor per mil plus
néagon krona per mil i service. Ska man siga
négot negativt om elbilar kan det bli bekymmer
vid stromavbrott som vi rakat ut for ndgon gang,
men da hade vi fortfarande lite kram kvar i bat-
terierna for att kunna anvinda bilen néstan helt
som planerat, menar Dennis Andersson.

Roligt och stimulerande arbete

Det ir fortfarande en hel del som 6vningskor
privat, vilket i ménga fall fungerar bra. Rent
ekonomiskt rér det sig om ungefir halva priset
mot att ta korkortet via en trafikskola.

- Men det finns vildigt manga som provat att
kora privat som inte lyckats att ta korkort som
kommer till oss. Ofta blir det bekymmersamt for
personer fran andra kulturer som i regel maste
borja om fran bérjan for att kunna godkénnas.
Men det ar roligt och en stor glddje att se alla
véra elever utvecklas och till slut fa sitt kérkort.
Korkortet dr en identitet och viktigt, inte minst i
arbetslivet, fastslar Dennis Andersson.

/SF

Billig driftskostnad

Det visar sig att det inte bara &r bra f6r mil-

Nar vi besdkte Magnusons
Trafikskola i Linképing for un-
gefér ett ar sedan skrev vi att
foretaget inférskaffat en elbil for
6évningskérning. Fragan infinner
sig hur det da har gatt med att
ovningskora elbilen?

jon att erbjuda 6vningskorning med elbil,

— Vi har erbjudit vara elever som 6vningskor
bil med automatisk vaxellada att kora elbilen,
vilket har slagit véldigt vél ut och ligger i linje
med vart 6vriga miljotankt i foretaget. Elbilen
blev snabbt populdr och fulltecknad sa vi blev
faktiskt tvungna att kdpa in en elbil till. Rent
statistiskt 6vningskor man nagot firre ganger
nédr man tar automat korkort, sager trafiksko-
lans dgare Dennis Andersson.

Pris till Keolis tillganglighetsansvarige

Per Larsen &r tillgédnglighetsansvarig pa bussbolaget Keolis. |
december blev Per tilldelad Stockholms lans landstings Bemdtan-
depris och fick en prissumma pa 100 000 kr som han kan disponera
fritt inom sitt arbete.

Priset instiftades 2005 med framsta syftet att uppmuntra och beléna initiativ som forbattrar
bemotandet av manniskor med funktionsnedsattningar.

- Jag utmanar alla vara konkurrenter att bedriva ett liknande langsiktigt och fortskridande till-
ginglighetsarbete som Keolis bedriver, sédger en stolt Per Larsen till Trafikmagasinet.
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Persontrafik
— kontrasternas méssa

Persontrafik 2018 i Stockholm* var i mangt och my-
cket kontrasternas méassa. Samtidigt som besdkar-
na i Volvo-montern kunde prova pa en simulator
och det nya Volvo Dynamic Steering-systemet
(VDS) aterfanns en gammal Volvobuss fran en
svunnen tid ndgra meter bort. Fér den nostalgiske
var detta sdkert massans vackraste buss; det var en
bla Volvo B705-buss fran slutet av 1950-talet, med
plats for 25 passagerare.

Vad menar da Trafikmagasinet med att det var kontrasternas
massa? Jo, dirom tvista de larde (som Horatius sa), men faktum ar
att & ena sidan fann man vérldens storsta busstillverkare, kine-
siska Yutong, pa plats, och andra sidan sma busstillverkare. Vi
fann Scania som slog ett slag for sin biogasbuss och vi fann Volvo
som pratade om “elektromobilitet” och visade upp en Volvo 7900
Electric. Apropa Volvo kan berittas att endast en halvtimme in pa
Persontrafikmassans forsta dag sa sdlde man sin nya Coach 9900
till Buss och Trafik AB Orebro. I kontrast mot detta kan nimnas
ett bussbolag (inga namn ndmnda) som tyckte att det var daligt
med avslut pd denna méssa. I termer av kontraster aterfanns hér
bussar som var en frojd att beskidda for de med funktionshinder da
de hade laga insteg och var latt att ta sig in och ut i (exempel hérpa
var Ivecos lagentrébuss Crossway samt Mercedes e-Citaro), dar

LISTEN T0 VoUR o7

o electric with Yab

stem pa Persontrafikméssan
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stolsburna och personer med begransad
rorelseforméga utan svérigheter kom-
mer ombord. Handikapputrustningen
som finns tillganglig f6r den splitternya
Citaro uppfyller raidande EU-riktlinjer
och redan nu dven kraven fér ECE R107.
Hir ska ségas att nivéskillnader ofta 4r

ett problem for funktionsnedsatta och
ska darfor inte férekomma i fordonet

pé ett sddant satt att funktionsnedsat-

tas mojlighet till att utnyttja fordonet
minskas vésentligt. Langt ifran alla
busstillverkare pa miassan hade beaktat
detta, och det faktum att resenarer med
nedsatt rorlighet kan ha mycket svart

att ta stora kliv uppat eller nedat. Det

ar darfor viktigt att badde podestrar och
fotsteg inte dr for hoga (6vergangen fran
en nedsankt mittgang till sittomréde
kallas podester, red anmérkning). Till slut
en reflektion: Vinga Bus Partner hade ett
foto pa paven for att visa sin City Smile
Electric samt den mindre bussen fran
Tribus. Huruvida Vinga Bus Partner fatt
ett (heligt) tillstand frén Vatikanen eller
inte att anvanda Paven i marknadssyfte ar
oklart. Det hade ju varit en annan sak om
pévens mirkliga fordon Popemobile hade

visats DA missan /IR Nya &gare till Volvobussen Coach 9900 var Trafik AB Orebro. P4 fotot ser vi
p : Helene Sahlin, Bjérn Larsson, Johan Sahlin samt Steve Petterson.

*Persontrafik tog emot 6 418 besékare och 1 133 seminariedeltagare.

[ -
Scania Bussar visade upp sin biogasbuss.

TEGVALLS

Flytthiss « Flyttkartonger « Specialemballage « Lagring av mobler « Miljo & kvalitet

L 0470-485 40 - info@tegvalls.se - Radjursvigen 14, Vaxjo )
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Nya bakljus for det nordiska klimatet

— Skriv girna att vara nya serier
med bakljus har D-markning,
nagot som vi @r unika med, séger
Per Malmgqvist, vd pa foretaget
Gylle Mec AB i Borldange, med
anor fran 1946.

Sagt och gjort! De nya bakljusen for tung trafik
gar under namnet Gylle ECO 1 LED samt
Gylle Premium 21 LED. Fér den som undrar
vad D-markning innebér handlar det om att
de ar godkinda for att montera dubbelt, dar
bokstaven D anger att enheten ar en del av en
lampa med tva ljuskillor. Vad manga kanske
inte tdnker pa dr att det handlar om mycket
arbete innan det ar skarpt ldge och en produkt
dr ute pa marknaden. Sa dven for foretaget
Gylle Mec och omfattande tester (for det nord-
iska klimatet) har gjorts for att fa att en s& bra

baklykta som majligt ska se dagens ljus. Gylle
ECO 1 LED ér en serie baklyktor for 24 volts
elsystem och finns i tre funktioner: bakljus/

Bakljus i fokus.

bromsljus, blinkers samt backljus och ar till-
verkade i polykarbonatplast och dubbla linseri ~ ning, dér det ju i grund och botten handlar om  verkare sedan ldnge insett dess betydelse. I

PMMA. Den ir framtagen som ett mer ekono-  trafiksdkerhet.
miskt alternativ, men med samma hallbarhet

ett forarperspektiv ska inte en forare kunna
bli blindad av andra lastbilars bakljus och i
som premiumbaklyktan 21 LED. Bada dessa Ljus i ett forarperspektiv detta sammanhang kan nimnas att en forare
bakljus ar E-mirkta enligt minimikraven inom  Nar det galler bakljus har dagens lastbilstill-
EU. Gylle Mec var faktiskt ett av

de forsta foretagen i virlden som

i nattldge kan vilja att stdnga av all onddig

belysning pé instrumentpanelen
bara genom att trycka pa en

fick vita lysdioder E-mirkta, knapp. Detta innebér att foraren
nagot som r ett kvalitetskrav for utsdtts for mindre blandning i
att fa originalmontera pa fordon. sitt direkta synfalt och ger firre
Om vi atergar till testerna kan distraktionsmoment i form av
berittas att baklyktor testas i

Gylle Mec:s klimatkammare i

reflektioner i vindruta och sido-
speglar. Pa Volvo Lastbilar sager

Borlénge, och man kan erbjuda man att denna funktion framst

lyktor som passar till saval last- ar utvecklad for fjérrtransport-

bilar, slip och personbilsslip. P4 forare som kor i mérker, men ar

Gylle Mec héller man fanan hogt dven praktisk vid manévrering i

och ser det som en hederssak att svara vaderforhillanden.  /JR

ett fordon har rétt fordonsbelys-

’Fair Transport”, vad ar det?

I en osund konkurrenssituation med dumpade priser pa en 6veretablerad marknad finns en risk att bade kopare och siljare av transporter
tummar pa sakerhet, miljéataganden (som inte stannar vid tomma vackra ord) och socialt ansvar. Allt i jakt pa kortsiktiga kostnadsbesparingar.
For att rida bot pa detta har Sveriges Akeriforetag tagit fram Fair Transport’, som syftar till att skapa “sunda och ansvarsfulla” akerier. Rent
konkret innebir detta :

o att kora trafiksikert, enligt trafikregler och regler om kor- och vilotider
« att kora klimatsmart, genom utbildning i sparsam kérning och aktivt arbete for att minska bransleforbrukningen
« att vara en schysst arbetsgivare med trygga anstallningar och att ha de tillstind som krévs for var verksamhet.

De akerier som valt att ga med i Fair Transport” atar sig att folja de regler som denna mérkning innebir. Det finns bland annat regler om
sikerhet,ansvar och foretagande — samt milj6. Att lastbilstrafik har negativ inverkan pd miljon 4r nog alla medvetna om, men det gar att lindra
effekterna. Man kan till exempel tinka pa typ av bransle, korteknik nar man framfor fordonet och pa vilka vagar man valjer att kora pa. /JR
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Visste ni detta om Circle K?

Det har vél inte undgétt ndgon att Statoil har bytt
namn till Circle K, men frdgan &r om alla kénner
till vad detta bolag kan erbjuda, vars omséattning
enligt bokslut 2017 1&g pa hela 35 miljarder.

Sedan 2016 finns Circle K i Sverige, efter det att den kanadensiska
koncernen Alimentation Couche-Tard Inc kopt Statoils svenska ben-
sinstationer. Om vi ska vara formella sa férsvann namnet Statoil Fuel &
Retail Sverige AB och blev Circle K Sverige AB med varumérket Circle
K. En av de storsta varumdrkesresorna i Sverige var darmed ett faktum,
da Statoil, var ett av Sveriges mest vilkidnda bolag med hela 98 procent
varumirkeskdnnedom.

Den forsta Circle K-skyltade stationen i Sverige slog upp portarna
den 3 maj 2016 i Lanna/Skogds, da Trafikmagasinet givetvis var pa
plats. I dag har Cirkle K 770 drivmedelsstationer i Sverige anpassade for
personbilar och tung trafik. 300 stationer har vad man kallar fullservice
(innefattande dven sddant som niringsrik mat och ekologiskt kaffe pa
fairtrade bonor i tidens anda), biluthyrning, biltvitt och spolarvitska
vid pump. I Sverige har foretaget 3 300 anstéllda. Bolaget séljer och
distribuerar bensin, diesel, fordonsgas, E85, HVO100 och snabbladd-
ning elbilar vid ett antal stationer. Vad langt ifran alla kinner till har
ar att Circle K dr Sveriges storsta leverantor av fornybara drivmedel.
Andelen fornybart drivmedel var 15,4 procent for branschen och 16,9
procent for Circle K under 2015. Samma siffror 2017 var 21,4 procent
for branschen och 21,7 procent for Circle K, vilket innebdr att bolaget
fortfarande 4r ledande. Enligt Eurostat 4r Sverige Europa-etta med 30
procent andel fornybar energi i transportsektorn 2016. Narmaste “kon-
kurrent” dr Osterrike pa lite 6ver 10 procent. Resten inklusive Tyskland
ligger klart under 10 procent.

HVOI100 en bristvara

HVO100 4r en upp till 100 procent fossilfri diesel som reducerar
CO2 utsldppen till 90 procent. Brénslet finns pa 80 stationer. Brénslet
anvinds vanligtvis for tung trafik. men fungerar dven for personbilar
(kontrollera dock alltid med motortillverkaren sa godkdnnande finns,
red anmark).

- Da HVO inte kommer att rdcka dé enbart vi i Sverige koper 65
procent av Europas produktion och 35 procent av virldsproduktionen
tittar vi pa alternativa 16sningar. Priset pd4 HVO har okat beroende pé
okad efterfragan i Europa och den planerade utbyggnadstakten ricker
inte, sdger Johan Soderberg, som ansvarar for Circle K Sveriges drivme-
delsprodukter.

Aerowash far avtal med Airbus

Aerowash AB tillhandahaller en produktionsklar och helautomatise-
rad tvattrobot. Denna tvittrobot effektiviserar tvittprocessen inom
flygets virld genom att kraftigt reducera antalet mantimmar som
krévs for att utfora arbetet. I slutet av 2018 meddelade Airbus att
man godkant tvittroboten AW 12 fér modellerna A 318 - A 321 samt
for A 350.

- Det var en viktig kvalitetsstaimpel att ga igenom Airbus veri-
fieringsprogram. Detta 4r mycket positivt fér Aerowash och jag tror
att godkannandet fran Airbus och inférandet i manualerna kommer
att bidra till inférsaljningen av AW 12 hos vara kunder, d& Airbus

Circle K genomfor ett antal atgirder i samband med reduktionsplik-
ten sdsom att minska antalet HVO100 stationer d@ HVO ér en bristvara,
ett okat natverk av B100 (100 procent FAME) anlédggningar, expansion
av ED95-nitet, expansion av fordonsgas och ett utokat nat for laddsta-
tioner.

Laddning elbilar en ny satsning

For den oinvigde maste begreppet High Power Charging nog forklaras,
men innebir enkelt snabbladdare for elbilskunder. IONITY som ér joint
venture mellan flera av Europas storsta biltillverkare skapar ett nitverk
pé samtliga huvudviagar i Europa for att underlitta langdistansresor och
bestar av en gemensam teknisk standard. Med en hogre effekt kortas
laddningstiden f6r bilisten. I Sverige planeras tillsammans med Circle K
ett 30 tal stationer under 2018 och 2019. / SE
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for narvarande ar den storsta flygplanstillverkaren i varlden?, siager
Niklas Adler, vd pa4 Aerowash AB.

2019 tvattas fortfarande hela 99 procent av virldens alla flygplan
for hand med hjilp av skurborstar, stegar, skylifts med mera.* Mot
bakgrund av att handtvitt tar lang tid och ar mycket resurskravande
ser Niklas Adler pa Aerowash mycket ljust pa framtiden och deras
koncept med robot-tvitt.

/SF

*Dagens flygplansflotta uppgar till 17 740 flygplan. Ar 2032 vintas flygplanen
fordubblas till cirka 36 560 flygplan varav omkring 28 350 av dessa dr passage-

rarflygplan.
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Mobil hjulinstallning
i hela Sverige

Hos MOAXTEK i Norrképing ar
mobilitet, kundnytta och hég
serviceniva en sjalvklarhet. Da
kunderna finns i hela Sverige ar
det en sjédlvklarhet att vara ute
pa vagarna.

I mars 2018 startade Patrick Johansson
foretaget MOAXTEK med hjul och
axelinstéllningar till tunga fordon som
specialitet. Hoppet fran anstalld till egen
foretagare var inte speciellt stort da det
fanns 15 ars erfarenhet i bagaget.

— Mobilitet da vi jobbar 6ver hela
Sverige, kundnytta och hog serviceniva ar
viktiga framgangsfaktorer, sdger Patrick
Johansson.

Mobiliteten och flexibiliteten dr extra
viktigt da kunden maste halla sina fordon
igang sa mycket som mojligt da stillestand
ar dyrt for kunden. Lastbilar, bussar,
mobilkranar, trailer, sldp eller husbilar 4r
sddant som foretaget servar.

Samarbetspartners

Bolaget jobbar med sex valrenommera-
de samarbetspartners: Vianor, Dacknor,
Upplands Motor Stockholm, Hankook
Tires, Dackpartner Sverige och Malte
Minsson Verkstdder. Nér en av dessa
samarbetspartner har en kund som
behover en hjulinstallning kontaktar de
MOAXTEK som utfor denna dér det ar
bést for kunden.

- Vi kompletterar vara samarbetspart-
ners tjansteutbud da de via oss kan hjélpa
sina kunder med hjul och axelinstallning-
ar. Priserna ar ofta lika i dag sa vi kon-
kurrerar med kundnytta och serviceniva
och det &r hér vi kan bidra med nagot
ytterligare for vdra samarbetspartners och
deras kunder, séger Patrick Johansson

Foérdelar med hjulinstallning

Det finns ménga férdelar med en hjul-
instéllning sdsom att fordonets bréins-
leatgang minskar, minskad déckatgang,
sikrare fordon pa vigen, en behagligare

koérupplevelse och att man far bukt med
onormala dédckslitage. En hjulinstallning
kan anses som en forebyggande atgird
och minskar risker for oférutsedda stop
dér bogsering, missade leveranser och en
missnéjd kund kan f4 trakiga och kost-
bara konsekvenser.

En egenforetagares utmaningar
Att vara egenforetagare i ett nystartat
foretag kraver mangsidighet. Att utfora
sjilva jobbet eller tjansten ar oftast den
enklaste delen. Att f4 kunder, kundbear-
betning, marknadsféring sésom hemsida
och sociala medier, bokforing och avtal
ar delar som man kanske inte tinker pa
innan foretaget startar.

- Just marknadsforingen har varit en av
de svérare bitarna. Hir har jag fatt mycket
hjalp. Sen ér jag mycket tacksam till Josam
i Orebro som hjilpt mig att skaffa min
utrustning pa ett bra sitt, berdttar Patrick
Johansson.

Infor 2019 star foretaget infor flera
spannande utmaningar. Fler samarbets-
partner och eventuell nyanstallning av
personal med tillhérande utrustning star
pa onskelistan.

/ SEIMW

L&sarbild. Sjuk humor. Foto: Axel Jansson, Visby
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Vilken ar Sveriges mest effektiva lastbilstvatt?

Man kan likt Horatius saga
”darom tvista de larde”, om
man vill besvara ovanstdende.
Frégan &r dock om inte Kérch-
ers lastbilstvatti LAnna séder
om Stockholm (som invigdesi
oktober 2018) ligger bra till for
den somundrar.

Tvitthallen ar 34 meter och har en bredd
pa 7 meter (om Trafikmagasinet rdknat
ratt). Hakan Korshavn, som &r forsalj-
ningsingenjor pa Industri & Fordonstvitt/
KAM pa Kircher ser denna anlaggning
som nagot av en paradanlaggning:

— Skriv gdrna att vi aven har ett bio-
logiskt reningsverk som installerats till
tvitten som bade ar lattskott, effektiv och
kostnadseftektiv med laga driftkostnader,

vilket sammantaget ar viktiga delar da man

som kund investerar i en lastbilstvitt.

Fran planering till fardig anlidggning
Nar det giller Karcher har man framgangs-
rikt tillverkat tvéttsystem i flera decennier,
och kan erbjuda ett komplett program av
system for invidndig och utvindig ren-
goring av personbilar och kommersiella
fordon. I tidens anda ar systemen miljoan-
passade och har liten vattenférbrukning.
Niar det giller placering av tvitthall sker
detta efter mycket research, och processen
for konstruktion av en ny fordonstvétt
frén Karcher startar med en omfattande
kundkonsultation, dar utvirdering av bade
byggplats och lonsamhet genomfors for att
faststilla anldggningens optimala storlek
och innehall. Fordonstvitten konfigureras
sedan och planeras enligt kundens krav-
specifikationer. /IR

Pa vig!

Timon och

Pumbaa (frén
Rullator p8 vég, Lejonkungen) pa
Foto: Jane Claesson, vég. Foto: "Wyfy’,
Sorunda Stockholm
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Vad kanner ni till om Lastfordonsgruppen?

Man ska inte sticka under stol med att Lastfor-
donsgruppen jobbar mycket i det tysta, men
faktum ar att denna branschorganisation somi
skrivande stund bestar av 51 féretag representerar
Sveriges ledande pabyggare av yrkesfordon. Till-
sammans omsaétter dessa foretag cirka 11 miljarder
kronor.

- Vi kommer att synliggéra oss mer under 2019, séger Calle Beckvid,
branschansvarig pa Lastfordonsgruppen (LFG), som lyfter fram att bland
medlemmarna finns marknadsledande foretag for skdp-, tank-, timmer/
flis- och olika typer av entreprenadfordon. Dessutom finns ett stort antal
komponenttillverkare bland LEG:s medlemmar.

LFG:s syfte som 4dr att stdrka den inhemska industrin for pabyggnader
for lastbilar och

efterfordon drivs
av TEBAB -
Teknikforetagens
Branschgrupper.
Som remissin-
stans svarar man
ofta pa komplexa
fragor; allt fran
forordningar

om krav for typ-
godkiannande av
motorfordon och

deras slapvagnar till branslebeskattning och allt tuffare koldioxidenor-
mer for tunga fordon. En het potatis dr har CO2-klassningen av trailers
och pabyggnader. LFG har tagit stallning emot forslaget om en enhetlig
CO2-klassning d4 LFG bland annat menar att man bortser fran sddant
som korbeteende och att forslaget leder till en “férodande konkurrensma-
nipulering’, dr stora foretag kommer fa fordelar framfér mindre foretag.

Omvarldsbevakning

LFG:s remissvar utformas i samarbete mellan styrelse, kansli och med-
lemsforetagen och som branschorganisation representerar man de svens-
ka pabyggarna inom Europaorganisationen CLCCR. Calle Beckvid séger
att arbetet i Bryssel ar viktigt da manga beslut som fattas av EU-politiker
kan fa stora effekter i Sverige. For den som undrar har Lastfordonsgrup-
pen funnits i 57 ar. Starten d4gde rum 1962, och innan dess hade det inte
varit mycket till kontakt mellan pabyggare och sléptillverkare. Under aren
har ménga viktiga fragor varit pa
dagordningen. Har kan ndmnas
enhetlig bedomning av bilbesikt-
ning, regler om tippstabilitet och
tanken om o6kad fordonsbredd
fran 2,5 till 2,6 meter. Under de
senaste aren har LFG lagt ner
mycket arbete kring barighets-

klassen BK4 dir lastbilar pa upp
till 74 ton ar i fokus.
/IR

Som enda trafik

kskola i Linkoping kan vi erbjuda vara

elever det miljovanliga alternativet automatisk elbil.

Bilen frédn Hyundai
levererad av

BilByter AB

VASAVAGEN 33

MmachUsoNs

TEL 013 - 14 52 21 ¢ E-POST info@magnusons.se ¢ www.magnusons.se

26 TRAFIKMAGASINET

mm nm m
Sakrare korning

n mm mEm

I Vaxjo

Hos Dackbolaget hittar vi ett féretag som alltid ska
stélla upp till hundra procent fér kunden. Det skall

dessutom vara trevligt att komma dit och kunden
skall fa toppservice.

Dickbolaget i Vixjo AB startade sin verksamhet under 2007 efter att Hans
Karlsson och Anders Lindberg klackt idén om att starta eget tillsammans
i den bransch de kan mycket bra. Efter 6 manader av férberedelse sa drog
verksamheten igang.

— Att stélla upp for kunden till hundra procent ér en sjélvklarhet for oss
berattar Hans Karlsson vid vért besok.

En flexibel instéllning &r viktig nar foretaget tar sig an kundens behov.
Kunden skall uppleva besoket som trevligt och upplevelsen att kunden far
en toppservice ar en av flera framgangsfaktorer. Ett aktivt miljétankande
dar en naturlig del dér avfall och restprodukter sorteras for atervinning.

Tianster
For att kunden skall ha en sa bra totalekonomi finns det ett par enkla
tumregler.

- Kolla dacktrycket regelbundet. Detta sparar bade bransle och dick-
slitage. En enkel hjulinstillning undviker snedslitning och investera i
kvalitetsdédck dr enkla tips for en bittre totalekonomi sager Hans Karlsson.

Dickbolaget erbjuder ddckbalansering, dackhotell, byte av diack och

Traditionella extraljus i bade
xenon-, led- och halogenteknik
-Ledramper fran 6” till 50”
*Marknadsledande prestanda

L FORCE

f@

Fo6lj oss pa Facebook och Instagram - Lightforcesweden
Lightforce Sweden 1 0950 - 120 00 | info@lightforce.se www.lightforce.se
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filgar, falgprovaren samt hjulinstallning. Dackbalansering gor
korning mer behaglig, minskar slitage pa bade fjadrar och déck.
Dickbalansering utférs enklast i skifte fran vinter till sommardack
och vice versa. Att 1ata ddcken vara pa ett dickhotell ér ett enkelt
sitt att undvika att ddcken tappar formen och blir hérda vilket
paverkar livslaingden. Med Nitrogen det vill saga kvavgas i dacket
kan livslangden pa dacket 6ka med 25%. Hjulinstillning ar en exakt
mitning och justering av hjulvinklarna pa bilen. Bade livslangd och
bransleekonomi paverkas positivt av korrekt hjulinstéllning.

— Vi har vil alla kért pd en trottoarkant ndgon géng. Det de flesta
inte tdnker pd ér att det manga ganger paverkar hjulinstallning-
en. Vi har dven nyligen gjort investeringar i vart dickhotell, nya
déckstall har kopts in for att fa plats med flera dick, och pa sé sitt
bemdta den okade efterfragan av ddckforvaring, informerar Hans
Karlsson om.

Samarbete med Ddckteam

Att bolaget erbjuder kvalitetsddck borgar deras anslutning till
Dickteam som &r Sveriges storsta kedja, med 150 verkstéder,
avseende dick och filgar. Tillsammans med Déckteam erbjuder
Dickbolaget en mangd varumarken sasom pa dacksidan Bridges-
tone, Continental, Dunlop, Firestone, Gislaved, Nokian Tyres och
Goodyear. P4 filgsidan finns det kinda mérken som OCL Brors-
son, Specailfilgar och Rautamo.

- Vi forsoker att tillsammans med vara kunder tanka totaleko-
nomi. Ett kvalitetsdack fran véra leverantérer ér visserligen dyrare i
inkop men den goda uppbyggnaden av ddckstommen gor att dack-
en kan regummeras upp till tre ganger vilket gér den sammanlagda
investeringen lagre dn ett ddck med lag kvalité sager Hans Karlsson.

/ SEEMW
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Ett av Sveriges storsta
bussbolag

Den lilla orten Bergkvara ligger fyra mil s6éder om
Kalmar och har cirka 1700 invénare, men Bergkvara
har ocksa givit namn till ett av Sveriges stérsta
bussbolag: Bergkvarabuss. Verksamheten har sin
tyngdpunkt i Skane, Blekinge, Smaland, Véastra
Gétaland och Stockholmsomradet.

Nir det giller Skine kan det berittas om nyheten att Bergkvarabuss ska
ansvara for busstrafiken i Trelleborg med trafikstart i december 2019.
Uppdraget omfattar stadsbusstrafiken med eldrift samt bussar med biogas
for regiontrafik.

— Det hdr ér ett led i det rodgrona styrets arbete for att gora kollektivtra-
fiken mer attraktiv med effektiva och miljévénliga l6sningar. Eldrivna bus-
sar ér bra for miljon och minskar dessutom bullernivaerna i stadsmiljon.
Det har blir ett rejélt lyft for stadstrafiken i Trelleborg, séger Stefan Svalo
(S), regionrdd och ordférande for kollektivtrafiknimnden i Region Skéne.

Att man &r starka i Skine understryks av att det i september 2018 stod
Klart att Bergkvarabuss och Skanetrafiken skall konvertera stadstrafiken
i Ystad till eldrift. Avtalet omfattar 5 stycken elbussar och trafikstarten
for detta r satt till augusti 2019. I bada dessa avtal star det klart att det ar
Mercedes Benz eCitaro som kommer att anvindas.

Bade stora och sma kunder

En stor del av Bergkvarabuss verksamhet utgors av upphandlad trafik,
dar de kor stads- och regiontrafik och skolskjutstrafik pa uppdrag av
exempelvis Skanetrafiken, Blekingetrafiken och Kalmar Lanstrafik. Men
Bergkvarabuss har ocksa en starkt utvecklad bestallningstrafik dit vem
som helst kan vinda sig ndr man behéver hyra en buss med chauffor. Det

Produkter utvecklade och beprovade
for nordiskt klimat!

NYHETER
fran

|
En ny serie 21 LED med position bak,
Blinkers D-markt
Dimljus och ett backljus, samtliga E-markta.

En ny serie 1 LED Backljus, Blinkers och

position- och bromsljusfunktion.
E-markt och D-markt for dubbelmontage.
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Bussar frdn Bergkvarabuss pd Oresundsterminalen i Malmé.

kan handla om allt ifrén skolresor, kickoffer och konferenser till langviga
busscharterresor till exempelvis Alperna eller Italien.

Miljé

Pa Bergkvarabuss héller man fanan hogt och bussarnas motorer ar
utrustade med den senaste reningstekniken. Foretagets tvittanlaggningar
ar utrustade med vattenbesparande teknik och Svanenmarkta tvittmedel
anvéands. De miljomassiga kraven varierar beroende pa trafikavtal. Biogas,
RME och biodiesel ér brianslen som anvénds for att minska utsldppen.

Elbussar
P4 Bergkvarabuss har det varit en sjalvklarhet att f6lja med i den tekniska
utvecklingen inom fossilfria drivmedel, vilket 4r nagot Trafikmagasinet
tidigare skrivit om (t.ex 2014, da Bergkvarabuss kopte 12 Volvo hybrid-
bussar som skulle ga i stadstrafik i Karlskrona och Ronneby). Redan da var
man klar 6ver att utvecklingen skulle ga mot allt fler eldrivna bussar.

— Allt fler trafikupphandlingar stéller krav pa eldrift och vi vill vara
med tidigt i utvecklingen, sager Carl-Johan Rydh som ér teknisk chef pa
Bergkvarabuss.

Egen akademi for bussforare

For att ytterligare hoja kompetensen pa bussforarna har man sedan en tid
tillbaka startat en egen akademi. Pa programmet star kundbemotande,
varumérke, teknisk kunskap om fordonen, kérkunskap med eco-driving.
Men édven sakerhet med HLR (hjart och lungraddning) ingar i kursplanen.
Vi pa Trafikmagasinet har anledning att dterkomma med mer information
om deras akademi i ndsta nummer.

Anrikt bolag

For den som undrar kan berittas att verksamheten startade 1975 med

tva taxibilar och tva bussar. Sedan dess har bolaget préglats av en stark
expansionstakt och man har vuxit bdde organiskt och genom forvirv. Nu
senast, i augusti 2018, vixte bolaget ytterligare genom forvirv av Kiviks
Buss och Osterlenbuss. 2019 har bolaget totalt cirka 1 250 fordon i sin flotta
och omsitter drygt 2,2 miljarder kronor. Totalt har bolaget ett 30 tal depaer
i framst Syd- och Mellansverige.

/SEIMW
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Streetscooter
— den férsta eldrivna skapbilen

Vad ar en Streetscooter undrar
den vetgirige? Jo, det handlar
om en eldriven skapbil med
skjutddrrar pa bada sidorna
som har ett generdst lastut-
rymme (3,16 meter ldngt, 1,75
meterbrett och 1,40 meter hégt)
och som har en maxhastighet
pa 85 kilometer i timmen.

Med en maxlast pa 955 kilo och de flexibla
skjutdorrarna har Deutsche Post DHL tagit
detta fordon till sitt hjarta och faktum ar
att Streetscooter var Tysklands mest sélda
elbil sommaren 2018. Nu har modellen dven
kommit till Sverige efter att Daniel Adolfsson,
grundare av startup-bolaget ADayservice, hit-
tat tillverkaren StreetScooter GmbH i Aachen
i véstra Tyskland.

- Jag hade bestdmt mig fran borjan att vi

enbart ska anvinda oss av eldrivna fordon i
var verksamhet, och da vi frimst kommer le-
verera och montera bland annat storre mobler,
ar vi beroende av storre lastfordon. Jag kon-
taktade alla fordonsleverantorer i landet, men
de flesta hanvisade till att det kommer - men
forst om nagra ar till Sverige, sdger Daniel
Adolfsson.

Lastvolymen ar en férdel

Den eldrivna transportbilen med dess stora
lastvolym som dr st6rre d4n de motsvarigheter
som erbjuds i dag fick Daniel Adolfsson att
kopa in ett exemplar, dér priset lag pa cirka 45
000 euro. Foretaget som startade i april 2018
har borjat etablera sig i G6teborgsomradet,
primiért som serviceféretag inom frimst mon-
tering och leverans av mébler - gérna stora.

— Innan 2021 ska vi ha 100 elfordon, siger
Daniel Adolfsson som lyfter fram miljovin-
sterna jamfort med de konventionella skapbi-
larna med férbranningsmotorer som finns pa
marknaden.

/JR

Deutsche PostDHL:s Streetscooter.
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Specialister
pa flytt

Manga transportféretag har en ganska otydlig verk-
samhetsbeskrivning, men det finns vissa som ar
betydligt tydligare &n andra. Vi pa Trafikmagasinet
traffar ett foretag som ar ett renodlat flyttforetag
sedan 1972, Tegvalls Express AB i Vaxjo.

— Vi ligger mitt i Sméland, vilket ger oss enligt vart tycke ett
optimalt geografiskt lage att verka i. Men vi erbjuder 4dven vara
tjanster utanfor Smalands granser, vi har exempelvis mycket
kunder i bade Géteborg och i Stockholm, men den stdrsta delen
av vért arbete sker inom en 15 mils radie inom V&xjo, sager Mats
Tegvall, deldgare av Tegvalls Express.

Utbildningar och certifieringar
Att arbeta med flyttning innebér ofta att man far handskas med
dyra och virdefulla féremal, vilket kréaver noggrannhet och
precision.

— I vart fall har vi kvalitetssakrat vart arbete s mycket vi kan.
Vi dr kvalitetscertifierade hos SMF (Sveriges mobeltransporters
forbund, red anmirk.) och vi tycker inte att den vanliga YKB
utbildningen ér tillracklig! Déarfor genomfor vi ocksé lopande
interna utbildningar, vilket gett oss méanga dterkommande kun-
der som bland annat Véxj6 kommun som anlitar oss flitigt, sdger
Mats Tegvall.
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ForstiNorden
For att foretaget ska fungera pa bista sétt krdvs mer dn en duktig
och engagerad personal.

— Personalen ér det viktigaste vi har, och for att underlitta for
dem s& mycket som mojligt anvénder vi oss av en hel del hjilp-
medel. Vi var forst ut i Norden med en egen hiss; den ligger alltid
ivar lastbil och monteras snabbt upp pa 20 minuter. Det innebér
att flytt-tiden ibland kan halveras och att risken for att skada
gods i trappor och tranga hissar minimeras. En annan sak virt
att ndmna 4r att vi anvinder oss av containerbilar och containrar
som vi for 6vrigt var forst ut med i Sverige, sager Mats tegvall.

Brett utbud av tjanster
Forutom flytt av bohag och kontor erbjuder Tegvalls Express
forsiljning av egenutvecklade flyttkartonger, magasinering i
varma lokaler, flyttstadning och forséljning av mobler som inte
ldngre kunderna vill ha kvar. I vagnsparken finns ett tjugotal
olika transportfordon, de nya ir alla installerade med alkolas.
Tegvalls Express vander sig till bade till foretag samt privatperso-
ner som far utnyttja ROT och RUT-avdraget i samband med flytt
och flyttstidning.

/SF

SKANSKA

" Kubiklager

Smidigt i alla dimensioner

Nytt, hogt
och Tlexibelt.

Hyr Kubiklager.

Intresserad? Ring Johan

pa 010-448 27 20 eller las

mer pa kubiklager.se

A
-
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Manga logistikmassor 2019

Det &r en hel del att vélja pa 2019 fér den som gillar transportlds-
ningar och logistik. Vad sags om féljande:

9 januari - 10 januari

Transportforum

PLATS: Linképing Konsert & Konferens.
KOMMENTAR: VTL:s stora konferens
om trafikforskning med drets tema elek-
trifiering: “Elektrifiering— mojligheter och
utmaningar att nd klimatmalen” I expert-
panelen medverkar Maria Borjesson, VTI,
Mikael Dahlgren, ABB, Elna Holmberg,
Electromobility Volvo Group, Fredrik
Kéampfe, Svenska Flygbranschen och Mar-
tina Wikstrom, Energimyndigheten.

6 februari - 7 februari

Logistics & Distribution
PLATS: Malmémissan

KOMMENTAR: Logistics & Distribution
och Empack. Missorna gar parallellt
med Industriméssorna (med undermas-
sorna Automation, Underhéllsteknik,
Mit- & Reglerteknik, Pumps & Valves
och Worksafe). Kommentar: Missa inte
punkten "Digitaliseringen inom logisti-
ken - effekterna kring detta. Vad hénder
pé marknaden?” Per Olof Arnés antrar
scenen pa Malmomassan for att prata lo-
gistik och digitalisering tillsammans med
Julian Lee, Airmee, Bo Hallams, Steerlink
partners/Nowaste, Lina Olsson, Closer.

21 mars -23 mars

Transport

PLATS: Plats: MCH Messecenter i
Herning, Danmark.

KOMMENTAR: Arrangorerna kallar
detta “Skandinaviens storsta transport-
massa” med 25 000 besdkare och 250
utstéllare. Av antalet besokare utanfor
Danmark kom de flesta frén Norge 2017
(639 stycken, foljt av 278 fran Sverige och
120 fran Tyskland).

28 Mars - 31 Mars
Bilar som jobbar samt

Stockholm Motor Weekend
PLATS: Stockholmsméssan.
KOMMENTAR: Bilar som jobbar ar
en méssa for transportbilsbranschen,
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inte minst pabyggare och métesplatsen
for leverantorer och anvindare av litta
arbetsfordon. Under Stockholm Motor
Weekend ingér Stockholm Lifestyle Motor
Show, dér nya personbilar visas och
auktioner av exklusiva samlarbilar stir pa
programmet.

2 april - 3 april
Vehicle Electronics &

Connected Services

PLATS: Lindholmen Science Park,
Goteborg.

KOMMENTAR: Fordonskonferens om
automatisering, eldrift, digitalisering,
uppkoppling och mobilitet. Pa program-
met star bland annat autonoma fordon
och aktiv sdkerhet, Anna Westerberg,
Volvo Group Connected Solutions, ar en
av foredragshallarna som ska pata om
“Automated driving, electromobility and
connectivity will improve safety and re-
duce the environmental carbon footprint
of transport and increase uptime for our
customers”

2 april - 3 april
PLAN-konferens

PLATS: Malmo.

KOMMENTAR: Varje véir ordnar PLAN
en egen konferens — som man ser som
motesplatsen och inspirationskallan for
yrkesverksamma inom logistik, supply
chain, produktion och verksamhetsfor-
bittring.

3juni-7juni

Nor-Shipping

PLATS: Oslo och Lillestrém, Norge.
KOMMENTAR: Stor branschmissa for
sjofarten, som arligen samlar 6ver 30 000
besokare. Stort fokus kommer i ar laggas
pé ”Blue Economy”, dér hallbarhetsfra-
gorna lyft fram i rampljuset. Begreppet
ar mahianda lite luddigt, men syftar till
att ha ett helhetsperspektiv pa sidant
som CSR, cirkuldra foretag, livscykelana-
lys, ekosystemtjianster med mera.

2 oktober - 3 oktober
Logistics & Distrbution,
Empack och Packing

Innovations
PLATS: Kistamédssan. Mdssa nummer 2
for aret for Easyfairs (se 6-7 februari).

2Tl rEck

8 oktober - 10 oktober
Nordic Transport Infra-
structure, Nordic Rail och
Nordic Future Transport

Summit.

PLATS: Elmia, Jonkoping. “Nordens
viktigaste samlingsplats for utveckling av
framtidens transporter och infrastruktur”
KOMMENTAR: “Norden och framti-
den” ar tema for Elmia Nordic Future
Transport Summit, ddr Nordiska radet

ar samarbetspartner. En gissning ar att

en gemensam planering for utbyggnad

av dubbelspar mellan Oslo och Géteborg
och en synkronisering av de nationella
transportplanerna kommer att diskuteras
under seminariedelen. Nar det géller
missan Elmia Nordic Rail dr denna sedan
flera ar Nordens viktigaste motesplats for
hela jarnvagsbranschen.

Uit ZO0OE
gg% eldriven

vidd. .
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Slutkommentar:

Man kan fundera pa vilken méssa som ar
storst och bast: “Nordens viktigaste sam-
lingsplats for utveckling av framtidens
transporter och infrastruktur”. (Elmia
den 8-10 oktober), "Nordens ledande
missa och konferens for alla som leve-
rerar eller tillhandahaller transport och
logistik” (Svenska Missan 5-6 november)
eller Skandinaviens storsta transportmés-
sa (Herning 21-23 mars). De sistndmnda
kallar sin méssa for storst i Skandinavien,
men med 25 000 besokare och 250 utstl-
lare dr Lastbilsmiassan pa Elmia i Jonko-
ping storre. I ar hade denna missa dver
30 000 besokare och 6ver 400 utstillare.

5 november -6 november

Logisik & Transport

Plats: Svenska Méssan, Goteborg. “Nor-
dens ledande massa och konferens for
alla som levererar eller tillhandahaller
transport och logistik”

Kommentar: P4 midssan visas de senaste
inom logistik-, lager- och transportlds-
ningar.
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Fartyget Estonias snabba sjunkférlopp den
4 oktober 1994 &r nagot som férbryllar man-
ga. Inte minst den tyska journalisten och
filmaren Jutta Rabe som &r 6vertygad om
att ett hal spréangdes inifran Estonia.

Experter tvistar om huruvida den metallbit som

Jutta Rabe lit ta loss har utsatts for sprangning eller
. for kulblastring. Hon ar hér inte ensam som vill ha
svar pa denna friga. Ett flertal studier har rapporte-

rat att de funnit indikationer pa en detonation. En
som med egna 6gon och med pannlampa pa huvudet sett halet i Estonia
kort efter forlisningen 4r dykaren Hakan Bergmark, som nyligen trétt
fram och berittat om halet. I en intervju P& You Tube 4r han saker pa sin
sak och sdger att som gammal rojdykare vet han vad som ér en spréing-
medelsskada pa metall.

Nar Jan Kullhammar kérde 6ver enbro i
Motalaijuni 2018 kostade det 805 kronor.

Tringselavgiften kostade enbart 5 kronor, men da
han trodde att hans autogiro géllde alla registrering-
ar av trangselskatt missade han att betala. “Infra-
strukturavgiften” som Transportstyrelsen kallar

denna broavgift har nu stigit till 805 kronor vilket ar
. 161 ganger ursprungsbeloppet pé 5 riksdaler.

- Hade vi fatt en pappersridkning hade vi sett
eldndet, sager en uppretad Jan Kullhammar, som sager nagra vl valda
ord (inte tryckbara i skrift) och ser det hela som kriminellt och diktatur-
fasoner.

Fragan ar nu om det gar att blidka Transportstyrelsen som bett Jan
Kullhammar att begéra omprévning och anstand.

™ TRANSPORT Paminnelse
. STYRELSEH b g
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TACK FOR ET
LYXIGT AR!

Nu laddar vi for nasta resa

Vilket makal6st ar. Vi har lanserat en helt ny generation turistbussar som gjort
succé och belénats med ”Sustainable Bus Award 2019”. Kunder fran norr till
soder har provkort bussarna och lovordar den hérliga kanslan bakom ratten.
Samtidigt gldds vi at att vara tysta och rena elbussar rullar ut i allt fler stéder i
landet. Och allt detta ar mojligt tack vare vara fantastiska kunder. Vilken lyx
det ar att fa jobba tillsammans med er. Nu laddar vi for ett lika intensivt och
givande 2019. God fortséttning pa det nya aret 6nskar Volvo Bussar!

volvobussar.se Volvo Buses. Driving quality of life
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