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Hamnen expanderas med tva nya farje-
lagen och hamnomradet utokas med
ca 300.000 m?, vilket ger plats for farjor
med ca fyra km lastkapacitet — en 6kning pa
nastan 100 %. Utbyggnaden ar ett naturligt
steg eftersom vi har gatt starkt framat med
nya rekord flera ar i rad. 2018 var inget undan-
tag: godsvolymen o6kade med 3,3 %, antalet
personbilar med 1,8 %, mangden last-
fordon med hela 7,0 % och passage-
rartalet med 1,3 %, vilket blir totalt
2.209.706 passagerare. Ett stort

kliv framat fér Ystad Hamn
minst sagt.

YSTAD
HAMN LOGISTIK AB

www.port.ystad.se
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LEDARE UR INNEHALLET

Sjofart
— i skarpt lage

Det gar inte att blunda for att fartygstrafiken
i Ostersjon dr minst sagt intensiv. Cirka
2000 fartyg ar standigt pa vag nagonstans

i Ostersjoomradet inklusive Kattegatt. Mot
bakgrund av att antalet fartyg vantas 6ka
markant i framtiden kan vem som helst
rdkna ut vad konsekvenserna skulle bli vid
en olycka med ett tankfartyg. Trafik med
tankfartyg svarar for omkring 25 procent

av sjotrafikens omfattning, och som bekant
ar lasten ombord pé dessa fartyg knappast
bomull eller sockervadd utan raolja och
oljeprodukter, som dr en kategori av sdrskilt
intresse vad giller risker och beredskap

for oljeutslapp till sjoss. Under perioden
2000-2016 har oljetransporterna okat med
cirka 55 procent. Gladjande nog sker mil-
joraddningsovningar titt som tétt dar en av
vérldens storsta miljéraddningsévningar ar
Balex Delta, som samlar C)stersjélénderna
en gang om aret. Nytt fran forra aret var att
aven landsidan 6vades med organisationer
med ansvar for miljoskyddet pa véra strin-
der, vilket ér positivt. Under Balex Delta
(som dgde rum utanfor Karlskrona i augusti,
dédr man dven hade alarmeringsévningar)
deltog hela 32 lander i 6vningarna for att sé-
kerstdlla att kommunikationsvagarna mellan
de deltagande landerna fungerade och var en
viktig del av 6vningen. Detta dr gliddjande, da
detta varit si och sa i en svunnen tid. I back-
spegeln kan ndmnas att forra dret sé gick
tankfartyget Makassar Highway pa grund
den 23 juli i Tjust skdrgard och orsakade ett
oljeutsldpp med olja som nadde strdnderna.
Tva veckor senare gick ytterligare ett fartyg
pé grund soder om Helsingborg, men utan /) - g— [y : A
att orsaka utslapp. I bada dessa fall var boven 5 9 R -
i dramat f6r mycket alkohol i kroppen hos : A e
de som framforde fartygen. Olyckskorpen
kraxar att inga 6vningar i védrlden hjélper
mot berusade styrmén, som ju kan leda till
langtgéende konsekvenser for havs- och
strandmiljo och for dem som lever lings
kusterna. Losningen gar dock att skriva med
en mening, som bor ses som en uppmaning:
Stall tuffare interna-
tionella krav!

-
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"ATERVINNER BILDACK®.

JOHANRIETZ,
Chefredaktor
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DEBATT

Vad har Trafikverket emot
desom kor MC?

Skyddsanordningar for fordon, eller racken som
de ofta kallas, har till uppgift att mjukt fanga upp
ett fordon vid en pakérning och fora tillbaka det
pa ett kontrollerat sétt till vagbanan. Den som kér
pa ricket ska inte skadas eller pa annat satt rdka
mer illa ut &n om man kort av végen. Pa Trafikver-
kets hemsida skriver man féljande nar det géller
racken och motorcyklister:

“Det gér i dag inte att se att ndgon typ av ricke skulle vara farligare 4n
nagon annan av de dominerande rackestyper som studerats. Det finns
dock utredningar/krockprover som pekar mot att ricken som ar slita
pé trafiksidan och uppat samt inte medger risk fér underglidning

ar bittre med hénsyn till oskyddade an racken som har utstickande
delar t.ex standartoppar. Alla typer har sina fordelar och nackdelar,
och vighillarna anvinder den typ av ricke som bed6éms vara bast pa

respektive plats.”

Lésning: slata vagracken!

Mot detta luddiga svar kan anforas att vdg- och broricken ér vanligen
inte anpassade for att hantera pakorning av motorcyKklister eller andra
oskyddade trafikanter, &ven om det kan finnas utforanden pé racken
som tar hinsyn till dessa grupper. Trafikverket verkar dock blunda
for att rdcken utgor det vanligaste krockvaldet i en singelolycka med
dodlig utgdng pa motorcykel. I takt med rackesutbyggnaden i Sverige
ar antalet omkomna motorcyklister i rdckesolyckor ett stort problem.
Dérfor ar det forvanande att inget gors for att 6ka sidkerheten hos

de oskyddade trafikanterna. Sanningen &r att det bésta racket for en
motorcyKklist dr att inte ha nagot racke och f6r en motorcyklist ar
chansen att 6verleva storre vid en kollision med en bil jamfort med
ett ricke. Det borde darfor vara sjilvklart att det ricke vighallaren
installerar ndra vigbanan for att minska kollisionsrisken utformas sa
att det inte okar skaderisken f6r den som krockar med det. Nagra sa-
dana krav har vi inte i Sverige. Sidordcken bér inte sittas upp nidr man
kan rensa sidoomréaden fran hinder. I Sverige viljs i stort sett alltid
sidoracken eftersom det 4r den billigaste 16sningen for vighallaren,
vilket ofrankomligen leder till en 6kad skaderisk. Rackets avstand
fran vagbanan har ocksa stor betydelse for skaderisk och olycksfor-
lopp, men det finns inga krav pa sikerhetsavstand for oskyddade
trafikanter. Forskning fran hela virlden pekar i samma riktning: det
sikraste racket for motorcyklister 4r de som forsetts med Motorcycle
Protection System, MPS, som &r ett skydd som gor att trafikanter inte
kolliderar med, och fastnar i rickesstolparna. Studier visar ocksa att
slata racken, till exempel betongricken, dr betydligt bittre att krocka
med 4n rdcken med oskyddade rickesstolpar. De vanligaste rackes-
typerna i Sverige ar vajerrdcken, w-profilricken och kohlswardcken
som har en gemensam namnare, fristdende stolpar, som 6kar skade-

risken. Allra sdmst att krocka med ar dessa rackestyper som dessutom

har utstickande delar mot vagen eller pd ovansidan dir kropps- eller
fordonsdelar kan fastna. Detta leder ofta till allvarliga personskador.
Losningen ar att vaghallarna valjer slita vigricken utan oskyddade
stolpar som placeras lingre fran vigen och viljer forlatande sidoom-
raden istéllet f6r sidoracken.

Rad till Trafikverket

Trafikmagasinets rad till Trafikverket dr att man bor justera texten om
att det inte finns ricken som 4r farligare 4n andra! Detta dr ett han
mot motorcyklisterna! I Trafikverkets forslag till nya regler angaende
”Végar och Gators utformning” har man slarvigt nog férsummat att
vagar och gator ska vara tillgingliga och anpassade for alla trafikanter
och resendrer och utformas med avseende pa restidsmal, kapacitet
samt sikerhet. Anda saknas enkla atgirder som férlatande sidoomra-
den, krav pa sakerhetsavstand och slita ricken i det dokument Tra-
fikverket tagit fram. Det finns ingen som helst hansyn till MC/moped
vid vigutformningen, och man verkar blunda for att MC-olyckorna
mot ricken har kostat samhllet 5,6 miljarder under de senaste elva

aren.

Redaktionen Trafikmagasinet




En av dem kan endast upplevas | morkret

Fran 1 januari 2019 har vi avskaffat
tillagget pa 50% nar du kor over
@resundsbron med lastbil dver 20
meter. Galler hela dygnet — hela aret.

Upplev en lysande rabatt
NYHET 2 Utdver att avskaffa tillagget for

modulekipage, har vi aven infort en
1 50/ nattrabatt pa @resundsbron, som:
0 - Galler i tidsrummet 24.00-06.00

nattrabatt - Galler alla lastbilar éver 9 meter
med BroPass Business-avtal

Lastbilar far 15% rabatt pa resor mellan kl 24.00 och 06.00. Initiativen kan vara
med och bidra till minskad trangsel och reducerad miljopaverkan — ett steg i ratt
riktning mot en mer miljovanlig trafik. Lds mer pa oresundsbron.com/frakt

— 1 i~

O RESUNDSBRON
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En komplicerad sjotransport

Trafikmagasinet skriver konti-
nuerligt om nya Slussen i Stock-
holm som borjar ta form. Myck-
et sker i det dolda och ibland
handlar det om minst sagt
komplicerade (och spektakula-
ra) uppdrag.

Skanska har fatt i uppdrag att bygga om
Slussen och en del av uppdraget ar att
gora en sjokulvert mellan Gamla Stan och
Sodermalm. Sjokulverten bestar av verti-
kala schakt pa bada sidorna av vattnet och
en tunnel mellan dem - beldgen under
sjobotten. For att gora denna konstruk-
tion valde Skanska att dela tunneln i
mitten och sitta ett titskott vid skarven

i varje dnda. P4 sa vis kunde de tva kul-
vertdelarna fortillverkas i en torrdocka i
Kopenhamn, transporteras till Stockholm
och Slussen dér de sinks ner och sitts
ihop till en tunnel pa sjobotten.
Sjokulvertdelar

De tva kulvertdelarna vager hela 2 300
ton vardera och kan flyta kortare strick-
or med hjilp av att de ar luftfyllda samt
att de hangs upp i pontoner for extra

Foto: Skanska
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flytkraft. Transporten fran Kopenhamn
till Stockholm utfordes i slutet av novem-
ber och var ett samarbete mellan Skanska
och Marine Group. Sjokulvertdelarna flot
sjalva ut ur torrdockan och bogserades
till den sénkbara pramen Carrier 16,

som placerats pa havsbotten genom att
pramens ballasttankar fylldes med vatten.
Dé sjokulvertdelarna placerades ovanfor
Carrier 16 pumpades vattnet ut ur ballast-
tankarna och pramen lyfte sig ur havet, nu
med sjokulvertdelarna ombord. Carrier
16 bogserades till Stockholm och utanfor
Fjaderholmarna sanktes pramen ater till
havsbotten och sjokulvertdelarna fl6t loss
och kunde bogseras den sista biten fram
till Slussen.

Foto: Marine Group

Ny stélbro

Transporten av sjokulvertdelarna fran
Képenhamn var den forsta i en rad kom-
plicerade och tekniskt mycket utmanande
sjotransporter som Skanska ska utfora

i samband med bygget av nya Slussen.
Bland annat ska stora stalluckor for regle-
ring av vattennivan i Mélaren och delar av
den nya Slusskanalen i betong tillverkas
pé annan plats och transporteras till Slus-
sen. Den nya stalbron for fordonstrafik
tillverkas i ett enda stycke i Kina, trans-
porteras till Stockholm och placeras vid
Slussen i Gamla Stan och pa Sodermalm.

Foto: Marine Group
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Till havs

Som fa andra kunde férfattaren Harry Martinson
skildra en sjémans vardag till havs. Har nedan
kommer ett utdrag fran en sjdbmansvisa som
Harry Martinson skrev och som publicerades

i tidskriften Ny Tid den 25 februari 1925:

“Sjuttiosex, som urgron jungman - full av levnadsmod och stark,

stack jag ut for forsta gangen med en murken Glasgowbark;

det var annat dd for tiden - hdrda vakter, hdrda tag

och ens storsta drom, det var blott att fa monstra av en dag.
Dyningssovd kring Séderns dar trivdes man nog bra ibland.
Halvdrinkt utav Land’s Ends sjoar slet man hund vid Cornwall strand.

En gang kold och kamp och eder i orkanen vid Kap Horn;

en gang sovd till ro av klockor bland Calcuttas tempeltorn.
Du sdg ej den gamla stolta Chileflottan sticka ut,

fylld av Cordilerans bergvind, brostande varenda kut.
Djuphavskoélat, djuphavssjomdn finns vil ndgon kvar av dem
som dnnu kan ta var chantee och vir gangspelsang med klim.
Skal min gosse, skdl for tiden, skdl for gastars brodraskap,
ifrdn Sandy Hook till Vinga, ifran Liverpool till Kap.

Jag dr gammal nu och skrumpen och min chanteebas dr hes.
Sist en skdl for Skottlands whisky, kanske dn en gdng vi ses?”

e et

Bérgning av segel i hdrd vind och grov sjé.

Den gronaste vagen
till Danmark.

Nu seglar tva av vara farjor med full batteridrift. Det gér oss till varldens férsta
hdgintensiva farjelinje med batteridrift. Genom téta turer och punktliga avgangar
har Scandlines Helsingborg-Helsingér trafikerat Oresund i alla vader. Nu heter
vi ForSea och vi ar lika snabba, trygga och effektiva — bara grénare.

Fo6r din skull, for hela regionens skull och for var miljo.

Helsingborg —F—o PTS:JT Helsinger

forsea.se
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Polen och Sverige i blickpunkten

Det maritima EU-projektet mellan Swinoujscie i Polen och Ystad i
Sverige ar ett minst sagt spannande projekt. Projektet som bar EU:s
signum syftar till att investera cirka 700 miljoner euro i hallbar och
innovativ transportnaring. Projektets avtal har nu undertecknats av
foretradare for Europeiska kommissionen och projektets samordnare
- Ystads Kommun. Projektkonsortiet bestar av Ystad Hamn i Sverige
tillsammans med Gaz System med dotterbolag Polskie LNG samt

farjerederiet Polferries i Polen.

Bidragsprojektet innebér en uppgrade-
ring av kapaciteten bade pé land och
till sjoss, forbattring av miljoprestanda
och mojliggérande av LNG-bunkring
av fartygen i den maritima férbindelsen
mellan de bdda hamnarna Swinoujscie
och Ystad.

I Ystad Hamn innebir projektet fol-
jande konkreta investeringar i infrastruk-
tur och terminalfacilitet fram till slutet
av 2021:

« Tva nya farjeldgen for att kunna
ta emot storre firjor, inklusive ro-ro
ramper, landbaserad elanslutning samt
uppstallningsytor

« Muddring av hamnbasséing

« Ny och forlangd vagbrytare samt
tillskapande av nytt landomréade for
framtida verksamhet

« Mojlighet till bunkring av LNG

Gaz System och deras dotterbolag Polskie
LNG kommer att gemensamt distribuera
LNG-bunkring i hamnen i Swinoujscie.
LNG-bunkerfartyget kommer att lagra
och éverféra LNG till fartyg som drivs av
LNG for att minska paverkan pa miljon

Ystad Hamn har medvind. Foto: Ehrensbergs

genom sanka utsldppen av SO, NO,,
CO,. Dessutom kommer ett nytt stort Ro-
Pax fartyg med LNG som drivmedel att
utvecklas av Polferries. Fartyget beraknas
tas i bruk under 2021. Syftet dr att minska
inverkan p& miljon genom implemente-
ring av LNG-teknologi pa fartyget som
anvinds pa rutten Swinoujscie-Ystad.
Projektets aktiviteter forvintas bidra
avsevart till att minska negativa mil-
jopéverkan och 6ka kapaciteten i Ystad
Hamn. Hela projektets berdknade stodbe-
rittigande kostnad ligger pa 132 miljoner
euro med EU-finansiering pa 34 miljoner
euro, vilket motsvarar ett genomsnittligt
EU-stod pa 25 procent. Projektet hade ett
kick-off-méte i Ystad den 24 januari dér
projektpartnerna paborjade implemente-
ringen som det s& vackert heter.

Nyarekord i Ystad Hamn

Nir det géller Ystad Hamn kan berittas
att statistik frén fjolaret visar att hamnen
under 2018 nadde nya rekordnivaer.
Séavil godstrafiken som antalet lastfordon,
personbilar och passagerare 6kade - igen.
Séavil 2015, 2016 och 2017 slog hamnen

8 TRAFIKMAGASINET
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En annorlunda Europakarta.

nya rekord och denna trend fortsatte dven
under 2018. Ystad Hamns verkstallande
direktor Bjorn Bostrom kan éter kon-
statera att verksamheten i hamnen gar
mycket bra:

— Det dr riktigt gladjande att véra och
vara kunders anstrangningar tillsammans
med en fortsatt tillvixt i marknaden ger
utdelning.

Okningen av passagerare star till stors-
ta delen att finna i trafiken till Bornholm
medan 6kningen av gods rér den polska
trafiken. Antalet jarnvigsvagnar fortsitter
att minska och har dtminstone for till-
fallet forsvunnit helt i borjan av januari
2019. Antalet bussar har ddremot okat
ordentligt vilket i forsta hand beror p4 att
Bornholmslinjen, sedan rederiet tog 6ver
trafiken Ystad-Ronne driver en busslinje i
egen regi fran Képenhamn.
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<’> Svenska Taxifor-
bundet i kollissions-
kurs med Uber

Svenska Taxiforbundet bedémer att Uber arligen undanhaller
700 miljoner kronor fran redovisning i Stockholm. Antagan-
de om redovisningsfusk bygger pé att Uber har 1500 bilar i
Stockholm som omsitter drygt en miljard kronor. Pa uppdrag
av Svenska Taxiforbundet har personal fran Gothia Protection
Group genomfort 112 provak med Uber for att kontrollera
regelefterlevnaden géllande bruket av taxameterutrustningen.
I atta av tio fall stimde inte priset pa taxametern 6verens med
det kvitto som skickats ut fran Uber. Att inte registrera inkort
belopp i taxametern ar ett lagbrott.

@Transport i kollissions-
kurs med Samskip van
Dieren Multimodal

Transportarbetareforbundet har polisanmalt transportforetaget
Samskip Van Dieren Multimodal som kor lastbilstrafik i landet.
Anledningen dr att de inte betalar en krona i skatt for detta.
Polisanmalan avser brott mot Vagtrafikskattelagen samt Lagen
om végtrafikregister. Enligt Samskip Van Dieren Multimodal
sker transporterna i Sverige pa tillféllig basis, med stod av EU:s
direktiv om kombitrafik. Foretaget menar i ett pressmedde-
lande att de inte ar skyldiga att registrera sina bilar och betala
skatt. Fackférbundet Transport dr av annan mening och menar
att man har beldgg for att foretagets verksamhet i Sverige &r
stadigvarande. Tommy Jonsson, ombudsman som arbetar med
Transports verksamhet “Ordning och reda i akeribranschen”
sager sa har:

— For oss framstér det som klart och tydligt att foretaget
snarast har en permanent verksamhet héir. Nagot som tyder pa
det ar bland annat att chauftférer kommer till Sverige med tag,
personbilar eller buss till fasta uppstéllningsplatser dar bolagets
lastbilar vantar.

<!> Hamnstrejker

kostar nar parterna ar
O ] L]

pa kollissionskurs

Omfattande strejker har manga forlorare och kan medféra
stora utgifter for ett samhélle. Hamnkonflikten 2019 ledde
dock inte till att en storstrejk brot ut i hamnarna, vilket inte
ledde till att svensk import- och exportindustri drabbades hirt.
Sé var dock fallet for tva ar sedan. Néringslivets kostnader

for den stora hamnkonflikten 2017 landade pa 4,5 miljarder
kronor (enligt Svenskt Naringsliv), dar en tredjedel var 6kade
logistikkostnader pa grund av omdirigeringar av gods. Kol-
dioxidutslappen 6kade da med 70 000 ton, vilket innebar 80
miljoner kronor i samhillsekonomiska kostnader.
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TINDERED
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VAXTHUS  TRADGARD | CAFE | RELAX
RESTAURANG ' GARDSBUTIK

Perfekt for resendirer & hussresor pa E22:an.
En smaldndsk idyll mellan
Viistervik & Norrkoping.

EN KNIPPE
kirlel &
fua MSK
TRADITION...

Vi tvor pd all om vi g6r del vi g6 med

Former information och bokningar
besok var hemsida - www.tindered.se
eller ring oss pa telefon 0493-700 40.
Vialkommen till Tindered 6nskar
familjen Hjalmarsson!

WWW.TINDERED.SE =~
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Nordiskt samarbetei fokus

Trafikmagasinet har &terkommande lyft fragan att ha en samordning, att linderna ska kunna gora prioriteringar
varfor det gors sa lite nir det géller att haen sam-  ur ett nordiskt perspektiv och att man ocksd kan intensifiera sitt
syn pa transportpolitiska fragor i Norden (som samarbete pi myndighetsnivd. Han stiller hir foljande fraga:

. . 9 . - Vi handlar mest med varandra och vi har mest arbetskrafts-
tillsammans har 26 miljoner invanare). Nu ardet . ) . .
utbyte med varandra, sa varfor skulle vi inte underlétta transpor-

dock meningen att det ska bli ordning pa torpet. ter och infrastruktur mellan linderna?

Nagra av Nordiska radets forslag till de nordiska regeringarna
Nordiska radet ar samarbetspart till Elmia Nordic Future for tillvixt och utveckling i Norden ar:
Transport Summit och arbetar for att sitta transportfragorna . att basera investeringar pa samhillsekonomisk nytta utan att
hogt upp pé agendan - och pé ett bittre och tydligare sitt 4n i beakta riksgranser

dag. Samarbete over grinser ar ett huvudtema pé
Elmia Nordic Future Transport Summit i oktober,
tillsammans med finansieringsfrégor, kompetens-
forsorjning samt forskning och innovationer.

- Man tanker ofta lite for trangsynt i dag i
respektive land. Man sitter i Stockholm och tinker |
och planerar for de svenska orterna, och samma
gor de i Norge for sina orter, och sa glommer man

« synkronisera de nationella transportplanerna
« att utarbeta en gemensam strategi for det for
e det nordiska transportomréidet
)’ « att hitta alternativa finansieringsmetoder
for att fa till stand samhallsekonomiskt nyttiga
investeringar

« att skapa en nordisk fond for att finansiera
utredningar, analyser och planeringsarbete

att Norges viktigaste hamn ar Goteborg. Politiker lobbar for sina  att gemensamt analysera och planera for utbyggnaden av

smé delar inom landet och pa myndighetsniva stoppar kalkyler- hamnar och jirnvégsforbindelser i norr

na for samhallsnytta vid gransen. Gemensamma investeringar « att samordna gemensamma positioner i forhallande till EUs

kommer helt enkelt inte till stind, siger Johan Lindblad, senior-  yarta gver unionens prioriterade transportstrak och korridorer

radgivare vid Nordiska radets sekretariat. « att forstarka de ost-vistliga forbindelserna for flyg, vig och
jarnvag

Samordnade prioriteringar « att arbeta fram villkor eller ekonomiska stimulansstrukturer

I den rekommendation som Nordiska rddet limnat till de nord- for konkurrenskraftig firjetrafik mellan de nordiska linderna

iska regeringarna dr aterupprittande av ett ministerrad for trans- « att gemensamt utreda hur flaskhalsar kan avhjilpas samtidigt

portfragor. Johan Lindblad menar att det kinns hogst relevant som niringsliv och arbetsmarknader i glesbygd utvecklas /A]

- den hallbara ldnken till variden

www.portlulea.com
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Baltic-Link: Sverige behover ett andra
ben for transporter till kontinenten!

Polen, Tjeckien, Slovakien,
Osterrike och Italien har pabérjat
byggandet av en gransdver-
skridande transportkorridor,
Baltic-Adriatic Corridor.

Denna korridor &r hela 1 700 kilometer
lang fran Gdynia i norr till viktiga hamnar
i Adriatiska havet i sodra Europa. Trans-
portkorridoren berdknas vara klar 2030
och da dr det meningen att gods ska kunna
transporteras i 160 kilometer i timmen via
jarnvéagen i Europa. I norra Europa knyts
Skandinavien ihop via Stena Lines firjor
mellan Gdynia i Polen och Karlskrona -
och vidare mot Alvesta, Borés, Goteborg
och till Oslo i nordvist. Korridoren vid
namn Baltic-Link bestér av Kust- till kust-
banan och riksvag 27.

Inom EU-projektet Baltic-Link Motor-
ways of the Sea, Gdynia-Karlskrona, 2010-
2013 sé satsades over 1 miljard i straket pa
bland annat nya intermodala terminaler
i Alvesta och Karlskrona, upprustning
av Kust-till kustbanan, elektrifiering och
sparbyte av jarnvégen till Karlskrona
hamn och investeringar i Gdynia hamn.
Nu ér det dags att inkludera Baltic-Link,
Karlskrona-Géteborg, i Baltic-Adria-
tic Corridor och pa sé vis f en andra,
kompletterande transportkorridor fran
Sverige till kontinenten inom TEN-T Core
Network.

— Detta ar en vialdigt viktig atgard, dels
for att lyckas med regeringens mél kring
overflyttning av transporter fran vag till
jarnvég, men ocksa for svenskt néringsliv
for bittre import- och exportmajligheter.
P& EU-niva har vi fitt positiv respons
gillande fragan att forldnga Baltic- Adriatic
Corridor frén Gdynia till Géteborg via
Karlskrona i samband med revideringen
av TEN-T Core Network 2023. Likasa
pa regional och lokal niva i Sverige. Nu
kravs det att svenska regeringen staller sig
bakom forslaget sager Jonas Olsson, infra-
strukturstrateg pa Karlskrona kommun.

Tore Almlof, avdelningschef pa Karls-
krona kommun, ser fyra stora fordelar
med Baltic-Link:

— Det blir enklare for svenska foretag att
etablera sig i Osteuropa, vi linkas samman
med Adriatiska havet, transportleden
ar mindre vaderkanslig d& den gér oster
om Alperna samt att tdg ger mer hallbara
transporter jamfort med lastbil.

Har vill Trafikmagasinet gora en passus,
ty TEN-T utgor ett viktigt verktyg for att
uppna det 6vergripande malet att fram

till 2050 minska utsldppen fran transpor-
ter med 60 procent. Det transeuropeiska
transportnitet dr i grunden ett multimo-
dalt transportnat som bidrar till att fler
passagerare och mer godstrafik flyttas ver
fran vég till jarnvdg med minskade koldi-
oxidutslapp som f6ljd. Namnas bor ocksa
att Baltic-Link handlar om att bygga ut

en existerande transportkorridor - inte att
bygga en helt ny.

Karlskrona hamn utvecklas

I omedelbar nirhet till firjehamnen i
Karlskrona ligger Industrihamnen med ut-
markt koppling till det 6vergripande vag-
och jarnvégsnitet. Karlskronas hamnchef
Pelle Pettersson lyfter mer 4n gérna fram

= Armaberdym
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den rationella hanteringen som dagligen
sker i Industrihamnen (innefattande dess
kombiterminal).

- Karlskronas lattillgangliga och effekti-
va industrihamn har en rak, isfri och kort
inseglingsled endast 20 minuter frén lots
och Oppet vatten. Det finns stora mojlig-
heter for fartyg att ansluta till landel, vi har
oppet dygnet runt, aret runt, samt majlig-
het till varvsservice, siger Pelle Pettersson.

Vi fér ocksa veta att utbyggnaden av
hela hamnen berédknas vara klar 2021.
Den nya ytan kommer att bli ca 100.000
kvadratmeter stor. Trafikmagasinet lar fa
anledning att dterkomma.
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Matrics
ger mervarde

Nytt Ar, nytt uppdrag! Tank om alla féretag
kunde bérja ett nytt ar pd samma satt som Matric
Terminals gjorde 2019 da de redan 8 januari
berattade om ett nytt stort uppdrag.

Matric Terminals dr en affarsenhet med 17 anstéllda inom KBP
I Karlskrona AB som dger RORO och passagerarterminalen pa
Verko i Karlskrona.

- Jag kan berétta att vi i borjan av 2019 fatt i uppdrag att lasta
ut massaved pa bulkfartyg, huvuduppdraget ar ROPAX fartyg
men vi servar dven bulk, siger G6éran Hallstrom som é&r foretagets
Terminal Manager.

Matric Terminals bedriver sin verksamhet i Karlskrona Hamn.
For landtransporter till och fran hamnen finns i dag inga flask-
halsar eller andra stérningar. Féretaget hjalper sina kunder med
kostnadseffektiva och tillforlitliga transporter. Massaved &r en
nyhet for aret och dr ett komplement till flis och bulkfloden. Det
ar full fart i verksamheten och for att fi viderskydd bygger man
ut med tdlt.

Mervarde mellan land- och sjétransport

Matric Terminals foretags- och affirsidé ér att leverera logistik-
16sningar som skapar mervarde for produkten mellan land- och
sjétransport. Hela foretagets nitverk tillsammans med kombi-
transporter och effektiva IT-l6sningar skapar detta mervarde.
Ledig kapacitet kan nyttjas for att sinka kostnadseffektivitet och
miljoméssiga fordelar.
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Affirsomraden

Bolagets delar i verksamheten avspeglas i fem affirsomraden:
RORO, Kombi, General Cargo, Terminal och 6vrigt. Begreppet
”One Customer and one Invoice” anvinds inom RORO for att
tillsammans med rederier som kunder skapa effektiva trans-
portuppldgg for varudgare. Inom Kombi sker samarbete med
tagoperatdrer som servar svensk basindustri. Bakom General
Cargo hittar vi stuveritjénster till ankommande fartyg. Terminal
innefattas av lagerhantering, ompackning och kontroll av gods.
Inom affarsomrade Ovrigt utférs logistiktjanster for kunden.

Upptagningsomrade

Bolaget har bade upptagningsomrade i Sverige och Europa dar
Polen och Baltic Link korridoren ner till Adriatiska havet med
Ungern, Ruminien, Vitryssland och svarta havet ar viktiga.

- Landerna i Baltic Link-korridoren praglas av stabil tillvixt
och ér tvirtemot vad man kan tidnka sig pdverkas mindre av
kortsiktiga svangningar &n transporter till 6vriga Europa,
berittar Goran Hallstrom vid vért besok. SE/MW

N
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* 90 % av all import och export passerar en svensk hamn
+ Vara kunder satsar 6 miljarder i regionen
* Varje skepp kommer lastat med arbetstillfallen

* Visatsar pa expansiva framtidsbranscher som skogsprodukter,
stal/metall, recycling och containertrafik

* Vierbjuder kompletta transport- och logistiklésningar

Valkommen till HallandsHamnar i Halmstad och Varberg.

HALLANDS
HAMNAR

www.hallandshamnar.se PORT OF HALLAND
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Vad ar det som hander i Karlshamns Hamn?

Beakta bifogat flygfoto. Vad &r det egentligen som
ligger pa marken till h6ger om det ldnga godstaget
i Karlshamns Hamn AB? Svaret dr att det ar cirka
26 000 ror i ndra anslutning till hamnomradet, i
védntan pa att gasledningen Nord Stream Il blir en
realitet i Ostersjon.

- Karlshamns Hamn ér en stor hamn, som verkar i en interna-
tionell milj6. Genom alla stora hamnar strémmar hela tiden en
mingd gods med en mangd olika ursprung, dgare och anvéind-
ningsomréden, sager Mats Olsson, vd i Karlshamns Hamn

I Karlshamns Hamn ombesorjer man lossning, transport och
upplagring av roren i ett stort inhdgnat markomrade. Att man
i Karlshamns Hamn expanderat hamnomradet med cirka 40
procent ser man frén ledningen mycket positivt pd, dd man skapat
bra mojligheter for framtida volymokningar och nya aftarsupp-
lagg. Totalt &r det meningen att man ska hantera 52 000 rér i detta
projekt dir hamnen har avtal med en underleverantor till Nord
Stream II: Wasco Coatings. Rorprojektet i all dra (som fatt stor
internationell uppmérksamhet), men det ar ocksa vart att ndmna
foljande saker i en text om Karlshamns Hamn: en véxande far-
jetrafik till Klaipeda med DFDS Seaways, containertrafiken med
fartyg/jarnvéag (med rekord for sdgade travaror under 2018), den
utokade jarnvagstrafiken samt en eftektiv terminalhantering med

mellanlagring och stuffning och containers som har 6kat stabilt
under de senare aren.

- Forutom de ndrmare 30 hektar stora ytorna for rorprojektet
s& har vi byggt om och investerat i var firjeterminal med ombygg-
nation/breddning av den ena rampen och 6ppnande av nya gater
for automatisk incheckning f6r chaufforsbundna fordon och au-
tomatisk fotogate for de som lamnar och hamtar 16strailers, sager
Ulf Sandevarn, marknadschef i hamnen.

Grénsoverskridande
Om vi tittar framat i tiden &r det p4 sin plats att skriva att Karls-
hamns Hamn dr med i projektet Interreg South Baltic (i Sverige
ofta benimnt Sédra Ostersjéprogrammet), som ér ett program for
samverkan mellan regioner och 6ver grinser i sédra Ostersjoom-
radet. Ett syfte dr har bland annat att undersoka och etablera nya
lankar f6r godstrafik for farje/RoRo-trafik samt container- och
styckegodstrafik. I detta sammanhang kan ndmnas att Karlshamns
Hamn var vérd for ett partnerméte i januari, dar sadant som nya
vigar 6ver Ostersjon diskuterades, med deltagare fran Mukran
Hamn (Tyskland), R6nne Hamn (Danmark), Elblag Hamn (Po-
len) samt Klaipeda Shipping Research Center (Litauen). Forutom
det interna programmet holls dven en mindre work-shop dar ex-
terna deltagare som till exempel DFDS Seaways och Foodtankers
hade bjudits in som foredragshallare och diskussionspartners.

/IR

Helsingborgs
Kombiterminal

TRYGG HELA VAGEN

www.gdl.se

Katrineholms
Kombiterminal
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Bogserbat med hybridteknik

Pa varvet Gondan i norra Span-
ien som ligger vid Biscaya-buk-
ten har man sedan borjan av
1900-talet byggt hundratals
fartyg till manga lander runt om
i varlden. Déaribland till Sverige
och i juni kommer ett toppmod-
ernt bogserfartyg med hybrid-
drift levereras till Luled Hamn,

Henrik Vuorinen, tillika hamnchef i
Luled Hamn, var som sig bor med nér
fartyget sjosattes i oktober forra aret pa
varvet Gondan. Den svenska flaggan var
hissad ombord vid dopet, dir namnet
blev Viljan.

- Det ér en isbrytande bogserbat som
ar skraddarsydd utifrdn Luled Hamn spe-
cifika krav i vara farvatten, siger Henrik
Vuoroinen.

Att fartyget verk-
ligen &r nagonting
extra forstar envar
nir man nds av
uppgiften att den 36
meter langa béten
med den ldnga
bendmningen RAL
TundRA 3600-H
Class, kan bryta 1
meter tjock is i en
fart av cirka 3 knop.
I telefon beréttar en
person i ledningen
pé varvet i Godan
att man ar mycket
stolta 6ver att man
vann den internatio-
nella upphandlingen
fran Luled Hamn,
dar fartyget kan

anvindas till s& mycket mer 4n att bryta
is, dér det bara ar fantasins som sitter
granserna:

— It can be escort, ship-assists, coastal
towing, fire-fighting, navigation aids
service duties and so on.

Fartyget ar i tidens anda utrustad med
hybridteknik som inkluderar tvé diesel-
motorer, tva elektriska axelmotorer/gene-
ratorer och en batteribank for energilag-
ring. Hybridlosningen mojliggor okade
operativa mojligheter som minskade
kostnader for bransle och underhall samt
en minskad miljépaverkan. Med en for-
vantad dragkraft "Bollard Pull”) pa cirka
100 ton i sa kallad "boost-lage’kommer
detta att bli vérldens starkaste isbrytande
eskortbogserbat med hybriddrift (i sin
storleksklass*).

/TR

* Bogserbaten ar
ritad av Robert
Allan Ltd och ar
en isbrytande
bogserbét. Den
36 meter langa
och 13 meter
breda baten har
ett djupgaende
pé ca 7 meter.

Din leverantor av belysning

till infrastruktur

Swefico®
We lco 070-5900864 - info@swefico.se « www.swefico.se
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Ett nytt tank inom
transportsektorn

Visste ni att det finns ett helt nytt alternativ till hur
man bokar transporter fran utlandet? Inte? Jo, det
finns mojligheter att boka skraddarsydda trans-
portlésningar med bara ett klick, precis som nar du
ordnar din personliga resa.

Att byta fran att anvanda speditérer till en 16sning som Adnavem
AB erbjuder ér ett nytt enklare sdtt att hantera sina importer fran
utlandet. ”Dorr till dorr- 16sning” eller skraddarsydd efter behov?
Har giller full insyn och kontroll genom hela transportkedjan,
vilket ocksa ger en lagre prislapp.

Redan den 1 juli trader en ny lag i kraft. Riksdagen har beslutat
att det faller pa bestéllaren av transporter att ta ansvar och kont-
rollera sa att transporten skéts pa rétt sitt genom hela avtalsked-
jan. Det dr da upp till bestéllaren att kontrollera att transporten
sker med stod av ritt tillstand. Ansvaret géller hela transportked-
jan sa om du anlitar en speditér som sedan ldgger ut transporten
pé ett dkeri sd dr du som bestéllare kontrollansvarig dven for att
akeriet har alla nédvandiga tillstind. Adnavems affarsidé innebar
att du far insyn i hela transportkedjan och kan kontrollera varje
enskild transportstracka. Det ger en kund en storre trygghet med
tanke pa den nya lagen.

Adnavem AB anviander sig av modern teknik istéllet for av
speditorer, och har en offensiv tillvaxtstrategi i en av virldens mest
digitalt eftersatta branscher. Med hjalp av en marknadsplats far

SJOFART I TRAFIK PA VAG | JARNVAG I FLYG

transportkoparen direkt tillgdng till nettopriser och kan vilja olika
leverantorer genom hela leveranskedjan. Man sparar saval mycket
energi som tid utan att behova férhandla med olika speditorer.

PA Adnavem menar man att det ar enklare och effektivare att
boka transporten via en marknadsplats. Det &r en fordel att kunna
se priserna i fortid, att ha direkt kontakt med leverantorerna och
ddrmed kunna spara sina produkter utefter hela transportkedjan.

— Att sdtta transport-
koparen i fokus ar unikt
for denna verksamhet. Nér
andra tittar pa att sélja ett
paketavtal, bara for att dra
fordel av mellanhédnderna vill
vi att transportkoparen ska
kunna planera och kdpa sina
transportlosningar baserat pa
bésta service och det forman-
ligaste priset, sdger foretagets
vd Andreas Wramsmyr.

/AE

Andreas Wramsmyr samt Linda
Gardlév pd Adnavem AB.

FAKTA

Adnavem AB ir ett techforetag med basen pa Avenyn i Géteborg.
Namnet Adnavem ér latin och betyder ”Till Skeppet” Andreas
Wramsmyr ar vd och grundare av det unga foretaget som startades
2017. Medgrundare ar Linda Géardl6v och Mattias Sundstrém som
tillsammans med Andreas bildar ledarteamet. I dagsldget 4r man
specialiserade pa floden mellan Norden och Asien.

MARINE

GROUP

Marine Solutions AB/Marine Crane AB

Box 23,941 21 Pitea
Tel: +46 911 18000
info@marinegroup.se
www.marinegroup.se
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Fordonsbesiktningsbranschen:
Stall tuffare krav!

2018 blev ett dystert ar vad giller utsldpp fran
végtrafiken. Ny statistik fran Trafikverket visar att
utslidppen steg med en halv procent fran aret fére,
vilket ger 76 000 toni 6kade utslapp. | enrapport
med ny statistik frAn Fordonsbesiktningsbranschen
blir det tydligt varfor det kan ske: det nya regel-
verket for fordonsbesiktning missar i stora delar
relevanta utsldpp. Branschen féreslar darfér en rad
atgarder.

I maj 2018 triadde ett nytt miljéregelverk for kontrollbesiktning

i kraft som tyvarr innebar en rad férsimringar pé klimat- och
miljéomradet. Regelverket skapades till fljd av ett EU-direktiv,
men i andra linder har direktivet tolkats tvirtemot dn vad Trans-
portstyrelsen gjort i Sverige. Insikten om utsldppens skadliga
effekter har inneburit att dessa lander (t.ex. Tyskland, Ruménien
och Polen) sénkt sina gransvirden for skadliga utslapp. Men i
Sverige har utvecklingen gatt at motsatt hall, genom att de till-
latna gransvirdena for svenska bilar kraftigt hojs. Nya generella
gransvirden har inférts som ér satta till en niva som i praktiken
gor det omojligt att uppticka fordon som sldpper ut for mycket
skadliga partiklar och amnen. Aven Naturvardsverket har fram-
fort kritik mot de nya reglerna.

Det finns en stark opinion for battre milj6 i Sverige, men
dessvirre finns dven misstro. I en undersékning som Fordonsbe-
siktningsbranschen genomfort i samarbete med Novus framgér
att svenskarna vill kéra en bil som slapper ut sa lite som méjligt,

~ STIFTELSEN SVERIGES SJOMANSHUS
: " Beloning2020 = -~

Sjoman ar utmiirkta pri)blé}nlﬁsare och gor stindiga forbattringar for att underldtta afbetet,

och att de stéller krav pa att tillverkarna haller nere utsldppen. Men
undersokningen visar ocksa att svenskar inte langre litar p4 att
bilarna sldpper ut sa lite som tillverkarna anger. Fordonsbesiktnings-
branschen kan nu genom ny statistik visa att svenskars oro ser ut

att ha varit berattigad. Sedan reglerna inférdes for mindre &n ett ar
sedan har vi sett en mycket kraftig nedgéng i andelen fordon som
underkénns pa grund av miljoskal. Totalt sett, for alla fordonsklas-
ser gallande personbilar, har andelen underkédnda fordon mer én
halverats sedan regelverket infordes. For vissa fordonsklasser ar
forandringarna 4n storre:

» Mellan juni och december 2017 underkandes cirka 7 procent
av dieselbilarna i den aldsta miljoklassen Euro 1. Motsvarande siffra
for samma period 2018, da det nya regelverket tratt i kraft, var 0,54
procent.

o For den mest moderna miljoklassen, Euro 6, har andelen un-
derkénda dieselfordon minskat fran 3,8 procent till 0,33 procent
under samma period.

« For de mest moderna bensinbilarna har underkénnande-
frekvensen minskat fran 2,9 procent till 0,26 procent.

Fordonsbesiktningsbranschen féreslar en rad atgéarder:

1. Infor en nollvision for skadliga utslapp fran trafiken som

en del i Sveriges arbete med miljomélen. Luftféroreningar i
stdderna orsakar drligen ménga dodsfall och ohilsa. En tydligt
fastslagen nollvision riktar vilbehovligt politiskt fokus pé att
hitta 16sningar.

2. Anpassa gransvirdena som giller vid besiktningen till
relevanta utslappskrav. Det finns ingen logik i att tilldta upp till
100 ganger hogre utslapp av farliga dmnen dn vad en normalt
fungerande bil sldpper ut. Toleransnivan vid besiktning bor
anpassas efter gillande utslappskrav.

3. Aterstall méjligheten till triffsiker miljo- och sikerhets-
kontroll genom bilars omborddiagnossystem (OBD). OBD-
systemet gor det majligt att kunna identifiera miljobovar - om
det fungerar som det ska och man anvinder det ritt och som
komplement till avgasmitning.

4. Ta bort undantaget pa opacitetsméatning for bilar aldre &n 20
ar. Gamla bilar saknar manga av de avgasrenande funktioner
som nyare bilar har. Det ar inte rimligt att de fordon som slép-
per ut mest ska vara helt undantagna fran kontroll av utsldppen.

~: héja sikerheten och dka-trivseln ombord. Det ir nigot vi girna premierar. Har du gjort en
forbittring eller kinner du nagon som gjort det?T sa fall vill vi veta det. .
Senaste ansokan for beloning 2020 ir 30 oktober 2019.
Las mer om var bel-iéaingsverks_amhet pa www.sjomanshus.se.
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Specialist
pa tunga
bargningar

Bargning och transport av bussarr,
lastbilar och gravmaskiner stéller
héga krav, bade pa utrustning och
personal. Hog kompetens och
erfarenhet &r A och O.

Tack vare allsidig kunskap bland
personalen och bred maskinpark ar
Allbargning & Transport i Orebro AB
rustade for de mest komplexa bargningar
och transporter man kan tdnka sig. Sedan
starten 2007 har dgarna Adam Sjolander
och Fredrik Jansson utvecklat foretaget
till vad det ér i dag.

Inte bara bargningar och transporter
P& Allbdrgning & Transport loser man
dven andra problem som kan uppsta
langs vagen:

Det kan hinda att ett batteri plotsligt
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Vé&gens riddare.

gér sonder, ett 14s kan faktiskt fortfarande
ga i baklas och da finns vi dér och hjalper
till. En ganska vanlig foreteelse 4r punkte-
ringar, d4 kontaktar vi en ddckfirma och
vart syfte kan da vara att tillhandahélla ett
TMA-fordon, séger Adam Sjolander.

DAlig respekt i trafiken

vid vagarbeten
Ett stort bekymmer &r att manga

trafikanter visar ett respektlost beteende
vid vigarbeten eller bargningar: nagot
Trafikmagasinet ofta uppmiarksammar.
Véara TMA-fordon 4r ett fantastiskt
skydd bade mot alla oss som arbetar
vid viagen som de personer som va-
rit inblandade i en olycka eller fatt
motorstopp. TMA-fordonen virnar
om medtrafikanterna samtidigt som de
skyddar var personal och materiella ting,
menar Adam Sjoélander. /SF

-i

Shippers using Sweden’s Port of
Karlshamn as a hub have many options
forimport and export. Overseas flows
can be combined with flows to and
from the growing markets in east- and
central Europe. Cargo between Sweden
and Far East can be transported by
ocean freight, or when in a hurry, via
land bridge combined with daily ferry

In Karlshamn, East is near
and Far East is not far

logistics activities.

For more information visit www.karlshamnshamn.se

connection Karlshamn-Klaipeda. The
Karlshamn region has lots of export,
with opportunity for favourable freight
conditions for importers. Karlshamn is
a major deep sea port in Sweden which
is directly connected to an intermodal
rail terminal, the road network and
plenty of development areas for new

Karlshamns Ham

Port of Karlshamn - for tomorrow’s business
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Skoter nastan allt i maskinen
- med en joystick

Vad kénner ni till om tiltrotatorer, L8 och Quantum?
Det sistnamnda avser inte en film med James Bond
utan nagot helt annat. Fér att fa svar pa detta tog
sig en av Trafikmagasinets medarbetare till SVAB
Hydraulik AB i Hallsberg; ett foretag som haren
vision att underlatta arbetet for maskinférarna

SVAB startade som sd manga andra foretag i en enkel kallare.
Som namnet antyder var det passionen for stora maskiner och
hydraulik som gjorde att grundaren Kent Bengtsson startade
foretaget.

Stort genombrott vid millennieskiftet

Efter standig utveckling av foretagets produkter stod det klart
att hydraulik inte langre skulle styras pé traditionellt sétt. Det
var dags for elektronikens intag i férarhytten. I och med detta
kunde kranar och truckar styras med en enda joystick istallet for
en massa spakar. Vid millennieskiftet presenterade SVAB en stor
nyhet i branschen: Proportionalstyrning till sa kallade tiltrotato-
rer. Arbetet joystickarna innebar inte bara en mer exakt rorelse
av maskinens funktioner, arbetsférhallandena blev med ens
mycket battre. Succén ldt inte vénta pa sig, redan efter ett ar efter
lansering av tekniken, saldes inget annat.

Anpassas till varje enskild maskin

Joysticken L8, som den heter, dr anpassad att kunna anvéndas i
en rad olika maskiner sdsom i gravmaskiner och kranar for att

niamna nagra. Tack vare utformningen av handtagets grepp blir
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arbetet enklare och lattare, vilket i forlingningen forkortar olika
arbetsmoment och bidrar till ett battre arbetsflode samt en mins-
kad bransleférbrukning.

Digital styrsystemsplattform
SVAB har utvecklat en digitalt digital plattform for sina
produkter.

— Quantum ar samlingsnamnet pa styrsystemet, som forbitt-
rar bade maskinens effektivitet och ergonomi. Systemet ar dven
utrustat med driftsakerhetsfunktioner. Genom att ladda ner
Quantum till sin smartphone kan man sjélv vélja vilka funktioner
som passar just dig. Systemet kan l4tt byggas ut och dr mérkeso-
beroende. Genom appen ges tillgang till bland annat fjarrsupport,
manualer, instéllningar och uppdateringar. Genom fjarrsuppor-
ten kan vara tekniker ta 6ver maskinen och hjélpa kunden var
den én befinner sig, sdger SVAB:s vd Fredrik Eriksson.

Popular produkt

Joystick L8 ér virlden mest populédra handtag for avancerade
gravmaskiner och levereras till ett flertal av de storsta OEM-
tillverkarna vérlden over.

- Sedan 2008 har vi levererat 6ver 100 000 handtag. Var vision
ar att vara fortsatt ledande inom utveckling, tillverkning och
forséljning och att leverera produkter med hogsta kvalitet med
fokusering pa gravmaskiner, sager Fredrik Eriksson. /SF
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Sjoman beldnas

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus bedriver bidragsverk-
samhet inom svensk sjéfart. Varje ar delas det ut ett stort
antal beléningar, dér utdelningsceremonin alterneras
mellan de tvd gamla hamnstéderna Géteborg och Stock-
holm.

Syftet med bel6ningarna ér att forbittra sikerhet och 6kad trivsel om-
bord. Beloningar kan handla om allt i frén uppfinningar av nya arbets-
redskap till férbattringar av hytter och trivsammare gemensamhetsytor
ombord pé fartyget. Det dr inte bara arbetsforhallanden som beldnas, det
finns dven ett idrottspris som delas ut varje ar, som ska framja friskvard,
motion och idrott ombord. I ar har turen f6r Beléningsdagen kommit till /
Goteborg, och prisutdelningen sker vid Lingedrag den 8 maj. Hedersgast ~Sjémanshusets kanslichef, Christer Nordling.
och prisutdelare r Jonas Bjelfvenstam, generaldirektor pa Transportsty-

relsen. Som vanligt narvarar Sjomanshusets kanslichef Christer Nord-

ling, som med fast hand styr stiftelsen mot horisonten och nya mél (dven

om ryktet spridit sig att Christer
Nordling kommer limna sin post
i host).

-
."ll
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Ove Eriksson med Jan Mattson
frdn m/s Stena Saga som bels-

nades 2018 Fran beléningsdagen 2018.

Additivt Teknikcenter ar en
utvecklingsnod fér 3D-printing.
Med fokus pa industrin, ut-

bildning och samverkan. Vi \/
haller i Uppdragsutbildningar,

YH-utbildning samt tillverkar ADDITIVT
komponenter till néringslivet. TEKNIKCENTER

Skicka din forfragan till oss eller anmal ditt intresse fér YH-
utbildning, 400YH poang under 2 &r. Vi har &ven
uppdragsutbildningar med olika inriktningar.

Besok oss pa

atcab.se
HULTSFREDS P ’
'@ KOMMUN mglk TN veeseicsraLaN
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Sveriges viktigaste jarnvag

Fler spar ger mer plats for godstrafik, hoghastighetstag och regionaltag.
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Spar upp till 50 procent
genom regummering

Visste ni att Dacknor AB i sin fabrik i Stromsund via regsummer-

ing och atervinning sparar 34 200 liter olja en vanlig arbetsvecka
samtidigt som de sénker sina kunders kostnader fér att halla hjulen
rullande?

Dicknors passion ir att halla kundernas hjul
rullande, vilket de gjort sedan starten 1944.
Detta familje- tillika distributionsféretag
inom déckbranschen har sitt séte i Stromsund
i norra Jamtland och sedan starten har man
varit duktiga pa regummering. Vid fabriken i
Stromsund tillverkar man RINGTREAD och
BOSS- regummeringar for savil buss som for
lastbilar.

- Omsittningsmassigt stir regummering

for upp till 60 procent av verksamheten och
det r hir milj6- och kostnadsférdelarna finns,
sdger marknadsansvarig Bo Jarviken.
Foretaget siljer aven nya dick och repre-
senterar en samling kinda varumarken sasom
Nokian, Falken, Good Year, Michelin, Conti-
nental, Bridgestone och OCL Brorssons félgar.

Nérhet till kund
Sedan 2011 omfattar lager och fabrik hela 8 000

kvadratmeter. Under 2012 koptes ytterligare

44 000 kvadratmeter industrimark for att klara
framtida expansion da bolaget lagrar upp till
15 000 ddck. For att erbjuda en bra service
finns en depa i Husqvarna och spindeln i nitet
ar sex lastbilar som técker in ett genomtankt
schemalagt distributionsnét i Sverige och
Norge. Vid fabriken i Stromsund 4r kapaciteten
24 000 dack/skift per ar.

Milj6- och kostnadsfoérdelar

- Ett foretag kan spara upp till 50 procent
genom regummering, fastslar Bo Jarviken, som
lyfter fram miljén dir man pd en vanlig vecka
sparar upp till 34 200 liter olja jamfort med
motsvarande nyproduktion.

Beroende pa uppbyggnaden av ett dicks
stomme dr det mojligt att regummera samma
dack upp till tre ganger. Det dr detta som
skapar bade de miljoméssiga och ekonomiska
fordelarna. Stommar som inte klarar foretagets
kvalitetskrav lamnas till dtervinning och kan bli
beldggning i form av I6parbanor, kokas till as-
falt eller helt enkelt bli energi. For den oinvigde
innebdr en regummering i korthet att stommen
pé décket atervinns och att décket far ett nytt
ytskikt med tillhorande monster. Det finns
bade kall- och varmregummering och regum-
merade ddck méste uppfylla samma standarder
som nya dack (E-/ECE markning).

Nyforsaljning
Bolaget erbjuder en imponerande samling
varumérken vid nyforsaljning. Dessa ddck har
hogre kvalité pd stommen och lampar sig bittre
for regummering. Ett exempel hdr 4r Falken,
som dr ett av de varumirken Décknor séljer,
med hog kvalité pa stommen for att kunderna
skall kunna regummera sitt dick flera ganger
och uppna langa korstrackor med ldga anskaft-
ningskostnader. Samarbetspartnern, Falken
ddck har ett mycket brett utbud av déck till per-
sonbilar, lastbilar och fyrhjulsfordon i storlekar
som varierar mellan 12 till 22,5 tum.

/SEIMW

" DEBASTA FIRUTSATTNINGARNA
' IR DIN MASKINSTYRHING

Quantum dr det innovativa styrsystemet

som i kombination med var L8 joystick
kraftigt forbattrar maskinens effektivitet och

ergonomi.

Mer information pé svab.se
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En och samma falg till alla bilar

Visst vore det fornamligt om de fina falgarna du kopt till din bil
dven skulle passa pa din nésta bil, &ven om du byter bilmodell?
Eftersom bultcirkeln skiljer sig 4t mellan olika bilmodeller &r detta

inte mojligt, eller?

Pa foretaget ABS Wheels i Arlandastad,
som kan erbjuda snygga och moderna
félgar som inte kostar en formogenhet, har
man lost detta problem med en patenterad
uppfinning som heter ABS360. Det dr en
lika enkel som genial uppfinning. Nér en
félg kops in har den ett forutbestamt bult-
monster och kan bara passa de bilmérken
som har just det aktuella monstret. En filg
till en Volvo passar till exempel inte pa

en BMW. Nir filgarna levereras till ABS
Wheels ar bulthalen i forvig uppborrade
pa fabriken for att ge plats at "konan’.
ABS360 dr excentrisk borrad stalkona och
kan flytta bultindelningen med upp till 14
millimeter.

Dalig efterfragan fédde idén

Séavil Volvo som Saab var populéra bilmo-

deller pa slutet av 90-talet och i borjan pé
2000-talet, men utbudet av filgar var ex-
tremt torftigt pa grund av udda bultcirklar.

— Det var hér, runt 2004, som jag
bestimde mig for att gora nagot at saken.
Jag kontaktade falgtillverkarna for att 16sa
problemet, men fick kalla handen. Jag satte
da upp ett mal for mig sjalv att forsoka
16sa det pa egen hand och efter manga
somnlosa och arbetande nitter lyckade vi
fa fram en fungerade 16sning. Vi slut-
testade konan, och 2005 skickade vi in en
ansokan till Patentverket som godkénde
patentet och vi kunde borja producera pa
riktigt. I dag aterfinns ABS360 systemet pa
alla vara 42 falgmodeller, berittar mannen
bakom uppfinningen och tillika foretagets
agare, Andie Lahdo.

Flowforming-falgar”

Den senaste tekniken att framstalla
aluminiumfilgar heter "Flow forming”.
Istéllet for den traditionella framtagningen
genom att gjuta filgarna, masseras alumi-
nium ut till en slutprodukt.

— Sjdlva tillverkningsprocessen har varit
mycket dyrare 4n an gjuta en filg, men
med den senaste tekniken har vi lyckats
att halla nere kostnaderna. Vi tar cirka 2
500 kronor fér en 19 tums "Flowformfilg”,
medan vara konkurrenter tar mer dn dub-
belt sa mycket som vi gor. Det finns en rad
fordelar med “flowform- tekniken” jamfort
med den gjutna falgen; en 19 tums filg
vager cirka 2 kilo mindre, hallfastheten ar
bittre och den far dven en béttre finish,
sdger Andie Lahdo
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SVERIGES BASTA VAGKROG?

Mer an god
mat och dry k

Fran ett café som &r i Carl-Larsson stil dér du
kan sitta och njuta i kdkssoffan till catering dar
uttrycket ”Borta bra men hemma bést” star i
centrum till fest da det alltid finns ndgot att fira.
Hang med till Tindered Lantkék utanfér Edsbruk
pa E22:an!

Tindered har flera génger blivit utsedd till arets vigkrog av
tidningen Vi Bildgares lasare. Tindered belonades dven med ett
reportage i Dagens Industri efter att tre ar i rad vunnit Vi Bilag-
ares utmarkelse, och Trafikmagasinet skriver aterkommande om
detta stalle — efter tips fran nojda besokare.

En anrik historia

Gardskrogen 6ppnade 1990 och avspeglar familjens livsstil pa
garden i Sméland. I dag bor den fjdrde generationen pé gar-

den som har fatt sitt namn redan &r 1383 da abbedissan Beata
Haraldsdotter fran det vackra Bjirka Saby utanfor Linkoping
skinkte egendomen. Agare Annette Hjalmarsson har flera ging-
er rostats fram till "Arets Vistervikare’.

SJOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Forkarlek for det hemmagjorda
Fairtrade-kafte, narodlad mat och en meny som foljer arstiderna.
- Vi har en forkirlek for det hemmagjorda, sager dgare
Annette Hjalmarsson vid vért besok.
Odlad mat fran egen eller andra intilliggande gardar ar
hjartat i verksamheten. Barnens favoritritter ar viktiga dé hela
familjen skall trivas. Koket har till och med en egen conditor.

Storre sallskap

Borta bra men hemma bést ar tanken bakom att erbjuda cate-
ring. 170 platser inomhus och 100 platser utomhus gor att det
finns gott om plats for bussresor och andra storre sallskap. Att
gifta sig ar en av livets storsta och viktigaste hogtider. Tindereds
festvaning med tillh6érande terrass rymmer 90 platser och har
en fantastisk utsikt ut 6ver sjon Ommen.

Utbyggnad

Just nu pagar en utbyggnad
av en terrass med ytterli-
gare 100 platser. Loungen,
ortagdrd och vixthus byggs
ocksa ut. Just loungen &r

. viktig i samband med musi-
karrangemang.

- Just nu invantar vi
bygglov for ett antal 6vernattningsstugor som efterfrigas i
samband med brollop och 50-érs kalas, informerar Annette
Hjalmarsson.

Det finns redan relaxavdelning dar man kan koppla av. Om
man kinner sig energilds finns majlighet till ny energi via
laddstolpar, men de &r nog tankta for elbilsresenérer och dess
fordon.

SE/MW
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Atervinner bildack

Scandinavian Enviro Systems AB har en ledande
position globalt genom en banbrytande teknologi
som l6ser problemet med mangden av uttjanta
déck. Foretaget atervinner vardefull kimrok.*

Varje ér skrotas 14 miljoner ton uttjinta ddck runt om i virlden. Detta
medfér en mycket stor negativ paverkan nir det géller miljon. Enviro kan
motverka detta och samtidigt utvinna vérdefulla produkter av de kassera-
de décken. Trafikmagasinets medarbetare méter Thomas Sérensson vid
huvudkontoret pé Lindholmen i Goteborg. Tillsammans med fabriken i
Asensbruk, Dalsland, finns ett 20-tal personer anstillda p foretaget.

- Bengt Sture Ershag, grundaren av Enviro, borjade for cirka 20 ar
sedan att arbeta med pyrolysteknik och det har lett fram till den verksam-
het vi har i dag, ndmligen att atervinna olika material ur décken, séger
Thomas Sérensson, vd pa Enviro.

Over 14 miljoner ton uttjinta diick ackumuleras varje ar runt om i
vérlden och utgor ett av de allvarligaste avfallsproblemen. Hir erbjuds
en héllbar 16sning for den globala dack- och fordonsbranschen och ar
betydligt mer 16nsam &n traditionella metoder. Bland annat kapar man
CO2-utsldppen betydligt.

- Atervunnen kimrék har manga fordelar framfor jungfrulig kimrok.
Ingen ravarukostnad pé grund av att ddcken ar ett dtervinningsproblem
och CO2-positiv process tack vare sluten materialcykel. Produktionen av
traditionell kimrok har daremot 6kande kostnader pa grund av strik-
tare miljélagar. Den bygger ju pa att framstélla kimrok fran olja som ar
en fossil naturprodukt. Vér tillverkning ér helt miljévénlig genom att
vi atervinner kimroken fran gamla déck. Vi méter pa sa sétt dack- och
fordonsbranschens hallbarhetsmal, sager Thomas Sorensson.

Kimrok, olja, stal och gas
50 procent av alla dack gar till forbranning. Istéllet for att bara elda upp
dem kan man nu utvinna viktiga produkter genom CFC-processen.

i TAL
[ 50% OLJA

I

a5

30% KIMRC

Dickklipp anvéinds som gratis ramaterial i processen. I en reaktor utvinns

fyra olika produkter: 30 procent kimrék, 50 procent olja, 10 procent stal
och 10 procent gas.

Stél dr ju en ravara med stabil efterfragan pa den globala marknaden.
Atervunnen olja minskar behovet av nyproducerade fossila brinslen och
ar ocksd en globalt efterfragad ravara. Kimrok har anvindningsomraden
inom flera olika industrier sésom gummi- plast- och tonerapplikationer.
Den globala marknaden vixer och Enviros malsittning ar att tillhanda-
halla atervunnen kimrok som ett naturligt alternativ till nyproducerad
kimrok.

— Vér affdrsidé dr att utveckla, bygga, 4ga och driva anldggningar med
fokus pa atervinning av kimroksmaterial. Materialet har en okad efterfra-
gan da det hjdlper dack- och gummibranschen att méta sina héllbarhets
mal, cirka 80 procent av intdkterna frén en anldggning genereras fran
kimroken. Vi far pd manga marknader betalt for att ta emot forbrukade
bildéck samtidigt som vi far intékter genom forsaljning av kimrok, olja
och stal; det ger en mycket god lonsambhet, sdger Thomas Sorensson.

Foretaget som introducerades pd borsen 2014 har under de senaste
aren fatt god respons pa marknaden. Kunder som man riktar sig till ar
investerare som vill satsa pa atervinningsindustrin, gummi- och dackin-
dustrin samt stat och myndigheter som vill 16sa problemet med uttjanta
dack. Marknaden ar forst och framst Europa, USA och Chile, men ocksa
Mellan Ostern har blivit ett intressant omrade.

/ AE

*Kimrok dr en kemisk forening, ett kolmaterial, som bl.a. anvinds som tillsats i bil-
diick. Det har blivit ett 6kat intresse for Enviros kimroksmaterial och Enviros teknologi
som dtervinner kimrok vid anliggningen, som man drivit sedan 2012, i Asensbruk.

Nu ar vi hér igen
SE 053

Sveriges MotorCyklister
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Ett av de storsta akardgda
transport- och loglstlkforetagen

Det finns manga akerier i landet
som bedriver fjarrtransporter,
som per definition betyder att
man koér langre stréckor. Ett sa-
dant féretag ar Alwex som ags
av cirka 80 delégare (akerier),
och som utfér transportuppdrag
6ver hela landet.

Trafikmagasinet fick en pratstund med
Mats Bjorklund, som ar affirsomrades-
chef f6r den omfattande fjarrtransportra-
fiken pa Alwex Transport AB. Platsen var
logistikméssan i Malmo, dar detta foretag
stallde ut och bland annat visade upp

sitt affairsomrade “Fjdrr”. Listan pa det
som man transporterar inom omradet
fjarrtransporter dr lang, ty det dr fragan
om allt frén industriprodukter, kyldiskar,
ravaror, till virke och sagade tréavaror.
Nagot av nav i sammanhanget ar hir den
intermodala terminalen i Alvesta dér
gods lastas om fréan jarnvég for slutdist-
ribution med lastbil ut till kunderna. Pa
frégan om det inte dr svart att fa tag i

Transportledningen

chauftérer kommer svaret snabbt:

- Nej, det &r inte svart att fi tag i chauf-
forer, men diaremot i bra chaufforer!

Chaufforerna i all 4ra; ndgra som Mats
Bjorklund vill lyfta fram, men han nam-
ner ocksa vikten av att ha en fungerande
transportledning (nagot som fér sagas
vara hjirnan bakom alla de transportupp-
drag som utfors), och som man manga
génger glommer bort nidr man pratar om
effektiva transporter.

Tuff malséattning
Det Alwex ska ha eloge for ar att man inte

0]

tummar pa sidkerheten eller kvalitetstan-
kandet, dir man har en (ganska osvensk)
tuff uttalad mélséttning att bli sodra
Sveriges ledande tjansteleverantér av
skraddarsydda transporter, entreprenad,
lager och logistiklosningar”. I linje med
detta ligger att genomfora kontinuerli-
ga och omfattande satsningar pa grona
transporter och miljéomassig héllbarhet.
Exempel hirpd ér att anvdnda sig av en
mangfald av biodrivmedel for att mota
marknadens tuffa miljokrav. Férutom
RME100 tillhandahaller man HVO100
samt Diesel-Mix. I sin Diesel-Mix stravar
man alltid efter att ha hogsta mojliga
bio-blandning.

204ar-4ar2020

For den som undrar startade foretaget
for 19 ar sedan och har huvudkontor i
Vixjo och lager- och terminalverksamhet
i Véxjo, Alvesta, Jonkoping, Kalmar samt
i Malmé. Sammanlagt férfogar man 6ver
80 000 kvadratmeter lageryta och cirka
300 transportfordon. Affairsomradet ”
Lager & logistik” har drygt 80 000 kva-
dratmeter lageryta, baserad i Vaxj6 och
Alvesta. /JR

Glom inte...

Det dr en hel del méssor att vilja pa 2019

3juni - 7 juni. Nor-Shipping
Plats: Oslo och Lillestrém, Norge.

26 september — 28 september. Easyfairs.

Transport & Logistics
Plats. Lillestrom, Norge

2 oktober - 3 oktober. Logistik & Distribution,

Empack och Packing Innovations
Plats: Kistamassan. Stockholm.

8 oktober - 10 oktober. Nordic Transport Infrastructure,
Nordic Rail och Nordic Future Transport Summit

Plats: Elmia, Jonkoping.

5 november - 6 november. Logistik & Transport
Plats: Svenska Missan, Goteborg.

11 - 15 september. Elmia Husvagn /Husbil
Plats: Elmia, Jonkoping

12-15 november. Elmia Subcontracor

Plats: Elmia, Jonkoping
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Biltvatten som kommer hem till dig

Vore det inte fantastiskt att stélla sin bil pa parke-
ringen och fa den tvittad pa plats, utan att kdra en
enda meter? Sedan en tid tillbaka ar det verklighet
for foretag och privatpersoner i Stockholm.

Woshapp som tillhandahaller tjansten séger att man héller dven p4 att
titta pa andra stader. Men just nu ar det som sagt inom ett visst omrade i
Stockholm som tvéttningen av bilarna utfors.

Hur fungerar det

For att kunna komma igang och fa sin bil tvéttad laddar men ner en
applikation till sin smartphone, dérifran skoter man allt i fran bokning till
betalning. Nar tvittningen dr bokad kommer en av Woshapp ’s cyklister
och tvittar din bil, ja alla pa foretaget cyklar ut till kunderna. Tvéttningen
utfors med ett speciellt Nanobaserat tvattmedel som kapslar smutsen fran
lacken. Medlet sprutas direkt pa bilen med en liten sprayflaska som dér-
efter torkas bort med en mikroduk som samtidigt lyfter smutsen utan att
repa lacken. Tvitten tar mellan 30-40 minuter och man far dven ett “fore
och efter kort” pa sin bil.

Liten miljépaverkan
Till skillnad mot traditionell biltvitt med hogtrycksspolning som forbru-
kar en hel del vatten, gar det med Woshapp ‘s metod inte at mer 4n cirka
fem deciliter reng6ringsmedel per biltvitt.

- En normal biltvitt forbrukar i snitt cirka 200 liter vatten per tvitt.
Vi brukar séga att var metod forbrukas 99 procent mindre vatten mot
en “vanlig” tvatt. Vi vill erbjuda en tjanst som paverkar miljon p4 minsta

It's time to be strong.
It’s time to use Ringtread.

aln

mojliga satt, darfor cyklar vara bilvardare ut till kunderna, sdger Jens
Karlsson, deldgare och grundare av foretaget.

Garanterat repfritt
For den icke invigde kan det tyckas att denna tvittmetod skulle kunna ge
upphov till repor i lacken.

— Véra bilvardare ér utbildade hur en bil ska tvittas. Vi anvinder bara
rena mikrofiberdukar och arbetar i en riktning, pé sé satt kommer aldrig
smutsen i kontakt med lacken. Vi kan dérfér garantera en repfri lack och
battre finish 4n en vanlig biltvatt eftersom lacken samtidigt putsas upp vid
tvatten, menar Jens Karlsson. /D]
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“Alan som kommer

RINGTREAD ar det enda reqummerings-systemet som anvander skarvlosa banor som
appliceras pa stommen utan skarvning, spanning eller deformation. Det betyder ldgre
bransleforbrukning och mindre utslapp. Den perfekta geometrin och anvandningen
av senaste generationens gummiblandningar garanterar hogre korstracka och battre
grepp under alla forhallanden.

~

v

INGTREAD

i | Sjoviksvéagen 4, 83335 Stromsund | Tel: +46 670 - 135 20 | info@dacknor.se
M\”gr’a,ﬂ | Grannavagen 22 B, 56134 Huskvarna | Tel: +46 36 - 330 06 20 | dacknor.se
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Nya ord

Vi lever i en internationell vérld och manga fackut-
tryck &r pa engelska. Manga gillar inte detta, men
lika lite som invandrare och svenskar handlar om
“de” eller ”oss” dr sprak nagot som man kandra
klara skiljelinjer emellan. Ibland gar det dock for
fort och okritiskt ersatts svenska ord i tid och otid.

Ordet “gensvar” dr vl lika bra som “respons”? “Poédng” lika bra som
“Credit”? "Avspéant” lika bra som ”Coolt™? ”Flygblad” lika bra som
“Flyer” och ”Utanfor protokollet” lika bra som “Off the Record™? I
grazonen finns det battre ord én vad
svenskan kan erbjuda. Exempel hir pa
ar "Outsourcing” istéllet for “utflagg-
ning av arbete” och att anvinda "Event”
istallet for “tilldragelse/evenemang”
eller ”Just-in-time (hur det nu ska over-
sdttas) ar val i sin ordning? Markligt
blir det dock om orden forsvenskas

sd att den stressade nutidsménniskan
skriver “mejl” istéllet for “mail” och
“dejt” istéllet for "date” I alla tider har
dock spraket fordndras. I dag forstar
alla vad vi sdger nir ”Work-out”
kommer pé tal, att man “Coachat” eller
haft en ”Power-Point-presentation”. En
person som levde i borjan av 1900-talet
hade inte forstitt mycket av nutidens

ELMIA
NORDIC TRANSPORT
INFRASTRUCTURE

sprak och hade heller kunnat googla for att fa reda pa inneb6rden av
detta. Till slut en liten reflektion: Manniskan anvinder de ord som
fungerar bast. Nér det svenska termforslaget “skruvflyg” for “helikopter”
lanserades f6ll inte detta i god jord. Kénslor spelar ndmligen ox4 (notera
stavningen pa oxa istallet for ocksa) stor roll. Nar ordet “havskatt”
introducerades i landet var detta inte aptitretande for konsumenterna.
Forsiljningstermen “kotlettfisk” lanserades istéllet och simsalabim blev
det en omtyckt matfisk.

Hér kommer nagra av dagens nya ord fran Sprékradet och Spraktid-
ningens “nyordslista”:

Beslutsblindhet = Oférmaga att upptacka manipulering av asikter och
stéllningstaganden. Cyberhygien = Rutiner for sund IT-sakerhet. Dm:a
= Skicka direktmeddelande pa exempelvis Instagram, Facebook och
Twitter. Techlash = Reaktion mot stora foretags dominans pa internet
och mot teknologins stora betydel-
se i vardagslivet. Whataboutism =
Argumentationsteknik som gar ut pa
att beméta kritik mot en viss foreteelse
med att jamfora den med en annan
foreteelse.

Inom transportvérlden finner
vi foljande tvé nya ord: Flygskam =
Kinsla av att det ur miljosynpunkt
ar en forkastlig handling att flyga
samt Pyramidmatta = Matta tickt av
uppstickande pyramidformer i gummi
som placeras vid jarnvagsspér for att
forhindra att personer genar over
sparomradet

/ Redaktionen

Har forenas transportslagen i intermodalitet

Massan om intermodalitet, infrastruktur och framtidens transportlésningar.

Mot méanniskorna, upptack tekniken och folj med i utvecklingen. Elmia Nordic Transport Infrastructure ar en
transportslagsoberoende massa med intermodalitet i fokus. Pa plats finns tjansteforetag, fordonstillverkare,
pabyggare och speditérer med produkter och lésningar inom vag-, rals- vatten-, och lufttransport.

8-10 oktober 2019, J6nkdping, Sverige.

AA o ELMIA
A‘S NORDIC FUTURE
L TRANSPORT SUMMIT

Parallellt arrangeras Elmia Nordic Rail, en massa om jarnvagstransport
och Elmia Nordic Future Transport Summit, ett forum péa strategisk
nivd med seminarier om transport, infrastruktur och samhéllsbyggande.
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3D-PRINTING | FOKUS:

Hander det verkligen i Hultsfred?

Fragan far anses med ett besvarat ”ja” nér
nyheten om ett additivt teknikcenter dék upp
som en blixt pa en klar himmel. Vad det handlar
om &r Hultsfreds kommuns satsning pa utbild-
ning och tillverkning genom 3D-printing i metall.*

Hultsfreds kommun har tagit initiativ till Additivt Teknikcentrum AB,
kallat ATCAB, ddr man dger 50,25 procent av aktierna. Resterande del
dgs av ett 20-tal lokala foretag sasom Svensk Tryckgjutning AB, dar 80
procent av forsaljningen sker till bilindustrin, men &ven av nationella
foretag sasom Stena Metall med nédrmare 27 miljarder i omsittning.

En moétesplats

Syftet med ATCAB fran Hultsfreds kommun och ndringslivet ar att
skapa en métesplats for morgondagens arbetskraft och entreprenorer.
Mycket har hint sedan Kommunchef Lars Rénnlund i mars 2014 sa
”Vi maste ju ha en 3D-skrivare ,dom forstar inte vad det 4r” Ja, fragan
blev med ens hur man skulle skapa négot som foretagen behovde,
samtidigt som det lyfte larandet och gav tillvéxt? Svaret blev Additivt
Teknikcentrum i Hultsfred AB, som kan ses som en utvecklingsnod
for 3D-printing. I fokus 4r smart industri i samverkan, och plats-

chef Joakim Svensson med sitt team, jobbar bland annat med ABB,
IKEA, Hogands (Trafikmagasinet har gjort ett stort reportage om dess
3D-trinting i ett tidigare nummer), Scania, Korners, Rise IVF och olika
universitet.

All-bargning
& Transport

bargning - transport - starthjalp - laséppning
019-23 30 40

www.allbargning.se
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Utvecklingstrappa
Industriprogrammets lokaler om 500 kvadratmeter har under
2018 renoverats och gjorts om med en metallprinteravdelning.

- Vi driver utvecklingen tillsammans med naringslivet och
med nya teknikutbildningar: Produktion men aven forskning
och samverkan samt samarbeten. Fokus pa foretagens behov och
mojligheter nu och i framtiden ar nyckelfaktorer for oss, sager
Michael Leijonhud,

Under 2018 blev ATCAB partner i ett KTH-projekt NEX som
16per pa 10 ar. Samma ar beviljade Tillvaxtverket ett statligt stod.
Under 2019 knéts ett avtal med Linné kring metallprinting och
Universitetsutbildning pé plats i Hultsfred

”Smart Industri”
Teknikutvecklingen i industrin gar rasande snabbt. Kostnadsjak-
ten och kraven pa 6kad produktivitet tar aldrig slut.

- Vi ér forst i landet med konceptet utbildningar, naringsliv
och allménhet med det 6vergripande malet "Smart Industri”. En
fortsatt mycket hog hastighet ar nédvindig. Klarar vi inte det finns
vi inte om 10 4r, fastslar Michael Leijonhud vid vart besok.

SE/MW

* Den initierade kdnner till att blixten slog ner redan 2015, dd tanken pa ett
additivt teknikcentrum foddes och man var tidigt ute med ett samarbete med
forskningsbolaget Sverea IVE.
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Flaskhalsar pa Sédra Stambanan

Sddra Stambanan mellan Malmo och Stock-
holm &r en mycket viktig jarnvagsforbindelse
som férbinder Sverige med kontinenten. Det gar
dock inte att blunda for att det finns en hel del
flaskhalsar som bor atgirdas; nagot som inte bér
skjutas pa framtiden.

Sodra Stambanan mellan Malmoé och Stockholm har dubbelspar och
passerar bland annat Héssleholm, Nissjo, Linkoping och Norrkoping
och trafikeras av godstig och persontrafik. Regeringen har i den natio-
nella planen 2018-2029 visserligen foreslagit en utbyggnad av tvé nya
spar pa strackan Lund-Hissleholm och Linkoping-Stockholm, men
tyvérr dr den allménna uppfattningen att utbyggnadstakten ér langsam
och projekten forvénts bli fardiga forst mellan 2033-2035 eller senare.
Det som ar vart att lyftas fram i detta sammanhang ar att stambanan.
com (ddr bland annat 29 kommuner och 5 regioner ar intressenter) har
tagit fram en rapport for en snabbare utbyggnad av en ny stambana. En
av slutsatserna i rapporten ér att projektet maste fa tillgang till de finan-
siella resurser som kommer att krévas for ett effektivt genomférande.

Det giller savil totala belopp som tillgangen till medel i den takt ett

.- .
wanarmast

Tomas Eneroth besékte Hassleholm. Ordférande i stambanan.
com, Lena Wallentheim och samordnare ,G6ran Svérd fick tillfélle
att diskutera Sédra stambanans utbyggnad med Infrastrukturmi-
nistern.

effektivt byggande kraver. Man forespréakar dven att en sérskild organi-
sation med hog kompetens forverkligar projektet.

Fragan infinner sig da vad det finns for flaskhalsar
som bor atgirdas?

- Ja, det finns tyvirr en hel del flaskhalsar som be-
gransar S6dra stambanestraket. En sddan strickning
ar Hassleholm -Lund- Malmé, dér vi vill se fyrspar,
sager Goran Svérd, som ar samordnare pa stambanan.
com.

For Gods skull!

Om strackan inte atgdrdas i nartid 4r riskerna stora att
det blir en igenkorkad flaskhals, vilket skulle drabba
landets export- och importféretag mycket hart. Tva
tydliga nya strdk ser man pa stambanan.com som
mycket viktiga: Malmo - Lund - Héssleholm samt
Ostlanken, men ocksé en ny forbindelse mellan Karls-
hamn - Almhult. Noterbart ir att en dubbelsparig
jarnvég kan frakta lika mycket gods som en 16-filig
motorvig. Manga exportforetag viljer dock trots
trangsel pa vdgarna att frakta gods pé lastbil, vilket
knappast dr vigen mot ett hallbart samhalle. Radet
blir séledes (som ndgon vitsig rubriksittare satte ge-
nom att ersitta ordet "Guds” mot "Gods”): "Bygg for
Gods skull bort flaskhalsarna pé Sodra Stambanan!”

Reflektion
Till slut en reflektion fran Trafikmagasinet: I ett
storre perspektiv kommer Fehmarn Bilt-forbindel-
sen medfora okad godstrafik, och de minst sagt stora
investeringarna i Danmark och Tyskland som just nu
gors, Oka trycket pa S6dra Stambanan. Fehmarn Bélt
blir klar 2028, d3 ar varken Lund-Hassleholm eller
Ostléanken klara.

/JR
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Vglvo Bussar satsar
pa ett nordiskt
begagnatcenter

Den 8 mars invigde Volvo Bussar sitt forsta center
for begagnade bussar, vilket ar det forsta i sitt slag
i Norden. Fokus kommer att ligga pa turistbussar.

Centret ”Volvo Used Bus Centre” kommer att ha en kapacitet pa
cirka 20 bussar inne samtidigt och bussarna kommer att levereras
servade och i toppskick och inte vara dldre 4n fyra ar.

— Det innebdr i praktiken att nér en kund hittat sin buss och
affaren dr uppgjord kan denne kora harifran direkt utan att vanta
pa leveranstider, sager Torbjorn Skog, ansvarig pa Volvos nya
anldggning for begagnade bussar.

Strategiskt lage
Anliggningen ér placerad i Arlandastad, ndra bade Sveriges
storsta flygplats Arlanda Airport och Sveriges Europavéig E4:an.

— Vi tror det ér en stor fordel eftersom vi riktar oss dven till
kunder i andra linderna, da dr det smidigt att besoka oss via
flyget och Arlanda, siger Torbjorn Skog.

Nadmnas kan att man ligger granne med Volvoéterforsiljaren
Wist Last & Buss, som dr Nordens storsta fristaiende Volvoater-
forsdljare., med en sjdlvstindig anlaggning och egen verkstad.
Torbjorn Skog sdger att man inte bara ser svenska kunder, dven
kunder fran andra linder 4r vidlkomna ndr det géller inbyte.

Malardalsradet driver medlemmarnas fragor fér konkreta
resultat inom infrastruktur, innovation, kompetensférsérining,
maritim samverkan och internationella jamférelser. Vi samlar
Stockholm-Malarregionens kommuner och regioner till en
dynamisk métesplats for politik, naringsliv och akademi.

www.malardalsradet.se

@malardalsradet

\ MALARDALSRADET
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29 av Sveriges 48

r—
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Pa tal om flygplatser

Nar vi dnda &r i farten och skriver om Volvo Bussar kan
Trafikmagasinet beritta att Volvo fatt en bestéllning pa sex el-
bussar, Volvo 7900 Electric, till Birminghams Airport i England.
Bussarna kommer att rulla 24 timmar om dygnet, sju dagar i
veckan, istéllet for traditionell plug-in -laddning kommer dessa
bussar att laddas langs rutten via sa kallad "Opportunity Charging
via Pantograf”. Laddningen ska ta tva till sex minuter, och
bussarna ska trafikera alla parkeringsplatser runt flygplatsen, dar
den langsta rutten ar 7,5 kilometer.

Stor order

Volvo Bussar tycks verkligen ha vind i seglen just nu och har fatt
en order pa upp till 900 bussar till Australien. Bussarna ska under
en tiodrsperiod levereras for att gd i trafik i staden Perth. Bestalla-
re 4r kollektivtrafikforetaget PTA (Public Transport Authority of
Western Australia). Ordern ar Volvos hittills storsta nér det géller
busschassier i Australien. DJ/JR

DET HAR AR VI

Ett atta lan starkt storregionalt samarbete

8 av 10 tagresor
i Sverige borjar
eller slutar i
Stockholm

Har skapas 49%

av landets BNP
Har startas 48% av
landets nya féretag

Ca 4,3 miljoner personer
bor hér - alltsé 43% av

larosaten ligger i landets befolkning

var region exporteras
varor fér 530
miljarder
fran
Regionen regionen
star for 52%
av bostads-

byggandet

51% av de internationella
foretagen med globala eller
regionala huvudkontor
i Norden valjer
Stockholmsregionen

Vi &r Sveriges storsta
arbetsmarknad! Har
finns 45% av landets
arbetstillféllen

Ny 11 00u3150
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Atervunnen kimrok fran gamla bildack &r en
vardefull ravara. Tillverkning av kimrok fran
dack har ett signifikant lagre CO?-utslapp an
nyproduktion.

NAGRA AV VARA KUNDER

@ ANVR’

Elastomeric HGF

Genom att anvénda var teknologi blir vardefulla material
sasom kimrok, olja och stal aterintroducerade i den cirkuléra
ekonomin. De flyttar hdgre upp i atervinningshierarkin och
anvanding av resurser minskas.

Atervunnen kimrok fran var process haller ett mer stabilt
varde Gver tid da den turbulenta oljemarknaden inte paverkar
priset lika mycket. Vi erbjuder attraktiva material for dack-
och gummiindustrin och hjélper féretag att uppna sina
hallbarhetsmal.

enviLro

TIRE RECYCLING

envirosystems.se
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Helt lysande!

Belysningsbranschen har genom-
gatt stora féréndringar de senas-
te artionden. Férr kunde man bara
képa ett par olika modeller gléd-
lampori olika styrkor och storle-
kar. Valmojligheterna strackte sig
ungefar till liten eller stor sock-

el, lysrori varmvit eller i kallvit
nyans, men sedan fanns det inte
s& mycket mer att vélja pa.

32 TRAFIKMAGASINET

Dagens nya ljuskillor domineras tydligt
av LED-tekniken i alla dess former. Det
har inte bara inneburit att kvalitén och
sjdlva ljusbilden forbattrats, med den
senaste tekniken forbrukar en lampa
bara en brékdel av vad de gamla gjorde,
och didrmed minskar dven paverkan av
miljon. Samtidigt har livslingden okat
avsevart, vilket genererar besparingar.

Helhetslésningar inom

LED- belysning

Swefico AB levererar belysningssystem
over hela Norden till bland annat tunnlar,
parkeringshus, terminaler och vagar.

— Vi ér en helhetsleverantor av
belysning for all tankbar infrastruktur.
Sweficos uppdrag ér till storsta delen
utomhusbelysning, men vi har dven gjort
manga installationer inomhus sdsom
till kontor, sjukhus, butiksmiljoer och
kopcentrum, sager foretagets vd Esa
Paldanius.

En styrka dr att man levererar kvali-
tativa belysningslosningar endast fran
EU-baserade leverantérer samtidigt som
foretaget erbjuder generdsa garantier, da
man vet att produkterna har mycket lang
livslangd.

Det ska vara snyggt
och tryggt ocksa

Belysning kan dven vara vackert att se pa,
bade exteriort som interiort.

— Vi har alltfler kunder som efterfra-
gar arkitektonisk belysning. Det ér allt
ifran restauranger, lounger eller hotell till
fasadbelysningar utomhus som vill ha
det lilla extra. Vi har dven kunder som
Onskar olika farger och styrning pa sin
belysningsanlaggning. Rétt belysning vid
ratt tillfalle skapar en attraktiv ljusbild att
beskada och ger samtidigt en 6kad trygg-
hetskansla, sager Esa Paldanius.

* 90 % av all import och export passerar en svensk hamn

» Vara kunder satsar 6 miljarder i regionen

» Varje skepp kommer lastat med arbetstillfallen

* Visatsar pa expansiva framtidsbranscher som skogsprodukter,
stal/metall, recycling och containertrafik

* Vierbjuder kompletta transport- och logistiklosningar

Vilkommen till HallandsHamnar i Halmstad och Varberg.

www.hallandshamnar.se

HALLANDS
HAMNAR

PORT OF HALLAND




SJOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Dagliga tagpendlar fran
Helsingborgs Kombiterminal

Det &r inte ofta man besotker ett
féretag som har anor fran 1735,
dvs en tid da George Washington
blott var 3 ar gammal och Gus-
tav lll inte ens var fodd. | fokus
ar namligen GDL, som driver
Helsingborg- och Katrineholms
kombiterminaler. Den férsta har
cirka 50 000 kvadratmeter yta
och den andra har cirka 65 000
kvadratmeter yta.

GDL, som i en svunnen tid hette Gamla
Dragarelaget har manga striangar pa sin
lyra (och har sa haft sedan Bellmans
dagar pa 1700-talet). I Helsingborg
traffar vi Kadir Besic, tillika produk-
tionschef inom affarsomradet Trans-
port och Logistik pa GDL Logistik AB.
Kedir dr nagot av spindeln i nétet for
sévil terminalen i Helsingborg som i Katrineholm. Om man ska
jamfora dessa tva kan man konstatera att Katrineholm har langre
spar och dér beh6ver man inte vixla om. Gemensamt ar att de
bada dr miljomassigt intressanta. Om 35 lastbilar, som vardera
tar en godsenhet och drar tva liter diesel per mil, kor strackan
Helsingborg - Stockholm, kan vi i runda tal rakna med att det
gar at cirka 3 500 liter diesel. Samma méngd gods hade kunnat
transporteras med en (!) tagpendel.

Framsynt ledning

Om vi bortser fran att Green Cargo skoter sjilva banflodet sa
drivs kombiterminalen i Helsingborg av Jernhusen och GDL &r
operator for terminalen. Som sddan har man avtal med aktorer
som Van Dieren, (Duisburg) Real Rail (Lulea och Umea), Bode
(Lybeck och Rosersberg) samt Green Cargos natverk. Till detta
kan ndmnas att dagliga taglinjer mellan Goteborg - Eskilstuna
och Goteborg - Vaggeryd ingér. Som det ligger i sakens natur
utfors savil lyft av trailers och containrar till och fran lastbil och

jarnvigsvagnar pa kombiterminalen. Sa 4ven mycket annat sa-
som bromsprovning, kontrollbesiktning med mera. En sak som
Kadir Besic gldds at ar GDL:s framsynta ledning med Henrik
Holm i spetsen:

- Hir 4r det inga mellanldgen utan att ha en effektiv rationell
hantering &r A och O, dér vi till exempel for en tid sedan har en
ny modern Reachstacker, séger Kadir Besic.

Da vi lever i en svenskengelsk vérld tar Trafikmagasinet
tillfélle i akt att Gversatta detta ord till containertruck; ett fordon
som dr minst sagt modernt, men sa ar den ocksa utrustad med
en truckdator fran Hogia och kan i realtid 6verféra information
mellan de olika akt6rerna i transportkedjan med EDI. Och s&
till slut kan ndmnas att Helsingborgs Hamn visserligen har en
egen terminal pA hamnomardet, men hér finns ett stor MEN,
da man star for utmaningen att staden vill ge plats for mark och
bostader i ett hamnnara ldge. En inte allt for djarv gissning ér att
mer hantering kommer att ske pd Helsingborgs Kombiterminal i
framtiden. /JR

Nar du viéljer att samarbeta med oss, oavsett om det handlar om transport,

lager, atervinning eller entreprenad, kan du vara tryggt forvissad att vara

produkter, priser och l6sningar ar bade ansvarsfullt och vdl genomtankta.

alwex.se
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Elvagen mellan Sverige och Danmark

Pa Trafikmagasinets omslag finner ni ett fartyg fran rederiet ForSea,
som trafikerar stiderna Helsingborg och Helsingor pa Oresund.*
Anledningen till att Trafikmagasinet uppméarksammar detta rederi ar
att man fatt stor internationell uppmaérksamhet dd man gatt fran ord
till handling och invigt varldens forsta hogintensiva batterifarjelinje.

Trafikmagasinet tréiffar ForSeas vd Johan
Rostin, som styr foretaget med saker
hand. Johan Réstin gldds &t att lata bat-
terier och elmotorer (inte dieselmotorer
red anmirkning) driva tvé av rederiets
farjor (Aurora och Tycho Brahe) dver
”Sundet’, vilka gor cirka 50 000 resor om
aret. Tillsammans med ABB har rederiet
byggt en unik framtidslésning som inte
finns ndgon annanstans i varlden. Hjdrtat
i alltihop dr de synliga containrarna som
har installerats mellan skorstenarna pa
farjornas tak. Inne i dem finns vardera
640 stycken 6,5 kWh batterier — som har
samma kraft som 70 stycken Tesla elbilar.
Ja, som envar forstar kravs det mycket
kraft for att driva en 8 414 ton firja 6ver
Oresund. Batterianldggningen i sig viger
270 ton, vilket péverkar passagerarna

pé sa sétt att farjorna har fatt en batt-

re stabilitet, med mindre vibrationer. I
princip helt tysta firjor 4r en annan effekt
av batteridriften, och att det inte lingre
ryker ur skorstenarna. For att kunna forse

farjorna med all den kraft som behéovs fick
rederiet grava ner en ny sju kilometer lang
ladddningskabel med 10 000 V styrka
hela vigen fran Olympia till firjorna i
Helsingborg och samma sak i Helsingor.
En enda laddning krévde mer strém 4n
hela Helsingor, sa det handlade onekli-
gen om mycket kraft. Rent tekniskt (fér
den som ar intresserad) leder en kabel
fram till de tvé hoga laddningstornen

som finns i bida hamnarna vid fartygens
angoringsplats. Tornen innehaller var

sin industrirobot som skoter allt pa egen
hand utan ménsklig inblandning. Nér

en bat lagger till lyfter roboten upp en
laddningskabel och kopplar ihop den med
farjan. Med tanke pd att en fdrja bara ar
ihamn i 9 till 12 minuter maste det ga
snabbt. I Helsingor tar laddningen fem
minuter och i Helsingborg 9 minuter.

En grénresa
Johan Rostin beréttar att den miljoresa
med rederiets gréna strategi man nu

gor startade for ménga ar sedan. Ja, langt
innan den unika batteridriften kom pa tal
och forverkligades.

— Vi har haft héllbarhet i fokus sedan
lange och var till exempel forst i Sverige
med att installera den forsta katalysa-
torn redan 2006. Och vi har seglat med
lagsvavlig diesel redan langt innan det
blev krav pa detta, siger Johan Rostin.

Till detta kan ndmnas att man var
tidigt ute med Eco-driving, som ger
saval lagre energiforbrukning som ldgre
elkostnader. Man ska inte blunda for att
“den grona resan” kostat stora summor;
investeringen ligger pa 300 miljoner kro-
nor for att bli varldens forsta hogintensiva
batterifarjelinje, dar 120 miljoner var stod
fran EU-organisationen INEA (Innova-
tion an Networks Executive Agency). Nar
batteridriften inférdes minskade koldi-
oxidutslappen totalt fran fartygen med
65 procent (en minskning pa hela 23 000
ton CO2 om éaret). Visionen ar dock att
komma ner till noll.

/TR

*For den som hdr undrar var det bolaget Grow i
Stockholm (med Elsa Victorin i spetsen) som i fjol
lag bakom namnbytet till ForSea fran HH-Ferries.
En tanke var hdr att den grona linjen i loggan
skulle symbolisera hdllbara méten mellan ldnder,
idéer och mdnniskor.
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Antligen har vi dppnat vart helt nya begagnat-

o
i S hi 2 ARLANDASTAD
centellt i Arlandastadl. Har hllttar du gen.omgangna A S
och korklara bussar i fint skick. Kom, titta och Voltgatan 11

o o . 195 60 Arlandastad
upplev bussarna pa plats och fa professionell g

hjalp av Torbjérn och vara engagerade kollegor.
Utforska utbudet pa volvousedbusfinder.eu/sv

‘. = Torbjoérn Skog

-‘i e Volvo Bussar AB

- Tel: 031-3236902
“‘ Mobil: 0765-536902
E-mail: torbjorn.skog@volvo.com

volvobussar.se Volvo Buses. Driving quality of life
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Connects

Sea toLand

Matric Terminals foretags- och affarsidé ar att leverera logistiklosningar som skapar
mervirde fér produkten mellan land- och sjétransport. Vi gér det pa féljande sitt:

KBP &r ett aktiebolag som &gs av Stena
Line och Karlskrona kommun. Vi erbjud-
er kostnadseffektiva, tillforlitliga och

héllbara logistiktjénster inom hamn och
terminal. Vdra kunder &r frémst rederier
och speditérer. Vi finns pad Verké i Karls-

krona och var verksamhet &r uppdelad

i fem olika affdrsomrdden under varu-
mdrket Matric Terminals: RORO, Kombi,
Bulk, terminal samt 6vrigt. KBP &r égare
av de fastigheter dér férjeverksamheten
pa Verké bedrivs.
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- Kombitransporter
« Nyttjar uppdragsgivarens hela natverk for

att skapa kostnadseffektiva, tillforlitliga och
hallbara transporter

- Verkar for att effektivisera speditorers retur-

transporter

+ IT-l6sningar som kopplar samman varuagare

(saljare, kopare och eventuell maklare) med
transportérer och lastbérare i transport-
kedjan

+ Omlastning och X-docking som skapar ett

mervarde i transportkedijan.

- Lagring och storage
« Samarbeten med transportérer och

kombiterminaler i aktuell transportkorridor
fér ovanstdende tjanster.

TERMINAL
« Vara terminaltjanster innefattar lager-

hantering, ompackning eller kontroll av
gods. Vi erbjuder godshanteringstjanster
som ger ett mervérde till produkten eller
nagot av affarsenhetens affarsomraden
eller var affarsidé. Terminaltjéansterna ska i
forsta hand utvecklas gemensamt med den
lokala akerin&ringen.

« Vikan dven utfora logistiktjanster som

skapar mervéarde i enlighet med var
affarsidé och vara affarsomraden.

RORO OCH BULK KAJ
Som kopplas ihop med upptagningsomrade
genom vag och jarnvag.

=~ Matric Terminals

KONTAKT

| .
a part of KBP i Karlskrona
BESOKSADRESS POSTADRESS
Verkévagen 101 BOX 6047

37165 Lyckeby

37106 Karlskrona

www.matricterminals.com
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Satsa pa infrastruktureni
Stockholm-Malarregionen

Stockholm-Malarregionen vax-

er och blir allt viktigare for hela
Sveriges utveckling och internatio-
nella konkurrenskraft. Men fér en
fortsatt hallbar utveckling behdvs
en battre infrastruktur och sats-
ningar pa kollektivtrafiken. | omra-
dets atta lan bor éver 4,3 miljoner
manniskor som tillsammans bidrar
med nastan halften av Sveriges
BNP.

Milardalsradet ar den politiskt styrda intres-
seorganisationen for kommuner och regioner
i Stockholm-Malarregionen. Radet samlar 60
kommuner och étta ldn till en viktig platt-
form for dialog och utbyte. Nér lanen och
kommunerna talar med en rost leder det till
ett bittre resultat for helheten. Inte minst inom transport- och
logistikomradet.

Viktigt infrastruktursamarbete
I Stockholm-Malarregionen sker ver 700 000 pendlingsresor
6ver kommungrins varje dag. Av dessa sker 200 000 &ver léns-
grans. Genom Mailardalsradets transportpolitiska samarbete En
Bittre Sits har regionerna enats om gemensamma och dvergri-
pande mal i regionens transportsystem. Malet dr en sammanhal-
len hallbar region med infrastruktur och kollektivtransporter som
underléttar manniskors vardag samt en god varuférsérjning och
en hog internationell tillgédnglighet. Samarbetet leds av en politisk
styrgrupp med representanter fran de olika lanen.

- Nu péagar en bred kunskapsinhdmtning. Arbetet kommer
att leda fram till en ny Storregional systemanalys 2020 med en
uppdaterad samsyn pa Stockholm-Malarregionens infrastruktur-
behov och gemensamma prioriteringar. Underlagen kommer att
vara klara ndsta ar och underlitta for Trafikverket i arbetet med
nésta nationella infrastrukturplan. Vi i Stockholm-Malarregionen
ar en konstruktiv part till staten. Vi har bland annat sjosatt det
gemensamma biljettsystemet Movingo och tagbolaget Malar-

Drygt 70 politiker frdn Stockholm-Maélarregionen ingar i arbetet
med En Béttre Sits Systemanalys 2020. Bild frdn Uppstartsmétet i
Stockholm den 18 januari 2019 (ndr alla tittar upp). Foto: Mélar-
dalsrddet /Per Groth.

dalstrafik med egna regionaltag, berattar Maria Nimvik Stern,
generalsekreterare for Mélardalsradet.

Stark tillvaxt
Med en stark tillvaxt och okad inflyttning i de storre stiderna
oOkar savil person- som godstrafiken i Stockholm-Maélarregionen.
- Det stéller hoga krav pa en val fungerande infrastruktur. I
dag kostar trangsel och forseningsavgifter nairmare sex miljarder
kronor per &r bara i Stockholmsomradet. Okande transporter
bidrar dven till 6kande utsldpp, sa ett fortsatt intensivt miljoarbete
blir bara viktigare och viktigare, menar Maria Nimvik Stern. /SF

FAKTARUTA:

Mailardalsradet driver medlemmarnas fragor for konkreta
resultat inom infrastruktur, innovation, kompetensforsorj-
ning, maritim samverkan och internationella jamférelser. .

Néatverket STRING i fokus i maj

Thomas Becker, vd for STRING, ar en av talarna under
Milartinget i Orebro den 9-10 maj. STRING ir ett nétverk for
regionerna i vastra Skandinavien-norra Tyskland, fran Oslo i
norr till Hamburg i sdder. Tillsammans arbetar natverket for att
frimja en regional utveckling.

Nio regioner i fyra linder samverkar i STRING for att skapa
tillvéxt i ett strdk fran Oslo i norr till Hamburg i séder. Genom
satsningar pa infrastruktur strévar STRING efter att bli en
global hub f6r gron och héllbar miljéteknik.

Tre svenska regioner och en kommun finns med i

STRING-nitverket: Véstra Gotaland, Halland, Skane samt
Malmo stad. Tillsammans med regionerna i Norge, Danmark
och Tyskland har STRING-straket i vdstra Skandinavien dver
11,5 miljoner invanare. Och storleken ar viktig i den globala
konkurrensen. OECD pekar ut megaregioner som vinnare

i den globala ekonomin, men or att skapa en megaregion

kravs en fungerande infrastruktur. I STRING-omradet ar
Fehmarn-Bilt-forbindelsen (en fast forbindelse mellan Rodby i
Danmark och Puttgarden i Tyskland) -en viktig lank, liksom de
redan byggda broarna éver Stora Bilt och Oresund. En annan
prioriterad stricka dr jarnviagen mellan Géteborg och Oslo.
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Internationell utblick:
Att aka tunnelbana
i New York

“Jump the turnstile” — dr en amerikansk bendmning pa att fa for sig att
hoppa 6ver spérren i tunnelbanan. Att sitta stopp for de som plankar har
varit ett satt for tunnelbanepolisen att fo New York att bli USA:s tryggaste
storstad. Bill Bratton som 1990 blev chef fér tunnelbanepolisen och hans
tuffa regler har i hogsta grad bidragit till detta. Den som plankade pa
tunnelbanan greps, visiterades, och kunde av jourdomstol domas till béter,
samhallstjanst eller rentav till fingelse. Det man markte var att en av sju
som greps for att ha forsokt smita forbi tunnelbanesparren var efterlysta
eller hade obetalda boter och att en av tolv hade vapen pa sig. 2017 beslot
dock chefsaklagaren Cyrus Vance att plankarna inte lingre skulle atalas.
De skulle fa boter, men blev inte visiterade och kunde inte ldngre stéllas
infér domstol. Ndr man dessutom fick for sig att kraftigt dra ner pé antalet
poliser och ordningsvakter i tunnelbanan hinde foljande: Brotten i New
Yorks transportsystem okade pa ett &r med 17,7 procent, och med ens
dok allt fler tiggare upp i tunnelbanan (tiggeri ar tillatet pa gatorna i New
York, men inte i tunnelbanan.) Att det inte langre &r brottsligt att tjuvaka
ar en del i borgmistaren Bill de Blasios politik. Han gar emot tanken att
polisen aktivt ska dgna sig att stavja "smébrott”. Fran ledande politiskt hall
i Stockholm sdger man att detta dr fel vdg att g, utan skulle istallet vilja se
att tunnelbanepoliserna aterinfordes for att 6ka tryggheten i t-banan.

- Vi borde ocksa oka mojligheten for trygghetspersonal oavsett om det
ar ordningsvakter eller biljettkontrollanter for att krdva att man gor ratt
for sig i kollektivtrafiken, sdger Kristoffer Tamson (M), trafikregionrad i
Region Stockholm. /JR

Att planka i t-banan &r inte ok - varken i New York eller i Stockholm.
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Baltic-Link

The extension of the
Baltic-Adriatic Corridor
to Scandinavia

@ Baltic - Adriatic
@ Horth Sea - Baltic
 Mediterranean
@ Orient ! East Mediterranean
@ Scandinavian - Mediterranean
* Rhine - Alpine

Atlantic

Baltic-Link Association A&
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OM ALLA TRANSPORTKOPARE VALJER FAIR
TRANSPORT FORANDRAR VI PA RIKTIGT

Fair Transport stéirker seriosa akerier och transportforetag i en hard konkurrens. Alla foretag
som ansluter sig, forenklar for ansvarstagande transportkdpare att vilja ratt. Plotsligt kan de
med gott samvete ta med transporter i sina hallbarhetsredovisningar.

Fair Transport paverkar transportsaljare-, och kdpare, men dven slutkonsumenterna. Bérjar
de stalla krav pa hallbara transporter, kommer arbetet for ett en fossilfri, trafiksiaker och sund
transportnaring att fa snabbare fart.

Hur ska vi annars matcha den 6kade internethandeln med hallbara transporter?

Varfor Fair Transport

Du kan férsédkra dig om att fa en transport fran ett akeri som mater, 6ppet redovisar och tar ansvar
for en standig forbattring. De lever upp till lagenliga krav vad géller trafiksidkerhet, utslapp och
arbetsmilj6. Du bidrar direkt till hallbara transporter.

Hela branschen samlas
Vi tar hallbara transporter pa allvar. For att visa det har Sveriges Akeriforetag tillsammans med
Transportforetagen samlat hela branschen. Genom Fair Transport erbjuds hallbara affarer.

Vi visar viagen

Makten 6ver godstransporterna ligger till stor del hos féretag och organisationer som kdper trans-
porttjanster. Transportképarna bestimmer vad de vill betala och nér godset ska vara framme. Ofta
ar det inte sarskilt hallbart nar det galler sdkerhet, miljo, socialt ansvar eller ekonomi.

Resultatet - En hallbar affar

Fair Transport vill paverka transportkdparna att ta klokare beslut. Kan vi dven paverka slutkunder-
na att stalla krav pa hallbara transporter, har vi kommit en ordentlig bit pa vag.

fairtransport.se

SVERIGES AKERIFORETAG TRANSPORTFORETAGEN

SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE




