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Hamnen expanderas med tva nya farje-
lagen och hamnomradet utokas med
ca 300.000 m?, vilket ger plats for farjor
med ca fyra km lastkapacitet — en 6kning pa
nastan 100 %. Utbyggnaden ar ett naturligt
steg eftersom vi har gatt starkt framat med
nya rekord flera ar i rad. 2018 var inget undan-
tag: godsvolymen o6kade med 3,3 %, antalet
personbilar med 1,8 %, mangden last-
fordon med hela 7,0 % och passage-
rartalet med 1,3 %, vilket blir totalt
2.209.706 passagerare. Ett stort

kliv framat fér Ystad Hamn
minst sagt.

YSTAD
HAMN LOGISTIK AB

www.port.ystad.se
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UR INNEHALLET

LEDARE

Finn 5 fel!

Det &r fara a farde om en bilist fram-
for ett fordon med en sliten vindruta,
har daliga vmdrutetorkare, har ett
stenskott i framrutans siktfélt och har
en dallg klimatanléggning som gor att
det &rimma pa framrutan. Till detta
har vi fenomenet att manga som sitter

bakom ratten har dalig syn.

Att brottas med nagon av fem ovanstaende
saker dr nog sa besvirligt, men beakta fenome-
net att beh6va kora en bil dir mycket ar uppat
vaggarna samtidigt! Markligt nog skrivs det
inte sd ofta om vikten av att ha en vindruta som
ar i fullgott skick. For att rdda bot pa detta tar
Trafikmagasinet i detta nummer ett helhetsper-
spektiv pa att trafikolyckor och incidenter kan
uppkomma pa grund av bristfalliga siktforhél-
landen. Att forare kan ha dalig syn i trafiken ar
val kdnt, och ett fenomen ér att vissa har glaso-
gon som inte dr anpassade for att kora bil med.
Att till exempel ha solglaségon later forvisso bra
nér solen irriterar ens 6gon, men det kan vara
pé sin plats att ha slipade glaségon for den som
behover detta. I grund och botten handlar det
om trafiksikerhet och en forare med délig syn
ar som en tickande bomb i trafiken. I perfekta
forhallanden har en miljon bilister i Sverige tra-
fikfarlig syn (1), vilket innebdr att de ser suddigt
redan vid tva meters avstand. Det ér inte fel

om en enkel synundersékning kunde erbjudas
vid en bilbesiktning. En dylik undersékning
skulle mycket vil kunna vara FRIVILLIG, men
fungera som en vickarklocka fér de som tror sig
vara i riskzonen i trafiken och vill kolla synen.
For att fa folk att gora en test dr ett forslag fran
undertecknad att locka med nagra kronors
rabatt pd besiktningen. Problemet dr dock
tyvarr att det inte alltid
ar foraren som éker till
bilprovningen och far
sin 6gonsten godkind -
eller underkénd.

JOHANRIETZ,
Chefredaktor

ATT FLYGA ELLER INTE .FLYGA 3 g
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Ar synen godkénd eller underkdnd?

Manniskan har fem sinnen: syn, hérsel, smak, lukt
och kdnsel, (till detta brukar vissa dven anféra
balans). Synen ar ett minst sagt viktigt sinnei
trafiken, som hjalper en forare att uppfatta om-
givningen runt omkring oss. Ungefar 90 procent
av trafikinformationen fas via 6gonen.

Det gér inte att blunda at det faktum att manga kor ett fordon (inte
bara bil) trots att de vet att de har dalig syn och har svart att ldsa
vagskyltarna langs gator och vigar. Nédgra krav pa regelbundna syn-
tester hos bilférare finns dock inte i Sverige, vilket ar nagot man kan
fundera over.

Var tionde bilforare kor bil trots att de 4r medvetna om att de inte
ser tillrackligt bra. och uppemot var tredje far anstringa sig for att se
vad vigskyltarna forestaller. Problemet som har att gora med sddant
som fafinga, 6vertro pa ens egen formaga och att man likt strutsen

stoppar huvudet i sanden och inte vill ta itu med att man ser déligt

ar vl dokumenterat. Forskning visar att sa manga som 80 procent
av férarna anser sig vara bittre én genomsnittet, enligt en studie i
Lakartidningen fran forra aret. I Sverige kontrolleras synformégan
i trafiken endast vid ansékan om korkort, och hér kan nimnas att i
6vriga nordiska lander gors regelbundna kontroller av dldre, nagot
som inte &r fallet i Sverige.* Inom EU kravs en central synskirpa pa
minst 0,5, och de svenska synfiltskraven far ségas vara tuffare nar det
till exempel géller de som drabbats av stroke och glaukom 4n i andra
linder. Samtidigt kan individer med lag synskérpa fortsitta med
bilkorning sa linge de inte uppsoker sjukvérd.

/IR

* I "Synbesiktningen”, ett samarbete mellan Synoptik och Bilprovningen
har cirka 24 000 bilister testat sin syn. I studien framkommer att 90
procent vill lagstadga synkontroller vid korkortsfornyelse, 59 procent

av de som vill se lagkrav vill att det infors vid 45 drs dlder eller tidigare
samt 69 procent tycker att bilister bor kontrollera synen minst vart
tredje dr for att kora trafiksdkert.

Slitna vindrutor ger
forlangd reaktionsstracka

I en simulatorstudie fran VTI (initierad av Glasbranschféreningen
och NTF) lat man 24 forsokspersoner i aldrarna 23 till 64 &r kora
med tre vindrutor med olika forslitningsgrad. Det som studerades var
forarnas reaktionsstrickor nér de korde i blindande solsken. En ruta
var ny, en hade suttit pa en bil i 15 000 mil och en i 35 000 mil. Bilen
kordes i 40 km/timme. Resultatet var entydigt: Vindrutans forslit-
ningsgrad paverkade korningen. Férarna upptackte hindren senare,
bromsade hardare och gjorde hiftigare undanmanéver ju simre vind-
rutan var. Detta skedde trots att de i snitt hade sdnkt sin hastighet ned
till 15 km/timme nér de kérde med de slitna rutorna.

Att sikten forsdmras patagligt av en sliten vindruta ar ingen
overdrift. I en sliten vindruta uppstér ljusspridningseffekter nar
solstralarna triffar sprickor i glaset, trots att dessa ofta ar osynliga
for ogat. Siktstrickan minskar med upp till 65 procent om man kor i
bldndande ljus med en vindruta som gatt 15 000 mil jamfort med en
ny ruta. Sand och andra smapartiklar flyger runt i luften och slitna
torkarblad kan &dstadkomma rander i glasytan sd att sikten gradvis blir
sdmre. Med en lag sol som lyser framifrdn uppkommer ett skarpt lage
da bilen borjar fa nigra ar pa nacken. Korbeteendet blir ryckigt och
innebdr en trafikfara. /JR

Avstand till upptackt av hinder i vagbanan i antal meter vid lagt staende sol

B vindruta som gatt 35.000 mil

B vindruta som gatt 15.000 mil
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En av dem kan endast upplevas | morkret

Fran 1 januari 2019 har vi avskaffat
tillagget pa 50% nar du kor over
@resundsbron med lastbil dver 20
meter. Galler hela dygnet — hela aret.

Upplev en lysande rabatt
NYHET 2 Utdver att avskaffa tillagget for

modulekipage, har vi aven infort en
1 50/ nattrabatt pa @resundsbron, som:
0 - Galler i tidsrummet 24.00-06.00

nattrabatt - Galler alla lastbilar éver 9 meter
med BroPass Business-avtal

Lastbilar far 15% rabatt pa resor mellan kl 24.00 och 06.00. Initiativen kan vara
med och bidra till minskad trangsel och reducerad miljopaverkan — ett steg i ratt
riktning mot en mer miljovanlig trafik. Lds mer pa oresundsbron.com/frakt

— 1 i~
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Skadade vindrutor ar en trafikfara!

Visste ni att en av fyrailandet
véntar ett halvar (eller mer)
innan de reparerar en skada pa
envindruta.? Inte? Jo,en ny
undersékning YouGov gjort pa
uppdrag av Carglass slar nu pa
trumman och vill lyfta fram att
skadade vindrutor innebér en
6kad sakerhetsrisk.

- Ménga vet inte att vindrutan bidrar till
sd mycket som 30 procent av bilens totala
héllfasthet och att stenskott och andra
liknande skador innebér en sakerhetsrisk.
En skadad vindruta kan till exempel gora
att airbagen pd passagerarsidan inte fung-
erar som den ska, siger Tommy Hartman,
bilglasexpert pa Carglass.

Bilden av att manga inte forstér allvaret
med skadade vindrutor stimmer Gverens
med undersokningen, dér en kartlagg-
ning gjorts det senaste 12 manaderna.

Tre av fem bilister uppger att de anser att
ett stenskott eller en spricka i vindrutan
utgor en “liten risk” eller “ingen risk” alls.
I undersokningen framkommer en 6ver-

raskad detalj, namligen att det ar vanligast
bland familjer med sma barn. Inom den
gruppen har 6ver hélften av bilisterna kort
med skadad ruta under denna period.
Hogst andel trasiga vindrutor finns i
Stockholm, dér 48 procent svarar att de
kért bil med trasig/skadad vindruta de

senaste 12 manaderna. Lagst andel trasiga
vindrutor finns i Skéne, Blekinge och
Halland, ddr 35 procent svarar att kort bil
med trasig/skadad vindruta de senaste 12
manaderna.

/TR

Fa vindrutor underkénns pa bilbesiktningarna

Trots att slitna vindrutor innebér en trafik-
fara ar det ytterst fa rutor som underkinns
pa bilbesiktningarna. Tekniken for att
mita slitaget finns, men den ér inte till-
réackligt effektiv och prioriteras darfor inte.
Sveriges auktoriserade bilglasmasterier
verkar for att regeringen ska ta sitt ansvar
och stilla krav pa att effektiv matutrust-
ning ska finnas pa alla bilbesiktningsan-
laggningar.

o Redan efter cirka 8 000 mil forsamras
sikten och det innebdr en trafikfara vid
mote i lagt staende sol, morker eller
regn.

o Med en ny vindruta uppticks ett hinder
i snitt pd 199 meters avstand.

o Med en vindruta som suttit i 15 000 mil
upptacks ett hinder i snitt pa 90 meters
avstand.

o Med en vindruta som suttit i 35 000 mil
upptacks ett hinder i snitt pa 70 meters
avstand.
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De 50 vanligaste felen vid kontrollbesiktning av personbil under &r 2018
dar det som ar rédmarkerat dr de fel som paverkar att man inte ser som

man ska:

POSITIONSLYKTA 266597
STRALKASTARE HALVLIJUS 253854
PARKERINGSBROMS BROMSVERKAN 138522
SPINDELLED 100462

SKYLTLYKTA 85588
STYRLED 77780
AVGASSYSTEM 73845
FARDBROMS BROMSKRAFTFORDELNING 73221
FARDBROMS BROMSBELAGG 69165
FARDBROMS HJULBROMS 65803
BROMSROR 61545
STOPPLYKTA 60954
FJADER 58767
DACK 55038
KORRIKTNINGSVISARE 51442
FARDBROMS BROMSSKIVA 51105
OMBORDDIAGNOSSYSTEM 50751
KOPPLINGSDEL DEMONTERBAR 47205
VINDRUTA 43268
BROMSSLANG 41145
VARNINGSTRIANGEL 39459
SIDOKORRIKTNINGSVISARE 38406
VINDRUTESPOLARE 35618
HJULLAGER 33312
FELINDIKATOR MOTORELEKTRONIK 32365

DIMSTRALKASTARE 30852
MOTOR 25450
EXTRA STOPPLYKTA 23512
CO-HALT FORHOJD TOMGANG 22340
LAMBDA-VARDE FORHOJD TOMGANG 21992
BATTERI 21792
TORKARBLAD 20588
PARKERINGSBROMS RORELSERESERV 19102
VINDRUTETORKARE 18259
KRANGNINGSHAMMARE 18086
ABS-INDIKERING 17641
SRS-INDIKERING 17619
CO-HALT TOMGANG 16155
STOMME SIDOBALK 16120
LANKARMSLAGRING 15868
REGISTRERINGSSKYLT 13896
STOTDAMPARE 13788
SIGNALANORDNING 13771
HC-HALT TOMGANG 13705
STRALKASTARE HELLJUS 13405
BACKSPEGEL UTVANDIG 13249
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Nu ar Fair Transport lanserat

Den 10 april i &rinvigdes Fair Transport, pa
uppdrag av akerindringen. Trafikmagasinet

var pa plats pa biograf Saga i Stockholm och

bevakade det hela.

Pa plats var bland annat Rickard Geg6, vd pa Sveriges
Akeriforetag, Ulric Langberg bransch- och kommu-
nikationschef pa Sveriges Akeriforetag, samt Mattias
Dahl, vd pa Transportforetagen. Infrastrukturminister
Thomas Eneroth var inbjuden och betonade under

en paneldebatt vikten av att ha en héllbar utveckling
inom transportsektorn.

Vad ar Fair Transport?

Fair Transport har grundats for att leverera sikra och
héllbara transporter, och siktet ar installt mot hori-
sonten, da man har ambitionen att Sverige ska vara
varldsledande i arbetet for hallbara transporter. Mot
bakgrund av att dkerindringen i dag ar hart utsatt

for hard priskonkurrens, lyfter man fram att billiga
transporter nastan aldrig ar bra affarer. Miljon, trafik-
sidkerheten och forarnas arbetsvillkor blir eftersatt nar
prisnivan sjunker. Med Fair Transport vill branschen
ersitta priskonkurrens med kvalitetskonkurrens och
helt enkelt gora Sverige vérldsledande i arbetet med
héllbara transporter.

Vem tjanar pa Fair Transport?
— Fair Transport ska vara en trygghet for transportko-
pare i valet av transportdr, menar Ulric Lingberg, som
ar en av eldsjilarna bakom projektet.

Thomas Eneroth.

Ulrik L8ngberg, bransch- och kommunikationschef pd Sveriges Akeriféretag

8 TRAFIKMAGASINET

Viljer man Fair Transport far man en
transport utford av ett féretag som tar
ansvar for sina medarbetare, miljén och
for trafiksdkerheten. Allt detta méts och
redovisas Oppet pa Fair Transports egen
webbplats, och nu &r det skarpt ldge: De
akerier som ansluter sig maste visa att
man lever upp till de krav som stills, till
exempel genom att redovisa vilket brinsle
man anvander, att man har en miljépoli-
cy och att man betalar ut l6ner i linje med
svenska kollektivavtal. Det stills saledes
en hel del krav pa akerier som vill ga med
i Fair Transport, men Ulric Langberg,
menade att kraven &r férhallandevis lagt
satta. Man ska bland annat ha tecknat
kollektivavtal pa arbetsplatsen och forhal-
la sig till 6vriga lagar.

/DJ, JR



Elektroniska fraktsedlar pa remiss

Regeringen har skickat en sa kallad departementspromemoria om anvidndning
av elektroniska fraktsedlar vid lastbilstransporter pa remiss. I denna prome-
moria foreslés att Sverige ska tilltrada 2008 érs tillaggsprotokoll till den s.k.
CMR-konventionen om godstransporter pa vig som didrmed skulle méjliggora
anvindningen av elektroniska fraktsedlar i samband med transporterna.*

- Reformen om elektroniska fraktsedlar som vi nu skickar pé remiss ar
annu ett steg i rétt riktning mot schysta villkor och sund konkurrens inom
transportsektorn. Elektroniska fraktsedlar har dven efterfragats av branschen
och internationellt inom EU, sédger infrastrukturminister Anna Johansson i en
kommentar.

Visserligen kan digitaliseringsgraden se olika ut hos manga branscher, men
digitala fraktsedlar har manga stora férdelar jamfort med sin fysiska motsva-
righet. Den mest sjalvklara skillnaden ér att fysiska papperslappar kan tappas
bort, ga sonder och kraver manuell 6verforing till datorsystem. Att ga 6ver till
digitala fraktsedlar gor det ocksé enklare att hantera véntetider. I dag forlitar
sig manga akerier fortfarande pa att foraren antecknar eventuell vintetid med
penna pa fraktsedeln.

Sveriges Akeriforetag
Nagra som vilkomnar modernare regler om fraktsedlar dr Sveriges
Akeriforetag.

— Elektroniska fraktsedlar ar nagot vi lange efterfragat. Att det nu finns ett
forslag hos Lagradet ar glidjande, siger Rickard Gegd, vd pa Sveriges Akeri-
foretag, som menar att de elektroniska fraktsedlarna kan bidra till effektivare
kontroller for att komma ét osund konkurrens.

*Den internationella CMR-konventionen (Convention on the Contract for the Internatio-
nal Carriage of Goods by Road) reglerar internationella transporter av gods med lastbil.
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Stoldgods
fortsatter
lamna landet

Van av ordning undrar varfér den
svenska tullen far stoppa utférsel av
krigsmateriel snus, barnpornografi,
féremal som tillhér kulturarvet samt
stérre mangder kontanta pengar, men
inte misstankt stéldgods.

Tullare vid till exempel Oresundsbron blir ofta
frustrerade nir de ser stéldgods, exempelvis en

bil med tio stora batmotorer, men inte kan goéra
nagonting. Faktum ar hér att Larmtjanst uppskattar
att stoldgods for cirka tva miljarder érligen lamnar
landet pa detta sitt (bilar, bildelar, batmotorer och
lantbruksmaskiner). Kruxet ar har att den fria ror-
ligheten for varor ér en helig princip inom EU och
skarpt inhemsk lagstiftning vid utforsel krockar
med EU-rétten. Tullarna har inte ens ratt att avkra-
va kvitto for gods som med storsta sannolikhet dr
stulet. Riksdagen har inte beslutat om en lagénd-
ring som skulle krévas och Datainspektionen har
forbjudit kameradvervakning vid gransovergéngar
eftersom den kan vara integritetskrankande - ett
beslut som Tullverket har 6verklagat.

ar specialister

pa bilglas

ok bland 300 foretag

I hela Sverige:

>>Dilglasmasteri.se

Sakra bilglasarbeten
for din trygghet!

N\
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Sverige sanker sina miljokrav for vagtrafiken

Héll i hatten (om ni har nagon). Be-
rakningar tyder pa att utslappen fran
trafiken kostar EU:s medlemsstater 700
miljarder kronor arligen (!) i form av
sjukvérdskostnader. Motsvarande kost-
nad for Sverige dr 56 miljarder per ar,
enligt Svenska Miljéinstitutet och Umea
Universitet, som ocksa uppskattar att
bilavgaser leder till cirka 2 800 dodsfall
per ar. Bara i Stockholms lan d6r 1000
personer i fortid pa grund av luftforo-
reningar, framfor allt fran dieselbilar,
enligt en analys genomférd av Stock-
holms Miljéforvaltning.

Det skrivs lite om att partiklar fran
bilars avgaser har skadliga effekter for

dock motsatt hall, genom att de tillatna
utsldppsnivaerna for svenska bilar
kraftigt hojs. Nya generella gransvirden
har inforts, och dessa dr satta till en
niva som i praktiken gor det omojligt
att uppticka fordon som slépper ut for
mycket skadliga partiklar och dmnen.
Totalt ber6rs 4,3 miljoner fordon av de
nya reglerna. Naturvérdsverket har kri-
tiserat de nya reglerna, dér bilar som &r
miljoskadliga med héga utslappshalter
kan godkdnnas vid besiktningen enligt
dagens regelverk. EU-ldnder sa som
Ruménien, Polen och Tyskland skarper
miljokraven och gor kontrollerna mer
traffsakra, men Sverige kan komma att

manniskor och djur. En studie genomford i Tyskland visar att bli det enda EU-landet dér gransvirdena hojs och tréiftsakerhe-
6 000 tyskar dor i fortid varje ar pa grund av utslapp av kvi- ten minskas genom foérsamrad s.k. 7OBD-kontroll”. Fragan 4r da
veoxider (NOx). Denna siffra gér att jamfora med de 3 200 varfor man vill tillata upp till 100 ganger hogre utslapp av farliga
manniskor som férolyckas i trafikolyckor i Tyskland arligen. dmnen &n vad en normalt fungerande bil slipper ut? Borde inte
Forskare pd Lunds universitet har kunnat pavisa att i Malmo- toleransnivéan vid besiktning (gransviardena) anpassas efter rele-
omradet dor sju ganger fler av avgaser 4n i trafikolyckor, och vanta utsldppskrav? Fordonsbesiktningsbranschen kan géra en
valkomnar ytterligare studier inom omrédet (for andra stader).  stor miljdinsats genom att se till att bilar med stora utslapp lagas
Sambhillsnyttan av att verka for mindre utslapp dr mycket stor. eller plockas bort fran vara vagar, men med de nya reglerna blir
Insikten om utsldppens skadliga effekter har inneburit att andra  detta mycket svart.

lander sankt sina gransvérden, det vill séga toleransnivan, for /AE

vilka utslapp som tillats frén en bil. I Sverige gar utvecklingen at

Den gronaste vagen
till Danmark.

Nu kan du segla miljévanligt mellan Sverige och Danmark med vara tva eldrivna farjor.
Du sparar upp till 50 km jamfért med att kéra sdderdver och minskar samtidigt ditt
bidrag till CO,-utslappet. Faktum ar att det samlade antalet lastbilar som korsar
Oresund mellan Helsingborg och Helsingér, besparar miljén ca 15 000 ton CO, per &ar*.
Det motsvarar nastan lika mycket som utslappet for 5 000 flygresenérer till Thailand.
Det ar en hel del. Las mer pa forsea.se/frakt

— —— =

_—

*) EN 16258 *¥) Naturskyddsforeningen

—— e —

— =

Helsingborg -F—O PTS:JT Helsinger
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Pa gardarna Smedberga, Kasta och Jolstad i
Ostergétland bor dgarna till Energifabriken.
Bolaget bildades 2006 och planen var att tillver-
ka biodiesel av raps. Sa blev det inte. Istéllet har
bolaget tagit ett unikt grepp om hela kedjan fran
odling av ravara till férséljning av biodrivmedel.

Att beskriva Energifabriken och dess utveckling kan bara sam-
manfattas i en rad positiva superlativer, da man verkligen gjort
en fantastisk resa.

- I och med férvirvet av Ecobransle i december 2018 far vi
Sveriges storsta fornybara nét av mackar, sager Erik Jacobsson
som dr en av agarna.

Sedan starten 2006 har utvecklingen varit utan dess like. I
och med kopet av Ecobrinsle stiger omséttningen till 1,6 mil-
jarder, 28 anstéllda och en storsatsning pa fornybar brinslepro-
duktion i Sverige.

- Vi kommer aktivt medverka till Sveriges mal att 2045 inte
ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser. Vi ar 6vertygade om att
alla fornybara branslen behovs for att stalla om transportsek-
torn, siger Erik Jacobsson.

Neste My Férnybar Diesel 100% HVO

Neste My tillverkas av 100 procent férnyelsebara produkter som
vaxt och djurfetter. Koldegenskaperna dr utmarkta och Neste
My fungerar dnda ner till -32 grader. Neste My klarar att forva-
ras i flera ar utan forsaimrade egenskaper. Gifthalten ar betydligt
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lagre dn for vanlig diesel. Sparbarhet och att ha marknadens
hogsta kvalitet dr nyckelord. Genom nivamitning ute hos kund
erbjuds automatiskt pafyllning. Genom en sa liten mangd som 2
kubikmeter minskar utslippen med 5.720 kg CO,.Neste My kan
anvindas av befintliga fordon.

RME100

Utvecklingen gar snabbt och klimatnyttan 6kar stdndigt. Ur ett
livscykelperspektiv beraknas utsldppen minska med 60 procent.
Kunderna aterfinns inom tunga transporter, entreprenad och
lantbruk. Férutom minskade utslépp bryts brénslet latt ner i
naturen.

Egen fabrik

I kopet av Ecobrénsle ingick fabriken i Karlshamn. Férsk olja ar
viktig for kvaliteten pa RME eftersom vegetabilisk olja oxiderar.
I fabriken i Karlshamn 4r oljan endast nigra timmar gammal
nér den gér in i processanldggningen. Varje dag produceras 150
kubikmeter Ecobrinsle.

- Vi brinner fér den nédviandiga omstallningen av vart
samhille. Da vi har egna gardar kinns omstéllningen av
lantbruket till helt fossilfritt extra viktig, betonar Erik Jakobsson
vid vért besok.

/SF
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Ett mangsidigt foretag
med stark miljoinriktning

Hos Adriansson Schakt & Trans-
port AB i Hallsberg satts miljo-
arbetet i centrum sedan manga
ar. Detta bevisades redan 2003
da foretaget blev Arets foretag

i Hallsberg tack vare sin starka
miljoprofil.

“Det borjade med tva tomma hénder” dr
ett populdrt uttryck. I detta fall borjade
dgare Per Adriansson forsiktigt 1985 med
en traktorgravare samtidigt med det ordi-
narie jobbet. Tva r senare fick foretaget
gora markarbeten och grunder 4t Alvsby-
hus alla hus i Mellansverige.

- Vi har utvecklats enormt mycket
sedan starten 1985. I dag ar vi 50 anstillda
och omsitter 100 miljoner om éret. Vi har
delat in foretaget i tva affirsomraden Mark
& Anliggning samt Transport, Atervin-
ning & Miljo, beréttar VD Ulf Gustafsson.

Mark & Anlaggning

Det forsta affarsomrédet ar Mark & An-
ldggning, dér arbetet kan utféras i totalen-
treprenad eller som underentreprendr till
totalentreprendr eller via partnerskap med
bestéllaren. Har handlar det om sadant
som grunder till industri eller fastigheter,
VA arbeten eller sten & plattlaggning for
ren finplanering.

12 TRAFIKMAGASINET

Transport, Atervinning & Miljo
Foretaget tar emot byggavfall, industriav-
fall, schaktmassor och rivningsmaterial

for atervinning. Mobila enheter finns hos
olika kundforetag i Mellansverige. Kross-
ning av tré, stubbar, ris, plast och betong.
Affdrsomradet har blivit ett allt viktigare af-
tarsomrade dels sett till storlek, men framst
tack vare ett stindigt 6kat miljomedvetan-
de hos kunder och myndigheter.

Miljopolicy

En stark miljoprofil med en stark miljo-
policy utgér en konkurrensfordel. Policyn
innebér krav pa minskade effekter frén for-
don och maskiner, forebygga féroreningar
och utslépp till luft och mark, folja aktuell
miljolagstiftning, minska klimatavtrycket
och minimera mangden deponi.

Fortsatt stark utveckling

Under 2015 tilltradde Ulf Gustafsson som
vd. Foretaget hade da 35 anstillda mot 50
anstillda i dag.

- Var ambition ar att vaxa och utveckla
foretaget med kunden i fokus. N6jda kun-
der och en nojd personal ar vara fraimsta
marknadsforare. Vi pa Adriansson Schakt
& Transport dr alltid 6ppna for nya idéer
och utmaningar och vi skall aldrig sl oss
till ro, avslutar Ulf Gustafsson vart besok.

/SF

Lasarbilder

Uppat viaggarnal:

Att utsatta en hund for extrem varme i
en bil.
Foto: Bodil Nelsson, Helsingborg

Uppat viaggarna 2:

Att inte ha uppsikt 6ver ens barn néar de
ar bland. fordon.
Foto: Asa Niskanen, Hjo

-
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Se upp for ”oxogon” och ”’stjarnbrott”!

Manga bilister kér omkring med stenskott och
sprickor i vindrutan, dar en spricka ofta borjar ofta
som ett litet stenskott.

Att inget gors at detta bottnat i att ménga tycker att det kan vara
dyrt, men faktum 4r att det kan bli dyrare om man véntar och

att byta en hel vindruta kan kosta en rejél slant. Langt ifran alla
kanner hér inte till att kostnaderna varierar mycket mellan olika
forsakringsbolag, dar forsékringsbolagen har olika policy: fast
sjalvrisk eller med procent av kostnaden. Den fasta sjélvrisken
kan hamna pa cirka 1 500 kronor, medan procentsatsen kan ligga
pa 35 procent. Radet (innan ett stenskott och en spricka aterfinns
i vindrutan) ér att kontrollera villkoren hos det férsékringsbo-
lag man har, da detta verkligen kan l6na sig, och priset kan bero
pa hur rutan 4r utrustad med sadant som virmedampning och
eluppvarmning. Ett annat rad &r att vara vaken pa ett stenskott, da

de flesta sprickor som kraver att hela vindrutan maste bytas brukar
borja som ett stenskott. Dessa stenskott gar ofta att laga med ett ut-
markt resultat som foljd, och nagra forsakringsbolag erbjuder gra-
tis stenskottsreparation for noll kronor eller f6r en mindre summa.
Ett varningens ens finger bor hojas att stora stenskott mitt framfor
forarplatsen inte bor repareras eftersom de paverkar sikten. Nam-
nas bor hér att stenskott upp till 20-25 millimeter i diameter kan
repareras, dock inte sprickor som ér langre an 14 millimeter.

Stenskottsékning

Enligt Svensk Forsdkrings siffror forekom det cirka 163 000
glasskador 1997, att jamfora med den senaste uppgiften i sta-
tistiken, fran 2017, d4 samma siffra var cirka 420 000 stycken.
Orsakerna till den markanta 6kningen ér flera. Johan Granholm,
motorexpert pd If pekar pa att antalet bilar 6kat stadigt, att person-
bilarnas framrutor blivit tunnare samt att grusningen av korbanor-
na dr mer frikostig i dag.

— Det basta tipset dr att alltid halla ett gott avstand till bilen
framfor. De flesta skadorna uppkommer nédr man 4r den framfor-
varande bilen tdtt i hasorna,
séger Johan Granholm.

/IR

**Oxoga”, “kloverblad”, “bivingar”
och “stjdrnbrott”, bullseye” och
“halvmdne” dr exempel pad sten-

skott.

. Fler utsatta kvinnor ska fa
av Dr Denis Mukwege!

Lakarteamen fran PANZI kommer nu att flygas ut till avlagsna platser

hjalp

Stod insatsen till att dntligen £a hjalp!
Swisha din gava

9008913

Mark: Panzi

n KONTO

SVENSK
INSAMLINGS
KONTROLL

AL

MAZ S

Flying forLife

www.maf.se

TRAFIKMAGASINET 13



SIOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Bensinprisetivarlden

Att priset pa bensin dr hogt édr ingen 6verdrift. S8 d&ven om man jamfér med bensin-
priset runt om i védrlden. I en kartlaggning 6ver 163 ldnders literpris frén april i ar for
bensin finner vi Sverige pé en foga smickrande 152:a plats. Sverige ar forvisso langt
under Zimbabwe, med virldens hogsta bensinpris, men ocksé langt fran Venezuela
som med statliga subventioner erbjuder 95-oktanig bensin for atta 6re per liter. I Ve-
nezuela fir man som bilist sdlunda 206 liter bensin for samma summa som en bilist far

betala for en liter bensin i Sverige.

Land Bensinpris (kr/l) Haiti 732 Bangladesh
Benin 739 Moldavien
Venezuela 0,08 USA 759 Kenya
Sudan 118 Sierra Leone 7,62 Indien
Iran 2,60 Trinidad och Tobago 7,78 Kina
Kuwait 314 Libanon 7,89 Argentina
Algeriet 3,22 Namibia 790 Paraguay
Nigeria 3,64 Botswana 793 Australien
Turkmenistan 3,91 Panama 795 Ghana
Egypten 394 Georgien 796 Marocko
Kazakstan 4,25 Dominica 797 Honduras
Azerbajdzjan 4,28 SriLanka 8,03 Kamerun
Ecuador 4,45 Puerto Rico 8,08 Nicaragua
Malaysia 4,52 Tchad 8,15 Aruba
Qatar 4,63 Liberia 8,23 Kanada
Angola 4,70 Vietnam 8,37 Burkina Faso
Bahrain 4,84 Swaziland 8,39 Gabon
Bolivia 4,93 Surinam 8,41 Mogambique
Uzbekistan 4,93 Lesotho 8,49 Saint Lucia
Oman 5,07 Tanzania 8,51 Sydafrika
Saudiarabien 5,10 Fiji 8,61 Brasilien
Forenade Arabemiraten 5,24 Togo 8,77 Thailand
Burma 534 Taiwan 8,82 Peru
Kirgizistan 5,60 Guatemala 8,85 Uganda
Irak 5,74 Nepal 8,86 Rwanda
Afghanistan 5,87 El Salvador 8,97 Madagaskar
Ryssland 6,14 Kambodja 9,07 Senegal
Indonesien 6,42 Mexiko 9,22 Grenada
Tunisien 6,45 Costa Rica 9,33 Laos
Etiopien 6,54 Ukraina 9,40 Malawi
Pakistan 6,70 Filippinerna 9,44 Caymandarna
Colombia 6,78 Guinea 9,46 Kuba
Bhutan 6,93 Guyana 9,50 Mali
Vitryssland 7,00 Elfenbenskusten 9,64 Chile

lneraa
Bilverkstad

9,67 Bulgarien 1,35 Jemen 14,38
9,70 Bahamas 1,39 Storbritannien 14,40
97 Dominikanska Republiken 11,53 Estland 14,45
97 Bosnien och Hercegovina 11,55 Singapore 14,51
9,73 Japan 1,56 Albanien 14,74
9,79 Sydkorea 1,58 Zambia 14,77
9,81 Kap Verde 1,62 Nya Zeeland 14,78
9,85 Makedonien 11,98 Tyskland 14,92
9,85 Litaven 12,04 Liechtenstein 15,02
9,90 Burundi 12,05 San Marino 15,10
990 Jamaica 12,21 Belgien 151
9,91 Turkiet 12,21 Wallis- och Futunadarna 15,18
995 Andorra 12,23 Uruguay 15,46
10,01 Polen 12,30 Mayotte 15,83
10,21 Mauritius 12,36 Frankrike 15,88
10,22 Rumaénien 12,62 Israel 15,93
10,22 Demo. Republiken Kongo 12,68 Portugal 15,95
10,24 Cypern 12,71 Finland 16,18
10,25 Ungern 12,75
10,30 Jordanien 12,85 Italien 16,50
10,31 Lettland 12,87 Grekland 16,99
10,33 Tjeckien 12,96 Danmark 17,04
10,35 Luxemburg 12,96 Island 17,06
10,42 Belize 13,02 Barbados 17,40
10,44 Osterrike 13,07 Nederlanderna 17,62
10,55 Serbien 13,17 Norge 17,98
10,81 Montenegro 13,26 Monaco 18,02
10,82 Slovenien 13,61 Hongkong 20,24
10,84 Spanien 13,69 Zimbabwe 3117
10,88 Malta 13,98
1,07 Kroatien 13,99
11,08 Slovakien 14,08
1,5 Schweiz 1414
1,30 Irland 14,38

Vill du bestalla tankkort

TRB

vander du dig till narmaste
TRB-deldgarforetag, som gor
bedémning samt ansvarar far

utfardande av tankkort. Det
ar aven ditt lokala TRB-fore-
tag som star for drivmedels-
fakturering.

Alltank/Sundfrakt - Sundsvall
tel: 060-180180 epost: alltank@alltank.se

-

VALJ ALLTID
KONTROLLER
BILVERKSTAD
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Alltransport - Norrkoping
tel: 011-198300 epost: marie.bjornholdt@alltransport.se
Alwex - Vaxjo
tel: 0470-727100 epost: therese.gustavsson@alwex.se
Centralen - Vanersbhorg
tel: 0520-47 70 00 epost bengt.lund@centralen.se
Hansa - Helsingborg
tel: 010-5849442 epost: diesel@hansa-ab.se
FORIA- Sodertilje
tel: 010-4745000 epost: drivmedel@foria.se
GLC - Goteborg
tel: 031-7273000 epost: glc.drivmedel@glc.se
LBC-Frakt - Karlstad
tel: 054-688 539 epost: anette.smith@Ibcfrakt.com
MaserFrakt - Borlidnge
tel: 0243-257000 epost: km@maserfrakt.se
MLT - Uppsala
tel: 010-7222800 epost staffan.blomster@mitab.com

Hitta mer information och kontaktuppgifter till resp. TRB:s delagarforetag via https://trb.se/
portfolio/ delagarforetag/
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Idé fran racingbanan
minskar miljopaverkan

| bérjan pa 2000-talet fick ett par svenska ra-
cingentusiaster héra talas om ett mirakelmedel
fran USA som kunde kapa en sekund, eller till och
med flera sekunder per varv pa racingbanan. Efter
tester visade det sig att produkten man blandade
i tanken verkligen fungerade. Svenskarna blev
forstas lyriska och lyckades sedermera bli nordisk
importér av denna unika produkt.

Den hysteriska glddjen byttes genast ut mot stor besvikelse

nér forsta containern fran USA anldnde; produkten visade sig
ndmligen vara instabil och hade skiktat sig. Men motgang foder
framgang som det heter, och arbetet med att ta fram en egen
produkt tog fart, och efter ménga &r av utveckling och tester
lyckades man att fa fram en teknologi som var stabil och visade
sig fungera utmarkt. Namnet pa bolaget blev Triboron Interna-
tional AB.

Stort anvdandningsomrade

Tanken fran borjan var att anvdnda Triborons teknologi i
racingsammanhang. Men efter otaliga tester visade det sig att
produkten dven fungerar med stor framgang i stort sett i alla
forbranningsmotorer. Enligt externa samt Triborons egna tester
visar det sig att drivmedelsbesparingarna ligger pa minst tre till
fem procent och bidrar samtidigt till en minskad miljopaverkan
genom minskade utslapp. Om allt brénsle i Sverige skulle inne-
halla Triborons teknologi skulle de minskade CO, utslappen
motsvara samma utslapp som fran upp till 300 000 bilar.

- Det finns absolut inga nackdelar med var produkt, den ér
helt unik, giftfri och saknar motstycke. Alla motorer fungerar
bittre och forbrukar mindre bransle. De enda som har haft
néagon form av problem dr marinmotorer dér tankar och brans-
lesystem ofta far problem med mikrober och bakterier. Triboron
har en fantastiskt effekt mot mikrober och bakterier och dodar
av dessa samt forhindrar nybildning. Problemet ar nar dessa
skall avldgsnas, da fastnar de i brénslefiltret och kan gora att
motorerna tappar effekt. Det hela motverkas genom att byta
branslefilter med jamna mellanrum efter de forsta tankningarna
med Triboron. Efter det vet man att tanken &r i stort sett som

ny och kan koras precis som vanligt, sdger Par Krossling, vd pa
Triboron.

Forlanger livslangden

Enligt tester forldngs livslingden p4 alla rérliga delar i moto-
rerna i forbranningsmotorer som Triborons teknologi kommer
i kontakt med upp till 70 procent tack vare minskat slitage.
Visionen ér att man ska kunna kopa produkten direkt i pumpen
pé macken, och man for dialoger med de stora oljebolagen, dven
om det kommer att dréja innan Triboron kan bli en standard-
komponent i deras bréanslen. Potentialen har dr mycket stor,
men brénsleproducenterna maste utféra egna tester for att veri-
fiera teknologin innan de lanserar kommersiella produkter med
Triboron integrerat. En dnnu storre effekt uppnas i tvataktsmo-
torer, ddr man mitt upp brénslebesparingar pa 6ver 10 procent.
De flesta tvétaktare vill ha tva procent oljeblandning i bensinen.
Triborons teknologi ersétter 2T-oljan helt och behover bara
blandas med en procentenhet.

- Vi séljer ocksa var teknologi via distributérer, bade i Sve-
rige och utomlands. Bland annat har vi ett samarbete med Fuel
Link, som distribuerar vara produkter i Sverige och i Norge. I
dagslédget har de tecknat avtal med ett flertal stora dkare som an-
vander var produkt och de rapporterar samma eller till och med
béttre besparingssiffror som vi, sager Péar Krossling. /DJ

FAKTA:

Triboron &r en patenterad svensk miljéteknologi-
-uppfinning som minskar den mekaniska friktionen och
har grundamnet Bor som den verksamma ingrediensen.
Triboron &r sedan april 2018 noterat pa Nasdaq First
North i Stockholm och bland aktiedgarna aterfinns en
del kdnda ansikten som, Carl-Henrik Svanberg, Hans
Straberg och Leif GW Persson.
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Region Orebro Lin
har hogtflygande planer

Fredrik Idevall,
tillika Enhetschef
Sambhadllsplanering
och infrastruktur
fran Orebro var pa
platsiBryssel den
11 april och presen-
terade regionens
handlingsplan fér
drénare.

Hér handlade det verkligen
om hogtflygande planer,

ty Region Orebro har som
mal att bli Sveriges ledande
dronarregion 2030. Senare
i november i &r kommer regionen arrangera en nationell
konferens om drénare i Orebro. Fér den som undrar var det
European Regions Research and Innvovation Network (ERRIN)
som arrangerade eventet om nya innovativa tjanster kopplat till
dronare.

Inte bara flygande logistik
Orebro har linge varit ett av landets ledande logistiknav, bade
for persontrafik och pa godstransportsidan; mycket tack vare
sitt strategiska geografiska lage. Nu i ar har Orebroregionen
rankats som Sveriges nést bésta logistiklage (efter Goteborgsre-
gionen). Strategiska satsningar, stora nyetableringar, ett nytt lo-
gistikomrade under utveckling i Torsjo, ett nytt forskningscen-
trum och en vixande logistikkompetens ar nagra av orsakerna
till den framskjutna placeringen.

- Hittills har logistikbranschen genererat 6ver 2 000 nya
arbetstillfillen. Férvaltningarna inom Orebro kommun arbetar
aktivt med bland annat planlaggning av verksamhetsmark for
att vi ska kunna halla oss i topp, sager Kenneth Nilsson (S),
Kommunstyrelsens ordférande.

Négot man inte kan blunda for 4r att en rad foretag valt
Orebro for sévil sina svenska som nordiska distributionslager.
Av storre etableringar ndamner
Fredrik Idevall XXL, Electro-
scandia samt det pagaende
bygget av Lidls stora distri-
butionslager f6r den nordiska
marknaden.
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Tagtrafiken viktig

I regionen finns en vil
utbyggd infrastruktur

i form av végar, en av
Sveriges storsta fraktflyg-
platser samt Nordeuropas
storsta rangerbangard och
en av Sveriges storsta och
viktigaste kombiterminaler
i Hallsberg. Ja, faktum ér
att Hallsberg ar Sveriges
demografiska mittpunkt.
Genom Business Region
Orebros forsorg har Halls-
berg samarbete med sévil
Goéteborgs Hamn, Norr-
képings Hamn som Gévle
Hamn.

Fran lila till blavitt

Trafikmagasinet noterar att det blir Region Orebro lin som
ska driva busstrafiken tillsammans med Region Vastmanland,
under ett nytt namn: Svealandstrafiken. De lila stadsbussarna
forsvinner darmed for att istéllet erséttas med blavita bussar,
med en bla vag som béljar langs med sidan av bussarna.

— Vi ser en positiv utveckling av bade linjebussar och bussar
i stadskdrnan. Vi far stérre mojlighet att samordna kollektiv-
trafiken. Kommunerna jobbar hart och framgéangsrikt med att
ta fram mark for foretagen att etablera sig, vixa och frodas i
regionen, siger Fredrik Idevall.

Annat vért att ndmna &r att satsningen pa vag 50 sdder om
Orebro nu ar pa vég att bli klar. Dessutom tas ett stort steg nar
forsta etappen pa om- och utbyggnaden av véig 51 ner mot
Norrkoping. Detta ér regionens storsta satsning pa det regionala
vagndtet i modern tid. Kostnaden berdknas

Framkant
Ett starkt samarbete med 6vriga kommuner i ldnet, genom
Business Region Orebro, skapar goda forutsittningar for att
nvttia den demoerafiska mittounkten. Universitetet bor hér
lyftas fram, ddr man arbetar
med sddant som hallbar logis-
tik, artificiell intelligens och
autonoma system.

/DJ, SF



Rasta lanserar app fér
yrkeschaufférer

I dag har Rasta Sverige AB 25 restauranger fran Tonnebro i norr
till Hallandsasen i séder och det finns omkring 80 000 Rastakort
som ger en chaufforsrabatt pa tio procent. I tidens anda har Rasta
nu valt att gd vidare och lanserat en ny app som i férsta hand ar
riktad till yrkeschaufforer med svenskt C/CE-kort.

- Koper man tio dagens s blir nésta gratis, men man kan ocksa
anvinda podngen for att betala en parkering, mat, dusch eller
hotell, sdger Mikael Tervaniemi som &r ansvarig for vagrestau-
rangerna.

Smidigare transporter
med ny app

Fleaty heter appen som kopplar ihop byggforetag med ékerier
och materialleverantérer. Plattformen &r en 6ppen marknadsplats
dér bestillaren knappar in vad man vill ha levererat och till vilken
plats. Bakom appen Fleaty star Filip Stamenkovic, som éven &r vd
for foretaget Lestra, som édr verksamma inom mark- och anlagg-
ningsentreprenader. Idén féddes under en semesterresa till San
Francisco, dér det visade sig vara betydligt lattare att fa tag pd en
Uber jamfort med en vanlig taxi. Tanken féddes att en liknande
tjanst skulle finnas for byggtransporter. Som ékeri laddar du ner
appen och ansoker om att fa ga med. Dérefter gors en bakgrund-
skontroll for att se till att foretaget har yrkestrafiktillstand, att
forarna har yrkeskompetensbevis (YKB) och att lastbilarna ar
miljocertifierade. Efter ett godkdnnande blir de synliga i appen.

)
Tagapp

I en tid da taget ibland brottas med punktlighet vill Trafikmaga-
sinet lyfta fram tdg-appen "Tag”, som visar trafikinformation for
svenska tag. Hér dr det meningen att pa ett enkelt sétt se om ens
tag dr forsenat, instéllt eller om spardndring ar pa gang.

Ny app for en olycksfri och
halsosam arbetsmiljo

Vision Zero heter appen som sldppts inom ramen for den globala
nollvisionskampanjen med samma namn, som Internationella
organisationen for social trygghet (ISSA) star vird for. Appen
bygger pa ISSA:s sju gyllene regler for en olycksfri och hélsosam
arbetsmilj6. Den dr snabb, enkel att anvinda och ger en diagnos
om hur siker och hilsosam arbetsmiljon inom en organisation
For nérvarande finns den dock endast tillginglig pa engelska och
spanska.

App utifran handels-
flottans behov

”ViVa’, Sjofartsverkets informationstjanst f6r vider, vind och
vattenstand, ger observationer i néra realtid. Sjéfartsverket och
SMHI har 6ver 100 véaderstationer runt Sveriges kust och i nagra
sjoar och vattendrag. Mitstationerna ger information om vindhas-
tighet, vindriktning, vattenstind, vattenstrém, vattentemperatur,
vattnets salthalt och densitet, lufttryck, luftfuktighet och lufttem-
peratur och sikt. Varje station har, utifran handelssj6fartens behov,
en specifik uppsittning av sensorer och det varierar darfor vilka
parametrar, av de ovan ndimnda, som méts pa respektive plats.
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Anmalningar
strommar in till
Konsumentverket

Det bokstavligen strommar in an-
malningar frén missnojda kunder till
Konsumentverket. Under en slumpvis
vecka i juni fann vi 406 foretag som

ar under luppen hos detta verk. Om
man beaktar att dessa drenden inte per
automatik innebdr att nagon gjort na-
got fel finner vi f6ljande foretag inom
kategorin “transport, trafik och resor”:

ANM 2019/403582  2019-06-26  Vilseledande marknadsfring  Arstadals bilar
ANM 2019/403557  2019-06-25 Vilseledande marknadsfdring ~ Torvalla Bil
ANM 2019/403597  2019-06-26 Vilseledande prisinformation SL
ANM 2019/403594  2019-06-26 Oskaliga avtalsvillkor Emirates
ANM 2019/403552  2019-06-25 Anmalan en. forordning 261/2004 Norwegian
om nekad ombordstigning m.m

ANM 2019/403539  2019-06-25 Oskiliga avtalsvillkor Volkswagen

Hammarhy Sjdstad
ANM 2019/403522  2019-06-25 (Oskaliga avtalsvillkor Hedin bil
ANM 2019/403542  2019-06-25 Oskaliga avtalsvillkor SAS
ANM 2019/403485  2019-06-25 Vilseledande marknadsfdring SS Bike Parts
ANM 2019/403481  2019-06-25 Vilseledande marknadsforing Labdradormotor
ANM 2019/403425  2019-06-26  Anmélan enl. forordning 261/2004 SAS

om nekad omhbordstigning m.m

ANM 2019/403108  2019-06-19  Oskaliga avtalsvillkor Arnes bil och service
ANM 2019/403336  2019-06-24  Vilseledande marknadsfdring T5:ans Bil/Bilslussen
ANM 2019/403205  2019-06-20 Vilseledande marknadsfdring Hobbii
ANM 2019/403178  2019-06-20 Oskiliga avtalsvillkor Europabilar
ANM 2019/403140  2019-06-19  Vilseledande marknadsfdring Kavlinge Bilcenter
ANM 2019/403470  2019-06-25 Vilseledande marknadsfdring Flytravel24
ANM 2019/403453  2019-06-24  Vilseledande marknadsfdring Vi kaper din bil
ANM 2019/403544  2019-06-25 Oskaliga avtalsvillkor Volkswagen Finans
ANM 2019/403357  2019-06-24 Oskaliga avtalsvillkor Sunfleet
ANM 2019/403295  2019-06-24 Vilseledande marknadsfaring  Bythil
ANM 2019/403234  2019-06-20 Oskiliga avtalsvillkor TAP airways
ANM 2019/403068  2019-06-19  Oskaliga avtalsvillkor Trevellink
ANM 2019/403416  2019-06-24  Passagerares réttigheter Otvermarks holiday
ANM 2019/403411  2019-06-24  Vilseledande marknadsfdring Uber
ANM 2019/403408  2019-06-24  Oskiliga avtalsvillkor Hojap parkerings-

service
ANM2019/403338  2019-06-24 Oskaliga avtalsvillkor Flytravel24
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Viktigt med bra torkarblad

Det spelar ingen roll om fordonet ar nytt och klas-
sas som sidkert om vindrutetorkarna &r undermali-
ga. Slitna torkarblad kan vara en ren livsfara, bade
for dig sjdlv och andra som vistas i trafiken.

Vindrutetorkaren uppfanns 1903 av Mary Anderson i USA.

Hon hade noterat att sparvagnschaufforerna i New York var
tvungna att 6ppna fonsterna for att kunna se vid nederbérd. Hon
fick patent p& uppfinningen och forsokte salja den till ett kédnt
kanadensiskt bolag, men de ansag att den inte hade tillrackligt
kommersiellt virde. Cadillac blev 1922 den forsta biltillverkaren
att montera vindrutetorkare som standardutrustning pa sina
bilar, och resten, ja det ér ju historia!

Nérdar pa vindrutetorkare

Wipers Sweden AB startades 2009 och ar en av landets storsta f6-
retag som enbart riktat in sig pa att sélja torkarblad, storre delen
forsaljning sker online via wipers.se.

—Egentligen drog jag igang ett par ar tidigare, men i en annan
konsultation. Idén kom ifrén att jag arbetade som reservdelsman
med ansvar for just sikt och sag att det hir skulle man kunna
gora bade billigare och béttre. Men allt holl pa att sluta i en full-
standig katastrof, nér forsta laddningen av vart egna varumarke
anldnde var det allt annat 4n vad vi kommit 6verens om, och vi
fick sldnga nistan hela lasten. Skillnad 4r det nu, vi har stindig
6vervakning och besoker véra fabriker med jamna mellanrum
for att sikerstilla kvalitén, och vi samarbetar bara med de bésta
mirkena pa marknaden. Vart motto &r att erbjuda brett sorti-
ment, snabb leverans, de bésta produkterna till bésta pris. Vi
har till och med byggt upp en egen testanliggning i vara lokaler

for att hela tiden utveckla vara produkter, ni fir gérna skriva att
vi dr nordar pa torkarblad, for det dr vi séger Niclas Hoglund,
foretagets vd med ett leende.

Nanobehandling,

rader delade meningar!

Bilvardsforetagen erbjuder i dag nést intill en meny som liknar
spa-anldggningarnas utbud.

—Vi avrdder fran att Nanobehandla bilrutorna. Du kan gott
behandla 6vriga rutor men gor det inte pa framrutan. Behand-
lingen gor ibland att torkarbladens funktion satts ur balans pa
grund av for mycket eller lite friktion och gummit pé bladen
viker sig inte mot rutan som de ar avsedda for. Risken ér att tor-
karbladen studsar 6ver rutan och borjar att lata och féra ovisen.
Vi har kunder som till och med har varit tvungna att byta ut hela
vindrutan, efter att vi provat allt med olika gummiblandningar
och mirken fastslar lagerchef Mikael Martensson och Niclas
Hoglund.

Ny teknologi

P& Wipers Sweden AB ser man en trend att framtidens torkar-
blad kommer att vara forsedda med mer elektronik, diribland
uppvarmning samt chip som delger information om byte av blad
och liknade data. Spolning via torkarbladen finns i dag men kan
bli vanligare. Hur ofta ska man da byta ut sina torkarblad? Det
beror givetvis pa omstandigheterna, men en bra fingervisning
for optimal sikt dr tva gdnger om aret. Tank pad att solen torkar
ut gummit och att en gammal vindruta sliter mer pa gummit dn

vad en ny ruta gor.
/D]

Nar du vdljer att samarbeta med oss, oavsett om det handlar om transport,

lager, atervinning eller entreprenad, kan du vara tryggt forvissad att vara

produkter, priser och losningar ar bade ansvarsfullt och val genomtankta.
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Vad kanner ni tilom GBV?

Frén vénster: Lars Treser, Biljouren, Gunnel Martén, VW Group och Jan Olvenmo, MRF.

Forkortningarna &r manga. Ja,
det &r till och med sa att det
finns en studentikos forening
som heter FFFF, dvs "Férening-
en For Faniga Forkortningar”. De
flesta vet att GB star for Glass-
bolaget samt Great Britain men
fa vet om att GBV star for God-
kand Bilverkstad.

Trafikmagasinet vill uppméarksamma det
sistndmnda, dér kvalitet &r ett nyckelord.
Kvalitetsstandarden bygger pa regel-
bundna kvalitetskontroller som sker

savil internt som externt av vilkanda
tredjepartskontrollanter (3PK). Kvalitets-
standarden innebdr att verkstadens arbete
kontrolleras savil tekniskt som adminis-
trativt. MRF:s och SFVF:s gemensamma
malsattning har varit att verkstider som
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omfattas av medlemsvillkoren ska ha
startat upp Godkénd Bilverkstad senast
31 december 2019. En fjader i hatten for
denna organisation var nir VW-handel i
mars meddelade att man gar in i God-
kénd Bilverkstad. Néagra som gladdes

at detta var Ulf Stefansson, SFVE, och
Joachim Due-Boje pa MRF som skrev
foljande i ett gemensamt uttalande:

- Det var strategiskt viktigt for kva-
litetsstandarden att en av landets allra
storsta generalagenter och markeskedjor
gickin i GBV.

Som férsta GBV inom VW-ledet var
den fristdende auktoriserade verkstaden
Biljouren i Akersberga och Lars Treser, vd
pé Biljouren kommenterade det hela med
foljande ord:

- Godkidnd Bilverkstad ar en vatten-
delare for branschen mot konsumenterna
och i blickpunkten ar seridsa verkstader
med fokus p4 kvalitet och kundtrygghet
kontra de oseriosa.

Att mycket dr pa gang hos GBV ar
ingen 6verdrift. En av manga nyheter dr
att MECA bestamt sig att ga all in” i kva-
litetsstandarden GBV med sina 416 an-
slutna verkstider. Hittills har Dick & Filg
i Landvetter klarat den arliga kontrollen
for Godkand Bilverkstad, men ytterligare
6ver 200 verkstdder dr pa gang.

/TR

Triboron International AB | Malaxgatan 1, SE-164 74 Kista
Tel +46 (0)8 643 10 00 | www.triboron.com | info@triboron.com

Or snabb
mg av ko [dioxidutslappen
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Forskning inom sjéfartens omrade

Det dr ingen 6verdrift att konstatera att det pagar manga studier och 22. RISE Research Brandskyddsutmaningar for roro-déck:
. . . . . o Institutes of Sweden Venti lation & Nya energibéarare
projekt inom sjéfartens omrédde. Om vi bortser fran det som pagar 23, RISE Victoria AB Interreg BSR Real Time Ferries
inom Sjofartsverkets utredningsenhet finner vi uppemot 50 stycken 24 _Sl_;?]bs éan derTech Svensk VDES-Testbadd fas IV
forskningsrelaterade projekt i landet. 25. Sjofartshogskolan,  Autonomi och ansvar — Manniskans roll i
Linnéuniversitetet framtidens sjofart
N ‘ 26. Skargdrdsredarnas  Utbildningsmaterial fér CBT
I AB SKF ll\jA(eAaR‘;E? ﬁg%%g foopgwmi?gosr;wg]ttrsolllng Service AB utbildning i grundléggande sékerhet for
2 Chalmers Tekniska Férsrtlégkrﬁn c|>ch ak;derrl{lwiskrfbrankrin ombordpersonal i nationell yrkestrafik
) Hogskola AB iti .gf tik inf tik g 27. SSPA Sweden AB Arbetsbatars sjegenskapskriterier (ASK)
ogskola av maritim informatik informati 28. SSPASweden AB  Bestamning av risk fér kavitationserosion p&
) som forskningsomrade t ; fartygspropellrar
3 Chalmers Tekniska Egg;ijs{;fl;?trsgttrad propellerprestanda for %g gggﬁ gwegen ﬁg EX&aO"%IS(; (;.artsyglsacﬂmengonering
. A N - . weden in
4. FOI Totalforsvarets ~ TANGO — Paverkan pa& undervattensmiljon faign I _
fq.rskningsinstitut. vid stqrskalig farledsomléggning i Kattegatt 31 SSPA Sweden AB Egrel:r)g;tgaac\i/?n%roD%:\/icg?etoder for siofarten
5 Foretagsekonomlska !‘Og'St'Ska konsekyenser av konflikten 32 SSPA Sweden AB GRACE- Integrerad oljeskadeskyddhantering
institutionen Gbg i Goteborgs containerhamn och miljseffekter
6. Gavle Hamn EfficientFlow Gavle Hamn . .
7 IV!__§yen§ka Trangportk_t}lparens roll fér hallbar 33. SSPA Sweden AB ilasrfldaagémng av svensk kustsjofart genom
8 wtjg'nSt'tEtet Sgthkad S]O‘;al’i del for siGfart 34. SSPA Sweden AB MARTEC Summeth- Hallbar marin etanol
= svenska argering och styrmedel for sjotartens 35. SSPA Sweden AB MSP-ZE Grunda Hav (Havsplanering for kad
miljéinstitutet miljébelastning I effektivitet och minskad
° KTH Lverforing av godstransporter tll siofart 36. SSPASWEDEN AB  Prediktera fartygs prestanda i vagor
. dardaen ) 37, SSPASwedenAB  STM Validation Project SSPA
10. KTH (inst. Fe;rkost Effektiva skrov pa isiga inre vattenvagar 38. SSPA Sweden AB Ytr&hetens paverkan pa propellerdesign och
n ﬁgrwlygtekn|k) Vattenburen urban mobilitet smart fartygsunderhall
]2' KTH KT KTH,Vattenbus Vattenva 365 39, Statens geotekniska Naturanpassade erosionsskydd i farleder
13‘ KTH. Mari " Aut ES Ul seg S envi %et%‘ 40. Svensk Rederi Service Skadestabilitet for RoRo Passagerar Fartyg
’ » Marina system utonomt Seglande Sensorpattiorm 41. Svensk Rederiservice Incidentrapporteringssystemet ForeSea SRF
14. KTH F0|lCa‘rl'g/Mletqd|k.for engrglef'fektlv och snabb 42 SMHI STM Validation Project SMHI
USV-sjdmétning i kustndra vatten 43. Totalférsvarets OMOPANS, Akustiskt dvervakningsprogram av
15. KTH KTH:s Eartygsdynarnlk_program 20]7.'20.]9 forskningsinstitut fartyg i Nordsjon
16. KTH Sttrjatte%lsl;]gﬁlﬁr:jansltglrllng forskarutbildning 44, Wallenius Marine AB  Vinddrivet biltransportfartyg
arbetsforhallanden till sjéss e ! P : 2 )
7. Lighthouse Lighyhouse - n_ationellt kompetenscenter for 45. ?ékl-ti%ass-rvﬁd'Sh Validation Project Viktoria Intitute (RISE)
. marltlm fOF.Sk”!,r‘g OCh. . 46. VTI Morétter och piskor inom sjofarten for att
18. Ligththouse Inovation for hallbar sjofart uppna miljokvalitetsmal
branschprogrammet
19. Linkdpings Universitet ReSkill —Sjalvfoérklarande automation genom
interaktiv visualisering
20. Linnéuniversitetet Industridoktorander Kalmar isnavigation,
21. Luled Univeristet MARTEC ArTECO Lulea- Arctic Propeller
ekosystemet
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Varfér bjéd Ystad hamn pa prinsesstartor? Varfér var Polens vice
sjéfartsminister Grzegorz Witkowski pa plats i Ystad Hamn och

holl ett anférande om hur viktigt samarbetet &r mellan Polen och
Sverige? Och varfér blastes det i trumpet nér tva stora gravmaskin-

er sldppte stora stenar i havet?

Svaret pa ovan var att det handlade om
startskottet pa bygget av Ystad Hamns tva nya
férjeldgen, som ér ett omfattande internatio-
nellt infrastrukturprojekt delfinansierat av
EU. EU-projektet gar under det langa namnet
“Cargo Capacity Upgrade and LNG Bunkring,
Swinoujécie - Ystad Maritime Link”. Projektet
inbegriper, férutom tvé nya firjeldgen i Ystad
Hamn, ocksé nyheten om att ett nytt fartyg
som ska drivas med LNG (flytande naturgas)

till det polska rederiet Polferries som trafi-
kerar strickan Ystad - Swinoujécie och ett
LNG-bunkringsfartyg till Swinoujscie Hamn.

Efterlangtat byggprojekt

- Vara nationer har lange samarbete och detta
dr nésta steg i vart samarbete, sdger Grzegorz
Witkowski, som med siker hand mandvrerade
en gravmaskin under ceremonin.
Kommunstyrelsens ordférande Kristina Bendz

(M) tog aven hon ett “skoptag” i en gravma-
skin, dar hon symboliskt placerade sten pa
vad som kommer att bli Ystad Hamns nya
vagbrytare.

- Ceremonin bekréftar att Ystad Hamn har
hogt anseende bade i Sverige och internatio-
nellt. Vi kunde tillsammans med dignitérer
fran politik och néringsliv fira att vart efter-
langtade byggprojekt ar igang, och ddrmed
ocksa att vi lyckats etablera hamnens vikt for
savil Sverige som Polen, sidger Bjorn Bostrom,
vd pa Ystad Hamn.

Som hamnchef kan han glddja sig 4t en
markant 6kning i Polentrafiken for savil gods-
som persontrafik, och prognoser visar att
siffrorna dven i framtiden kommer att 6ka.

- En kapacitetsforbattring i hamnen har
varit direkt nédvandig, och vi fortsétter nu
arbetet med att oka tillgédngligheten till Ystad
Hamn fran land. Blicken ér vind mot vig E65
mellan Malmo och Ystad, dér en utbyggnad
star hogst pa prioritetslistan, siger Bjorn
Bostrom.

Bygget i Ystad Hamn beraknas sté fardigt i
slutet av nésta ar.

/JR
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Mobil alkobom testas i Trelleborg Hamn

Regeringen har anslagit 78 miljoner kronor till alkobommari

naturligt steg for oss att dven inom detta

Sveriges hamnar. Den 3 maj besokte infrastrukturministern Tomas  omrdde ligga i framkant, sager Jorgen

Eneroth Trelleborgs Hamn fér att pa plats se vad denna hamn har

pa gang nér det géller mobila alkobommar.

Mobila alkobommar har visat sig fungerat val dir det provats
pa ett relativt enkelt och smidigt sitt, och kan férhindra att
berusade forare kommer ut pa vdgarna. Alkobommen ska
slumpmassigt stoppa férare som méste blasa och visar utsla-
get for hoga nivaer alkohol hissas bommen inte upp.

— Vi har hittat en smidig l6sning att behélla trafikflodet
och den goda interna logistiken ut ur hamnen samtidigt som
vi har mojlighet att hantera anvindandet av en slumpmissig
kontroll via en mobil alkobom, sdger Jérgen Nilsson, vd i
Trelleborgs Hamn.

Ja, pa Trelleborgs Hamn &r man positivt instélld till denna
mobila alkobom. Nér utrustningen vil dr pa plats och innan
driftsdttning kan ske maste rutiner och handhavande utféras
av myndighetsperson. Namnas bor har att Trelleborgs Hamn
som Sveriges forsta hamn tidigare anvint en alkobom, men
den forsvann for ett antal &r sedan efter ombyggnation i
hamnen.

— Trelleborgs Hamn som dr en corehamn har en nyckel-
position for Sverige och maste fungera som ett nav i trans-
portsektorn. Det dr gladjande att se hur Trelleborgs Hamn
ligger i absoluta framkant inom viktiga omraden, sasom
infrastruktur, milj6 och digitaliseringsutveckling, siger
Tomas Eneroth.

Framkant
Till detta kan sadlunda nu ocksé anforas trafiksdkerhet, for i
grund och botten 4r ju alkobommar synonymt med en effek-
tiv nykterhetskontroll och ett hjalpmedel i det férebyggande
arbetet mot rattonykterhet.

- Som Skandinaviens storsta roro-hamn ar detta ett
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Nilsson som gldds at den positiva trenden
i hamnen, som visar pa en 6kning av vo-
lymerna med 6,7 procent under de forsta
fyra manaderna for 2019.

Under 2018 nddde hamnen nya
rekordnivéer. Over en miljon enheter
bestaende av lastbilar och personbilar
passerades, vilket dr en 6kning med 3,2
procent. I skrivande stund 4r byggnatio-
nen av ett nytt farjelage och en handelskaj
i full gdng. Gar allt som det ska kommer
invigningen av nya hamnen ske 2025 och
bereda plats for “Kuststad 2025, som ar
ett stadsutvecklingsprojekt i Trelleborgs
kommun.

/DJ

Tomas Eneroth, Infrastrukturministe(t.v)
samt Jérgen Nilsson, VD pd Trelleborgs
Hamn.

Vi levererar...

® 100% férnybara brinslen av hégsta kvalitet.
HVO och RME.

e Hjilp med fordonsutredningar, milj6-
berékningar, cisterner och kommunikation.

e Bréansle i bulk eller fran Energifabrikens tank-
stationer.

Vi kan biobranslen och far det att fungera!

energifabriken

Telefon: 0142-414 55
www.energifabriken.se




Glasbyten pa bussar
och tunga fordon

En trasig eller sliten framruta ar alltid en saker-
hetsrisk. Ar det dessutom en buss eller tungt
fordon ar anledningen till oro &nnu storre. Trafik-
magasinet vill darfér uppmarksamma de tunga
fordonens kondition och prestanda i detta av-
seende.

Svenska Bussglas AB ér en av landets ledande leverantorer nar det
giller byten och reparationer av bussglas. Man utfor savil akuta
som planerade underhéllsinsatser inom hela buss- och transport-
sektorn oavsett marke och modell. Nar Trafikmagasinet besokte
det nyuppforda huvudkontoret strax utanfér Motala fick vi mota
Per Markstrom, vd och Peter Palmgren, marknadschef.

-Var service dr unik och marknadsledande. Vi forstar vara
kunders vardag, vi vet vad konsekvenserna blir om vi fallerar,
siger Per Markstrom, vd och grundare av verksamheten som
startades som ett enmansforetag 1999 i Arjeplog.

Snabb betjaning
I dag har foretaget ett 45-tal anstéllda i fem olika stédder i landet.
Forutom Motala finns enheter i Stockholm, Géteborg, Malmo
och Karlstad. Man har en omsittning pa 65 miljoner kronor
(2017) och har utvecklats till ett etablerat foretag med manga
trogna kunder.

— Var affirsidé bestar i att erbjuda service med absolut tillging-
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lighet inom buss- och transportsektorn for att pa sa sétt begransa
stillestand som orsakats av glasskador. Det giller dygnets alla
timmar, arets alla dagar oavsett var fordonet befinner sig. Hor
man av sig fore kl. 09.00 s& garanterar vi atgdrd samma dag, siger
Peter Palmgren

Visionen fér grundaren lever vidare

— Vi efterstravar att vara vara kunders forstahandsval. Det ér var
vision. Vart verksamhetsledningssystem uppfyller kraven i kvali-
tets- och miljoledningsstandarderna och vi anvinder uteslutande
kvalitetsglas som ér godkéinda, siger Per Markstrom

Det ér inte bara de som ar stora inom buss-sektorn, Nobina,
Nettbus etc. som ér avtalskunder utan ocksé lastbilsspeditérer,
tunnelbane- och sparvagnsentrependrer.

Forebyggande insatser
Utover karnverksamheten arbetar man fortlopande med fore-
byggande étgérder; solfilm, stenskottsfilm och stenskottslagning.
Vi far veta att en ritt vald och placerad skyddsfilm ger vardefulla
fordelar ur framforallt sikerhetssynpunkt. En bra solfilm ger 6kad
komfort samtidigt som den medverkar till effektiv energibespa-
ring. Foretaget seglar just nu i medvind och man har i dag cirka
80 procent av marknaden och raknar med en fortsatt expansion.
Utmaningarna finns i Skandinavien och i 6vriga Europa. Da
giller det frimst att hitta samarbetspartner som vill ga in i samma
affdrsidé: att vara kostnadseffektiva och att vara tidseffektiva. Bus-
sar och tunga fordon med slitna vindrutor eller skadade sidana
behover inte finnas pé vara végar!

/AE

Vir atervinningsanliggning

« Med var nya investering atervinner vi klassade schaktmassor

Atervinner materialet
0-8 sand, 8-16, 16-32, >32

Vi hjdlper er med provtagning
av schaktmassor

adriansson@adriansson.net 4
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DEBATT

Pa sparet till Europa

Att jJarnvag ar ett miljovanligt transportsitt vet
de flesta. Men for oss att na kontinenten &r svart,
d& man maste passera flera vattenbarriérer.

Tyskland och Danmark bygger Fehmarn Balt-forbindelsen,
som beraknas std klar 2028. D4 har en vattenbarriar forsvunnit.
Oresund ir var nirmsta vattenbarriir och hir finns Oresunds-
bron. Men den klarar inte 6kad trafik; den ar redan nu néstan
“fullsatt” och trycket kommer att 6ka pa denna bro. Darfor be-
hévs en ny tunnelférbindelse - under Oresund fran Landskrona
till Képenhamn!

Jarnvag till Europa

Med forslaget att bygga Europasparet okas kapaciteten till och
fran den europeiska marknaden med 6ver 100 procent. Och
med tanke pé att godstagen i framtiden kommer att bli upp till
1 000 meter langa ar det stora godsmangder och mycket pengar
det ror sig om. Det krivs méanga lastbilar for att konkurrera
med ett sédant godstag, och med tanke pa den miljopéverkan
som avgaser, gummi och asfaltpartiklar som landsvégstrafiken
producerar sa ar det litt att forstd att jarnvagen ar ett overldg-
set transportmedel miljomassigt. Om godstagen blir farre fran
Oresundsbron kan kapaciteten 6ka for den regionala trafiken
och for natt- och fjarrtag till Europa. Om Europaspéret byggs
kommer dven andra jarnvigsprojekt att beh6va uppgraderas.
Allt detta skall finansieras, men som all infrastrukturutveckling
skapas det manga nya arbetstillfillen bade under byggtiden,
men dven med foretagsetableringar efterat. Men det kréivs en
langsiktig planering.

Pa sparet

Snabbare forbindelser ut pa kontinenten okar véar konkurrens-
kraft p& den europeiska marknaden. Det &r ett 6nskemél fran
manga svenska foretag. I dagslaget finns det bara en forbindelse
for tdg dver Oresund, men ett stopp pa bron medfor stopp i tag-
trafiken, vilket gor att jarnvagen ar svar att lita pa for personer
och foretag. En alternativ vig 6ver Oresund behovs och det ar
hér Europasparet med en transportkorridor till Europamark-
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naden kommer in i bilden. I ett storre perspektiv &r Oresund
en trang passage i det europeiska “core-nétverket’, det vill sdga
de av EU prioriterade transportkorridorerna genom Europa,
som lankar samman transporter mot Oslo och Stockholm med
transporter till Hamburg och vidare ner mot Frankrike och
Italien.

Miljon i fokus

Sveriges och Europas regeringar har insett att vi star infor
betydande klimatutmaningar. Mer gods behover lyftas 6ver

till jarnvagen. Europasparet ar 16sningen pé denna utmaning.
Forbindelsen kommer att kunna hantera alla slags jarn-
vagstransporter: godstag, hoghastighetstag samt regionaltag.
Detta 4r unikt, och en HH-forbindelse klarar inte detta, da
denna inte dr dimensionerad for godstrafik utan riktar in sig pa
lokala persontag och biltrafik. I ett tidevarv da miljon allt mer
ar i fokus viljer saval yngre som éldre tag i stallet for flyg. Det ar
bara en tidsfraga innan hoghastighetstdgen gor sin entré pa den
svenska marknaden. Stockholm till Hamburg pa cirka 5 timmar
fran centrum till centrum é&r i dag ingen utopi.

/ Lennart Serder,
Projektledare Europaspdret
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E BAJ K — en stilren och snygg elcykel

Frédn och med i juni gar det ut-
markt att képa en elcykel med
stil — Ebajk!

Det gér inte att blunda for att manga
leverantdrer tycks strunta i design och
stil sa fort de borjar tillverka elcyklar. Inte
sillan dr det har batteriet som dr boven

i dramat. Antingen monteras batteriet
som en stor svart klump pa ramen eller
sa byggs den in i en dubbelpakethallare,
och sitter batteriet mittemellan. Bada
l6sningarna ger cykeln ett kantigt och lite
klumpigt utseende. For att rada bot pa
detta satt de tre grundarna Mats Thomas-
son, Ulf Modigh och Peter Putschogl sig
ner och funderade vad man kunde gora
at saken. Ja, det var da jakten pé den stil-
rena snygga elcykeln tog sin borjan. Med
envishet och fast beslutsamhet tog man
sig an uppgiften som ledde till en resa

Hoga skyltar kan upprora

Har vissa kommuner sélt sin sjil d& det tilliter hur hoga skyltar
som helst? Fragan ér delikat d4 handlaggare inom en kommun
kan halla med om att en skylt dr riktigt hog, men att hojden varit
en “nddvindig kompromiss” for att ett foretag skall etablera sig pa
platsen. En kommunmedborgare (och Trafikmagasinets medarbe-
tare) har dock svéart att forsta att estetik och skonhet kommer till
korta nir en kommun i sin iver vill ha etableringar i sin kommun,

for att f3 in skatteintikter.

By

Fran vénster till héger: Ulf Modigh, Mats Thomasson, Peter Putschégl.

med manga flygmil, méssor, leverantors-
moten, och sé forstds diskussioner (med
ibland lite dryga designers).

Design med stort D
Sedan den 14:e juni

i ar kan Ebajk stolt
presentera Ebajk/M1.
Vad det handlar om
ar en stilren cykel av
Messenger-typ med
estetisk design. Vill
man ha den dnnu mer
“Mean and Clean”
kan pakethallare och
skarmar latt avmonte-
ras, men dven med pa-
kethallare och skarmar
pé ér den ldttare 4n

de flesta alternativen
pé marknaden, med
sina knappa 16 kilo.
Batteriet, var 4r da det
undrar den vetgirige?
Svaret pa detta ér att
batteriet (ett Samsung

Lithium-ion Battery Cell 36V/6.8 AH)
ar vil dold i ramen, vilket gor att det &r
svért att se att det faktiskt ar en elcykel.
Batteriet har en riackvidd pa mellan 30-
70 kilometer, beroende pa korstil, vikt,
vader och vind, och det gar att ladda
fullt pa mellan 3-4 timmar. Den som vill
kan ladda telefon/dator fran batteriets
USB-ingéng samtidigt som man cyklar
till jobbet.

- Rearmotorn 4r tyst och accelererar
snabbare 4n de flesta elcyklarna vi provat.
Dicken som dr fran Kenda &r smala och
snabba, och dr monterade pa litta allumi-
niumfilgar och sadeln ar ovanligt skon
och i dkta lader, sdger Mats Thomasson.
Priset kommer att ligga pa cirka 24 900
kronor.

/A]
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Internet 6kar behovet av
smart inredning for budbilar

De stora kldadbutikskedjorna séljer av manga bu-
tiker. Allt fler handlar sina klader och andra prylar
oéver internet. Det har gjort att behovet av budbi-
lar med en praktisk och smart inredning ékar. Ett
foretag som antagit utmaningen ar Modul-System
HH AB. De skraddarsyr servicebilar enligt ett smart
budbilskoncept.

Med sitt lattviktssystem dér hyllor monteras och mellanvéggar avdelar
lastutrymmet blir denna inredning med skjutdorrar attraktivt. Detta ar
ett av det storsiljande konceptet i branschen. Modul-System AB, som ér
en av vérldens ledande leverantérer av inredningar for servicebilar, ligger
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Christer Wallin.

med sitt huvudkontor i Molndal. Man har tre service center: Stockholm,
Goteborg och Mullsjo. I Mullsjo ligger aven sjélva tillverkningen av de
olika modulerna som monteras i bilarna. Foretaget har ett 70-tal anstéllda
i fabriken i Mullsjo.

- Vi har legat i framkant linge nar det giller lattviktslosningar med
skenor som limmas istéllet for att riskera rostangrepp med borrhél. Att
halla nere vikten betyder ocksa mycket nar det géller skatten pa dieselbi-
lar, sager Christer Wallin, platschef pa Service Center i Mélndal.

Tillganglighet

Oavsett var man befinner sig sd har man inte langt till ett Modul-System
Service Center. Man har 6ver 300 partners i 50 lainder som kan hjélpa en
med allt ifrén installation av en inredningsmodul till en komplett pabygg-
nad. I Sverige finns ett 65-tal lokala service center som stér till kundens
forfogande.

— Var affdrsidé ér att ticka in allt du behéver till din servicebil. Inte
bara verktygen utan dven korjournal, elektronik, inklddning av nya golv
och takracken, sdger Christer Wallin.

Storséljaren &r ju verkstadsinredningar till servicebilar men det som
kommer starkt nu ér just budbilskonceptet. Har ar en nygammal marknad
som Oppnar sig just genom alla nya internetbutiker. Christer Wallin, som
ar en f.d. elitsimmare med manga OS- och VM medaljer i bagaget, ser
positivt pa framtiden for foretaget och branschen. Han ér van att ligga i
med tridning och tdvlandet. Nu ger han allt i sin nya karriar.

— Vi ska vara forst och bést inom den hér branschen, sager Christer

Wallin.
/AE
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-det s;alvklara valet nar det galler vmdrutereparatloner'

Det prisvarda alternativet nar man behéver
verktyg for att laga stenskott pa bilglas. Vi har den
senaste tekniken som ger snabba, enkla reparationer.
Detta till en lag materialférbrukning. Kan det bli battre?

JAUTOGLASS

019-225 220 - www.autoglassrestore.se
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Tio-i-topp-lista: Trollsjon basta svenska
alternativet till utlandsresa

Sveriges resendrer har rostat fram vilket som ar

o ) . Tio-i-topp-listan

det basta svenska alternativet till en utlandsresa Plats Jimférande destinationer  Koldioxid- Antal réster

. . . e us . besparing

i son:mar. Maglslﬁa Trollsjon utanfor Abisko vann . Trollsjsn — Gardasjon 318 ke 1933

omrdstningen. Pa andra plats kom Skuleskogens 2 Skuleskogen — Tingvalla 388kg 1823

- - . 3 Stenshuvud — Karibien 1239 kg 1335
naturfenomen vid H6ga Kusten och tredje platsen 4 Rstol—Hydra 370kg o
knep den tropiska stranden vid Stenshuvuds natio- 2 sosterlhiivet — Abel Tasman gégSk kg gz&
o g4 a as en —isla

nalpark pa Osterlen. Totalt kom det in ver 10 000 7 Djaknesur{det T 449 kgg 836

roster under omréstningen.* 8  Sundborn — Giverny 333ke 753
9 Boras — New York 890 kg 683
10 Molle — Biarritz 402kg 405

Intresset for tagresor fortsitter att vaxa och allt fler viljer att semestra pa

hemmaplan. Med initiativet "Visa ditt fantastiska Sverige” har S] efter- *SJ har jamfort koldioxidutsldppen tur och retur for de tio svenska resmdlen

(S] snabbtag plus anslutningsresor) med utslippen for flygresa med vanlig
tionell klass och dessutom ér klimatsmarta. Det vinnande bidragetblev  flygplanstyp (fran Arlanda) till det utlindska alternativet. Utsléppssiffror-
Trollsjon utanfor Abisko, som jimfoérdes med Gardasjon i Italien. na grundas pa uppgifter fran Transportstyrelsen, NTM, Vattenfall, SAS,

- Inte nog med att Trollsjon 4r magisk — tagresan 4r ocksi mycket vack-  Ventrafiken, Visttrafik och Koster Marin.
er. Det giller inte minst strickan fran Tornetrask mot Abiskos natio-

lyst vackra och intressanta platser runt om i landet som haller interna-

On Islay = 6n Ven

nalpark som bjuder pa en fantastisk utsikt 6ver Lapporten. Dessutom
ar resan klimatsmart. Taget fran exempelvis Stockholm till Laktajakka
slapper ut 0,02 kg koldioxid, medan en flygresa fran Stockholm till
Gardasjon slapper ut 318 kg koldioxid, sdger Karin Starkman Ahlstedt,
kommunikationsstrateg pa SJ. Totalt kom det in 6ver 10 000 roster
under omrostningen. Flest roster fick Trollsjon, foljt av Skuleskogen vid
Hoga Kusten och stranden vid Stenshuvuds nationalpark pa Osterlen.
Sedan finns ytterligare sju intressanta resmal fran Dalarna, Véstergot-
land, Bohuslin och Halland pa tio-i-topp-listan.

Ta plats i Sveriges

basta logistiklage

Luled o

— Na den nordiska marknaden
inom 12 timmar

Stockholm
Oslo

> Railport Goteborg-Hallsberg.
Q > Har mots Europavagar och riksvagar.
- > Enav sveriges storsta fraktflygplatser.

Gﬁteborgo

Kdpenhamn Malmo

Har kan du etablera dig, effektivt,
[6nsamt och klimatsmart.

businessregionorebro@orebro.se Business Region
www.businessregionorebro.se Orebro
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Visste ni detta
om TRB?

Langt ifran alla kdnner till vad TRB &r for nagot,
men successivt har allt fler och fler fatt vetskap
om TRB-néatverk. Detta natverk driver gemen-
samt drygt 100 drivmedelsanlaggningar med
fokus pa att erbjuda flera férnyelsebara drivmedel
for omstéllning mot fler miljé- och klimatsmarta
transporter.

Om vi tar det fran borjan sé bildades TRB ursprungligen 1988 for att
samordna deldgarforetagens IT-system inom drivmedelshantering, dar
namnet TRB ér en forkortning av " Transportorsbransle” Sedan dess har
det rullat pa. TRB har utvecklats till ett resurs- och kompetenscenter som
arbetar aktivt med fragor som ligger néra delagarforetagens verksamhe-
ter. Med kunskap som drivkraft har TRB fokus pa drivmedel, miljé och
trafiksékerhet. Detta branschforetag inom transportniringen ags av ett
tiotal storre transport- och logistikforetag runt om i Sverige. Tillsam-
mans omsatter delagarforetagen drygt

10 miljarder kronor och forfogar 6ver
(den imponerande summan) 6 000
fordon och arbetsmaskiner.

Projekt

Christin Zackrisson, miljo- och trafik-
sikerhetsstrateg pa TRB, berittar att
en allt viktigare uppgift for TRB ér att
stodja delagarforetagen med kompe-
tens och spetskunskap inom ett antal
olika omraden.

- Vir vél insatta i den forskning
och utveckling som bedrivs inom
exempelvis miljéanpassade drivmedel
och trafiksakerhet, och vi medverkar
aven i forskning i ndra samarbete med
hogskolor och universitet. Dessutom
har vi drivit en rad spdnnande projekt
inom exempelvis trafiksakerhet, for-
donsbranslen och mobil datakommu-
nikation, sdger Christin Zackrisson.

Trafikmagasinets kommentar &r att
detta knappast ar nagra 6verord. Sedan

DIN TORKARBLADSLEVERANTOR PA NATET
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bérjan av 1990-talet har man engagerat sig i en rad projekt som syftar till
att minska belastningen pd miljon och forbattra trafiksdkerheten pa vég-
arna. TRB har exempelvis genomfort filttester av nya dieseldrivmedel,
utvdrderingar av vegetabiliska och syntetiska hydrauloljor, utvecklat ett
system for miljodeklaration av fordon och utvardering av miljoanpassade
déck. Dessutom har man utvarderat marknadens olika alkolas samt tagit
aktivt del i framtagning av ISO-standarden for trafiksdkerhetscertifie-
ring (ISO 39001), samt varit med och tagit fram Sveriges Akeriforetags
Klimat Calc (som Trafikmagasinet tidigare har skrivit om).

Nétverk
Det tycks standigt hdnda nagot inom TRB:s varld. Sedan ganska lang
tid tillbaka driver TRB ett uppskattat natverk for deldgarnas miljéchefer
samt ett ndtverk for deras drivmedelsansvariga. Ndmnas kan ocksa att
nagot som ar mycket uppskattat hos deldgarna r den arliga konferensen
om biodrivmedel, da det ju stindigt hiander saker och ting och det giller
att vara uppdaterad

— Skriv gédrna att vi nyligen blivit partner i TRIPLE E, som ar
Trafikverkets forskning- och innovationssatsning med syfte att bidra till
det svenska godstransportsystemets omstéllning till fossilfrihet, sdger
TRB:s vd Fredrik Landegren, nir Trafikmagasinets vetgirige nar honom
pé telefon.

Sagt och gjort. /AE
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Efter 10 &r i gamla slitna lokaler pa CV-omradet
mitt inne i centrala Orebro var det dags for Fréss-
hammar att flytta till nya, mer &ndamalsenliga
lokaler. | den nya anlaggningen i Kvarntorps indu-
striomrade i Kumla rader optimala férutsattningar
for verksamheten. JAmn temperatur, inget direkt
solljus i lagret och all verksambhet i ett plan med
lastning och lossning inomhus. Vad ar det som ar
unikt da? Jo, lokalerna ligger i en tidigare gruva,
cirka 40 meter under markplan.

— Gruvan ger ett sikert sdtt att lagra. Svensk Berglagring har stora ytor
i ett plan med konstant klimat med temperatur éret om pa ca 10°C. En
ingéng och ytor i berg ger maximal st6ldsdkerhet. Stora ytor ger maximal
flexibilitet och bra mojlighet for oss att viaxa. I dagens tilltagande miljo-
debatt dr detta en mycket intressant l6sning med minimal miljopéver-
kan, sager Frosshammar Décks huvudégare Jonas Peterson.

- Klimatet i gruvan &r optimalt for ddckforvaring dar den radande
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att dack paratt plats

temperatur och utestangande av solljus gor att dacken mar battre. Vi har
dessutom investerat i ny nitrogenanlaggning och nya maskiner samt hyll-
system for snabbare access till produkterna. Alla i féretaget har arbetat
stenhért med flytten och det kdnns jattebra nu nér vi ar pa plats.

Unikt koncept
Frosshammar Déck erbjuder ett eget unikt koncept med firdigmonte-
rade premiumdéck pé stalfilg till dkerier och andra slutanvindare. Men
givetvis finns dven déck och filgar som
siljs separat.

— Efterfragan av kompletta hjulsatser,
det vill siga dack monterade p4 filg
tar allt storre marknad. Vart system
gor det enkelt for vara kunder; gors en
bestéllning innan klockan tolv levererar
vi redan dagen efter. Vi skickar vira
produkter pé pall till slutkund, darefter
aterkoper vi kundens gamla déck eller
kompletta hjul. Ar kvalitén fullgod
regummeras dessa déck, de som inte
haller matten skickas till tervinning. I
dag ér viktningen av forséljningen cirka
90 procent nya déck och resterande del
ar regummerat, siger Jonas Peterson.

Kvalitetskrav

Vid nyférsaljning av ddck har man pa
Frosshammar Diack valt premiummarket
Windpower.

— Dessa ddck motsvarar, eller 6ver-
traffar kvalitetskraven f6r premiumdéck
frén andra kinda leverantérer och vi har
mojlighet att kvalitetssékra att dacken
Klarar nordiska forhallanden pé bésta
satt. Alla nya déck dr regummeringsbara
och Klarar alla vara hogt stéllda krav,
samt dr typgodkanda enligt europeisk
standard. En Klar fordel som vi ser det
ar att vara kompletta hjulsatser som
levereras, dr att ddcken ar fyllda med
nitrogen och balanserade med zinkvik-
ter. Nitrogenet gor att dacken behaller ett
stabilare lufttryck och darmed f6rlanger
livslingden, menar Jonas Peterson.

/SE
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Att flyga eller inte
flyga — det ar fragan

Att diskutera flygets miljépaver-
kan kan vara kansligt. Det har
Trafikmagasinet fatt erfara. En
sakkunnig person pa en av vara
flygplatser (inga namn ndmnda)
har hért av sig och menar att

det ar for mycket kritiska texter om flyget inom

svensk media:’

”Jag skulle vilja se mer positiva nyheter om flyget som inte
“bara” dr flygskam utan att flyget gor massor for att utveckla -
for egna pengar/ medel - och utan subventioner (som nu taget
far i regeringens nya budget). Samhéllsnyttan inom flyget kom-
mer endast fram ndr vi har brander. Det jag vinder mig emot
ar att man HELA tiden (ls journalister/media i Sverige) néstan
uteslutande har gett sig pa flyget. Det var nagra fa artiklar om
sjofartens CO, utslipp och nagon skrev "bitskam” i en artikel,
sedan var det tyst! Och taget? Ralsen som tégen gar pd kommer
ju fran stalindustrin ... CO, utslipp? Och den tunga biltrafiken
(las lastbilar och da ofta med utlaindska nummerskyltar dér jag
gissar att de inte anvander sig av “miljévanligt” bransle). Och
man skriver ndstan INGENTING om jordbruk, lakemedels-
industrin, annan tung industri, datorer (med alla serverhallar
som slukar massor av energi). Varfor granskar inte media och
rapporterar “till vanligt folk” om andra branscher mer dn nagon
gang dd och da? Jag tycker media har ett stort ansvar med att
mer eller mindre “hénga ut” en bransch i fossila-utsldpp-fragan
och flygets klimatpéverkan!

Kommentarer fran Trafikmagasinet:

1. Man kan inte blunda for att den uppskattade totala klimatpa-
verkan fran svenska befolkningens flygresor &r 2017 var cirka
10 miljoner ton koldioxidekvivalenter (inklusive hoghojdseftek-
ten). Det ar lika mycket utslapp som for hela personbilstrafiken
i Sverige. Okningen av

antalet internationella ™

flygresor sedan 1990
medfor att klimatpa-
verkan har 6kat med
43 procent mellan 1990
och 2017, fran 7 miljo-
ner ton till 10 miljoner
ton.

2. ”Flyget far inga sub-
ventioner?” Jo, flygplat-
ser fir subventioner.
Till detta kan ndmnas
att flyget slipper betala
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skatt pd utslappen, slipper betala skatt pa bransle och flyget
betalar endast 6 procent moms pa inrikesresor (och 0 procent
pa utrikesresor).

3. Om vi stiller transportslag mot varandra stimmer det att
rilsen som tdgen gar kommer fran stdlindustrin. Aven om man
inkluderar anldggning av rals och gor en livscykelanalys har
bland annat Naturvardsverket pavisat att tiget har mycket min-
dre utslapp per kilometer och totalt. Det gar inte att blunda f6r
att flyget slapper ut 74 000 ganger mer koldioxid 4n téget.

4. Viktigt dr att inte bara prata CO, nir det géller klimat-
paverkan; ndgot som bland annat FN organet ICAO betonat.
For flyget far vi en okad klimateffekt dér en forbranning pa hog
hojd uppskattas i runda tal dubblera klimateftekten jamfort
med om forbranningen skett pa markniva. Flygets forh6jda
klimatpéverkan kommer framfor allt av effekter genom bildande
av kvéveoxider och vattendnga i den hoga atmosfaren (dven
forbranning av férnybart brénsle ger en hoghojdseftekt).

5. Att samhillsnytta och flyg gar hand i hand é4r det fa som
ifragasatter innefattande brandbekdmpning, sjéraddning,
ambulansflyg, organtransporter (sjukvard), polisen samt FFK
(Frivilliga flygkéren) och humanitira insatser med flyg (se
separat text om MAF pa sidan 33). Virt att beakta dr dock att
80 procent av flygets utslipp orsakas av nojes- och fritidsresor.

6. Och sa nagot om “flygskam”: Att skimmas eller att fore-
bra andra for att de flyger ar nagot vi far leva med. Runt om i
virlden &r tanken att inte flyga sa ofta fortfarande en ickefraga
fér ménga. Den internationella flygorganisationen IATA vintar
sig att det totala antalet flygresor i virlden 6kar fran 3,8 mil-
jarder till 7,2 miljarder fran ar 2016 till 2036. Men ordet haller
pa att fa en spridning (dér bland annat Forbes, Die Welt och
The Guardian har skrivit 1anga texter i dmnet, och Sverige 4r
tongivande i Europa
nér det galler att gora
flyget gront. Svenska
flygbolag, som SAS
och BRA, ligger i
framkanten och satsar
pé nya brinslesnéla
flygplan, biobrinsle
och klimatkompensa-
tion. Den svenska flyg-
branschen har ocksa
tagit fram en egen
fardplan for att gora
inrikesflyget fossilfritt
till 2030, samt hur allt
flyg som startar fran
Sverige kan vara fossil-
fritt innan ar 2045.
/IR



Gdynia och Gdansk i Polen.
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Ny veckovis linje mellan
Gavle Hamn och Polen

Unifeeder ar ett danskt containerrederi och Europas storsta aktor
inom feeder- och nérsjéfart. Rederiet har frekventa avgangar mel-
lan Tyskland och Sveriges 6stkust och daribland Gavle Hamn. Nu
har beslutet fattats att en ny linje ska introduceras som veckovis
ska g& mellan Gédvle Hamn och Norrkdping pa Sveriges ostkust och
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- Den nya linjens inriktning ér att skapa
nérsjofart pa den svenska ostkusten. Vi
skapar den kortaste majliga linjen till
Gdansk, som vixt till en av de viktigaste
omlastningshamnarna for den baltiska
och nordiska marknaden. Aven Gdynia
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har ett stort utbud av linjer inom Europa.
Pa sa vis skapar vi en flexibel, hallbar och
konkurrenskraftig 16sning, sager Ebbe

Bisgaard, Shortsea manager pa Unifeeder.

Den nya linjen har premiér den 10 au-
gusti fran hamnen i Gdansk och kommer

anlépa Gavle Hamn runt den 12 augusti.
Virt att notera &r att detta ar den forsta
kommersiella feeder-linjen ndgonsin som
direkt knyter ihop den svenska ostkusten
med Polen med en veckovis trafik.

Yilport pa kartan

- Nu knyts Gavle Hamn dnnu tétare
samman med 6vriga varlden och ut-
byggnaden av containerterminalen blir
annu viktigare, siger Hakan Bergstrom,
forsaljningschef, pa Yilport Nordic.

Efter ar av forarbete kan nu sdlunda
Yilport tillkdnnage denna nya service
fran Gavle till Gdansk/Gdynia.

- Anledningen till att vi kinner glidje
ar att Gavles konkurrenskraft nu kraftigt
stirks avseende fraimst Far East destina-
tioner, men ocksa att vi nu far mojlighet
att erbjuda ett intressant transportalter-
nativ for Sverige - Polen/Osteuropa, s&
kallad Short-sea, sager Hékan Bergstrom.

Trafiken ar onekligen en fjader i hatten
for Yilport och Gévle Hamn, da Uni-
feeder de facto har det storsta natverket
i Nordeuropa fran England i vast till
Baltikum och Ryssland i 6st. Totalt tacker
man in 45 hamnar i vastra Europa och
Ryssland.

/IR
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| detta nummer skriver vi pa Trafikmagasinet en
artikel om "flygskam” (se sid 30). Har tar vi upp
bland annat upp @mnet om att flyget star fér en
férhallandevis stor del av alla utslédpp som sker
dagligen runt omi varlden. Men fér vissa manniskor
som lever i otillgéngliga omraden kan tillgang till
flyg vara helt livsavgérande.

Organisationen MAF (Mission Aviation Fellowship) finns dér
hjalp verkligen behovs. MAF grundades 1945, direkt efter andra
varldskrigets slut av de tvd unga herrarna Jack Hemming, som
var pilot och Stuart King, flygtekniker, som bada hade stridit for
brittiska flygvapnet under andra varldskriget. Men den forsta
operativa MAF-piloten var faktiskt en kvinna vid namn Betty
Green som var frdn USA; hon borjade sin tjanst 1946 i Mexiko.
Utvecklingen av MAF har inneburit att organisationen vaxt och
finns nu representerad i stora delar av vérlden.

Uppdrag

MAF:s uppdrag ér i huvudsak att ridda ménniskoliv, dar det
kan handla om ambulansflyg, transport av skadade och sjuka
ménniskor som bor i otillgdnglig miljé och maste till sjukhus.
Men dven flygleveranser av mediciner till bland annat Ebola-
utsatta omrdden kan ndmnas. MAF arbetar titt med cirka 2 000
olika bistdand och kyrko-organisationer runt om i varlden, som
Lékare utan Grénser, Roda Korset, olika FN-organ och Radda
Barnen.

— Véar grundinstillning ar att hjalpa utsatta manniskor och
samhillen och né de mest avlagsna och isolerade platser man
kan tinka sig. MAF opererar i 28 lander, och var fjarde minut
aret runt lyfter eller landar nagot av vara 135 flygplan runt om i
virlden. Transport av en ldkare kan ta en hel dag i svér terrang
med bil; samma stracka kan for flyget ta cirka 30 minuter.
Lékarna kan dé operera hela dagen och vara tillbaka hemma
pé kvillen. Det ér vér stora styrka att snabbt vara pa plats och
hjalpa, sager David Nordlander, CEO pa MAF Sweden.

Utdkar insatser i Kongo
Uppdragen dr ménga och egentligen
ar MAF:s Disaster Respons Team,
med sina kvalificerade medarbetare,
vird en egen artikel.

En nyhet for i ar dr att MAF
utokar flygningarna till Bukavu och
Panzisjukhuset i Kongo for att ge fler
kvinnor hjalp som utsatts for sexuellt
vald. Panzisjuhuset grundades 1999
av den prisbelonte kirurgen och
gynekologen Denis Mukwege, med
stod fran PMU, Likarmissionen och
Sida. Denis Mukwege fick 2018 det
hedersvirda priset, Nobels fredspris.

— Att vi nu fokuserar pa att hjélpa
utsatta kvinnor kinns naturligt, och
det brinner vi lite extra for. Vi soker
for narvarande runt 10 nya platser i
Ostra Kivu, Kongo som ir limpliga
att flyga ut likarteamen till, siger
David Nordlander.

/SF
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Bilar som
satt avtryck

Varje ar vallfirdar ménniskor for att se bilar som satt avtryck i historien.
De tar sig till Graceland Auto Museum i Memphis, Tennessee, for att se
Elvis rosa Cadillac. De tar sig till The Henry Ford Museum i Dearborn
i Detroit for att beskdda den morkbla Lincoln Continental, som John F
Kennedy fardades i den 6desdigra novemberdagen i Dallas 1963, d& han
blev skjuten. De tar sig till Verdi i Nevada for att se Bonnie & Clydes Ford
Deluxe Sedan (med kulhél i platen) . En annan kéind bil som &ven den satt
avtryck i historien aterfinns pa Militarhistoriska museet i Wien. Skotten
i Sarajevo dr kdnda for att ha startat forsta virldskriget och den Graf &
Stift-limousine som drkehertig Franz Ferdinand satt i ndr han mérdades
kan ses pa muséet. Ett ndgot mérkligt fenomen 4r att bilen har regist-
reringsskylten "A 111 118” Symboliken ér foljande och har i efterhand
tolkats som nagot markligt: A star for Armistice Day (Sjélvstandighetsda-
gen) och Forsta vérldskriget avslutades den 11 november 1918: 11-11-18.
For att vara riktigt noga skede detta den elfte timmen pa den elfte dagen i
den elfte manaden.

/JR

John F Kennedys Lincoln Continental.
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ELMIA .
NORDIC TRANSPORT
INFRASTRUCTURE

B

Har forenas transportslagen i intermodalitet

Massan om intermodalitet, infrastruktur och framtidens transportlésningar.

M6t manniskorna, upptack tekniken och folj med i utvecklingen. Elmia Nordic Transport Infrastructure ar en
transportslagsoberoende massa med intermodalitet i fokus. Pa plats finns tjansteforetag, fordonstillverkare,
pabyggare och speditérer med produkter och lésningar inom vag-, rals- vatten-, och lufttransport.

8-10 oktober 2019, J6nkbping, Sverige.

Parallellt arrangeras Elmia Nordic Rail, en massa om jarnvagstransport
och Elmia Nordic Future Transport Summit, ett forum pé& strategisk
nivd med seminarier om transport, infrastruktur och samhéllsbyggande.
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Europaspadret
- genvagen fill Képenhamn

Europasparet ar Landskrona stads forslag om en

ny fast forbindelse 6ver Oresund. Till skillnad frén

HH-férbindelsen kan Europaspdret via Landskrona -
hantera alla slags jarnvégstransporter: @\\\\\\\\\\\“““
- godstédg

- persontdg

- regionaltég

Det ar unikt. Europaspéret skapar ocksé restids-

vinster och avlastning i jirnvégsnatet i Oresunds-

regionen vilket ger 6kade mojlig heter for person- ~—
transporter pd Oresundsbron.

Lds mer p&d www.europasparet.se
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STAD

Sl HAMBURG




SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

Vi pa Opus Bilprovning besiktar narmare tva miljoner fordon varje ar. Samtidigt
arbetar vi hart med att [amna ett sa litet avtryck som majligt pa var planet och
ar darfar det forsta besiktningsfiretaget | Norden som klimatkompenserar for
hela var verksamhet. Inklusive din bilresa till och fran oss.

Vill du ocksa ta ansvar fér framtiden? Pa opusbilprovning.se/miljoe kan du lasa
om hur du kan klimatkompensera far all din bilkérning,

Cpus Bllprovning AB | Tel. 0775-500 300 | kundtjanst@opusbiprovning.se | ww wiopusbilprovning . se . n‘PuE EE..FED'VNII\E



