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Sverige
kan hattre

— Onodigt och for dyrt, sager vissa kritiker om
nya stambanor och héghastighetstag.
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Vi sager tvartom: Det &r pa tok for dyrt att [&ta
manniskor vanta pa tdg som kanske inte ens kommer.
Eller lagga nara nog hela arbetsdagar pa att resa
mellan stdrre svenska stéder.
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Sverige ska inte ha sdmre kommunikationer
an évriga Europa.

Mobilt boende har en lang stolt
tradition i Sverige. Det &r ocksa en
EUROTPDA betydelsefull sektor da den om-
satter cirka 13 miljarder kronor inom
tillverkning och forsaljning av husbilar
och husvagnar samt reservdelar och
tillbehor. Nu knorras det dock rejalt

inom husbilsbranschen.
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Vi kan battre an sa.
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Lis mer pa
europakorridoren.se
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KORRIDOREN
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av husbilar, dir Finansdepartementet, trots R
kritik fran den utredande statliga myndigheten j
Transportstyrelsen och stick i stdiv med EU:s

. . . e . intentioner, valt en marklig och udda scha-
Sa ke r Ia Sth ran kl"l ] g ar Vé rt j (0 b b blonmissig berékningsmo%iell. Denna innebér
lite forenklat, att en husbil far en hogre for-
donsskatt d4n en tung 16-tons lastbil. Om detta
ExTe kan ni ldsa i detta nummer av Trafikmagasinet
som bevakat Husbils- och Husvagnsméssan pa
Elmia i Jonképing. Det mirkliga dr ndmligen
att vi i Sverige (som sé ofta ar fallet) gor pa
vart eget unika sétt: Vilket annat land pa var
jord tar ut vagtrafikskatt pd CO,, som man gor
I Sverige? I till exempel Tyskland skattar man
baserat pa totalvikt och Euro-klassning. Vad
blir da effekterna av den nya skatten? Jo, det
kan bli sa att rent beskattningsmassigt kan det
bli ekonomiskt mer fordelaktigt att importera
en husbil jamfort med att kopa av ett foretag
i Sverige. Detta kan leda till att husbilsflottan
som helhet blir betydligt simre for miljén
- och att skatteintak-
terna blir lagre, vilket
knappast varit inten-
tionerna med den nya
skatten.

Anledningen till detta 4r en ny beskattning .k - ]— r_‘ D-l' p Pl NG'EVENT 4

ExTe har under ménga artionden utvecklat lastbankar och nedbindningssystem for framférallt transporter av rundvirke
pé& vag och jarnvag. Genom FoU, berakningar och tester lagger vi materialet dar det behdvs. Det ger 6kad nyttolastarea
och minskad egenvikt av lastsékringsutrustningen . | t.ex. Nya Zeeland innebér det att var vagn med ExTe-bankar nu lastar
ca 4 nettoton mer jamfért med tidigare utrustning.

JOHANRIETZ,

Las mer om vara produkter pa www.ExTe.se Chofredakitr

Och tveka inte att kontakta oss pa 0651-175 00 eller Info@ExTe.se
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Hogre fordonsskatt pa husbilar

Frdn ochmedden1
september 2019 ska
husbilar testas enligt
nya matmetoden WLTP,
vilket gér att skatten kan
landa pa 28 000 kronor
per ar. Det blir (trots
tidigare besked och en
tvdrvandning fran Trans-
portstyrelsen) en hgre
skatt for nya husbilar.
Nu ar branschinitiativet
Husbilskampen uppror-
da éver tvarvandningen.

- Vi dr besvikna eftersom myndig-

=
Husbilar pa Elmigg

heterna gav ett helt annat besked
ijuli, sager Maria Valentin, vd pa
Forsbergs Fritidscenter, som ar
aktiv i branschinitiativet Husbilskampen.

Det ar ingen liten hojning det ar fragan om; fran 14 000 kronor till
runt 28 000 per ar per nyregistrerad husbil. Det var den 1 september
2019, som den nya och strdngare matmetoden fér forbrukning och
koldioxidutslapp, WLTP infordes. Den nya EU-férordningen handlar
om att vissa nyregistrerade husbilar ska ha ett registrerat WLTP-vérde
i trafikregistret. Detta system blev obligatoriskt for personbilar redan
2018. Precis som med personbilar péverkas inte de husbilar som
registrerats innan fordndringen fran NEDC till WLTP.

Forvirring

For manga husbilsdgare dr det hér forvirrande. Teoretiskt sett ar det
fullt mojligt att det i en forséljningshall kan sté tre identiska fordon
bredvid varandra med olika skattekostnader som totalt for de tre
forsta aren kan bli 21 000 kronor, 45 000 kronor eller 72 000 kronor.
Risken att importen av husbilar (registrerade innan 1 juli 2018) 6kar
dramatiskt dr i och med detta stor. Dessa bilar omfattas ju inte av de

sd kallade Bonus-Malus-systemet och har siledes en lagre skattekost-
nad fran dag ett. Detta kan leda till att husbilsflottan som helhet blir
betydligt simre for miljon och att skatteintdkterna blir lagre. Allt detta
diskuterades pa en presstraft pa Elmia Husvagn Husbil, med en efter-
foljande hearing om beskattning av husbilar. Bland de medverkande
aterfanns Tomas Haglund, ordférande samt Mikael Blomgqvist, teknisk
sakkunnig, Husvagnsbranschens Riksférbund (HRF), Peter Jansson, tf
vd, Svensk Camping. Borje Svirdstrom, riksordférande, Caravan Club
samt Carina Ollén, Husbilsklubben.

Straffas

Sedan tidigare har husbilsmarknaden i Sverige straffats av en kraftig
skattehojning i och med inférandet av Bonus-Malus-systemet for
fordonsskatt. P4 HRF vill man ha en beridkningsmodell som bygger

pé faktiska tal for hur husbilar brukas i Sverige. Enligt myndigheten
for trafikanalys (TRAFA), kors en husbil i snitt 688 mil per ar. HRF
hévdar att ytterligare 6kning av skatter som en foljd av reglementsiand-
ringar fran EU riskerar att paverka en hel bransch mycket negativt.

Den nuvarande och schablonmissiga berdkningsmodellen f6r for-
donsbeskattningen for en husbils CO,-deklaration, ar enligt HRF savil
oproportionerlig som oskalig sett till faktiska och statistiskt vederlagd
dokumentation. Genom inférande av en ny korcykel, WLTP, utokas
denna oproportionalitet avsevirt.

Hog skatt per kdrd mil

Fran HREF:s sida star man bakom det nationella arbetet med att
reducera sdval CO,-utslapp som beroendet av fossila branslen. Det
man vinder sig emot ar att det inte ska vara skatte- eller niringspoli-
tiskt motiverat att det beskattningsméssigt ska vara mer fordelaktigt
att importera en husbil jamfort med att kopa av ett foretag i Sverige.
Det ska sigas att det ar forvisso dr komplicerat att berakna CO, for en
husbil eftersom den bestér av ett basfordon som forsetts med en pa-
byggnad och vars fysiska prestanda varierar fran modell till modell. I
vissa fall 4r ju basfordonet endast ett rullande chassi med drivlina och
mandéverorgan som ratt och pedalstall. T dagsldget finns det dock ingen
tillverkare av basfordon som kan uppge ndgon CO,-deklaration. Detta
har inneburit att berdkningsmodeller har blivit schablonmissiga for att
en skattegrundande berakning ska kunna géras. Skattelagstiftningen
har enbart anvénts sig av berdknade virden for skatteuttag. Detta har
genererat det HRF menar ar en “oproportionerligt hog skatt per kord
mil f6r husbilar”. /JR

FAKTA

Det finns 385 000 registrerade fritidsfordon i Sverige (husbilar +
husvagnar). Sverige 4r Nordens storsta campingland som omsétter
20 miljarder och har 10 000 aret runt anstillda (utslaget per ar). Mel-
lan januari och september 2019 {61l husvagnsforsaljningen med 2,9%
och husbilar med 51,6%. Prognosen for 2020 ér att forsaljningen av
husvagnar 6kar med 1,9% och husbilar sjunker med 36,8%
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Skandinaviens stérsta
husvagns- och husbilsmassa

Om vi bortser fran den nya husbilsskatten (se sid 3 och 4) som lag
som en tung dimma éver husbils- och husvagnsméssan pa Elmia
kommer hér en liten summering dver arets méssa som gick av
stapeln mellan den 5 och 9 september.

Antalet besokare pa Skandinaviens storsta
husvagns-och husbilsmissa uppgick till 35
800, vilket 4r en 6kning jamfort med i fjol, da
besoksantalet var 34 502. Antalet utstallare
var i ar fler 4n nagonsin tidigare, med Gver
150 utstéllare pa plats. Ja, att det mobila livet
ar stort understryks av att i Europa finns det
cirka 1 500 000 husbilar, varav nastan 60 000
ar registrerade i Sverige.

Stallplatser och vackra vagar
Under miéssan kunde besokarna rosta pa
“Arets stillplats 2019”. Husbilsturister soker
ofta enkla men naturskéna och/eller cen-
trumlédgen. Vatten, tdmningsmojligheter och
el ar de faciliteter som framforallt efterfragas.
Nominerade till arets husbilslista var Stocka
Gisthamn, Gavleborgs lan, Hono Kléva Fis-
kehamn, Vistra Goétalands lan, Lysekils Ma-
rina, Vistra Gétalands ldn, Réatviksbacken,

Dalarnas Lin samt Lovstavikens Batforening,
Hallands Lén. Aven tips pa vackra vigar var
en uppskattad punkt bland husbils- och hus-
vagnsfolket. Tema Végar i Sverige lyfte fram
”R12, "Fiskvégen’, "Utvandrarvigen” samt

“Grona vagen”.

Vagarbetare
har inte alrba

Udda utstéllare
Bland lite markliga utstdllare pa arets méissa
kan ndmnas en monter dér en snéskoter och
en Eriba-husvagn var pakopplad med ett par
medar (grundpriset for husvagnen ar 275 000
kr). En annan monter drog till sig blickarna;
I Forsberg Fritidscenters monter aterfanns en
Bac-Mono-sportbil (toppfart 274 kilometer
i timmen) med tva av framdécken i en Con-
corde-husbil. En detalj i sammanhanget var
dock att Trafikmagasinet noterade att denna
bil inte skulle fa plats i husbilen.

Nasta ars upplaga av mdssan arrangeras
9-13 september 2020.

/IR

«i.f“ seﬁo
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Transporterna
viktiga for KABE

Det somidag ar KABE-koncernen bérjade som
ett semesterprojekt och slutade med en bér-
sintroduktion kan man ldsa pa Kabes hemsida.
Att KABE (som star for sékerhet, trygghet och
punktlighet) har ett eget transportbolag som gar
under namnet KABE Transport ar en sjalvklarhet.

Det som KABE:s grundare Kurt Blomqvist startade som ett
semesterprojekt 1958 kan i dag beskrivas som svensk husvagns-
historia, med en koncern som 2018 omsatte nastan 2,8 miljar-
der (!) och med 651 anstillda. Foretaget har sin tillverkning i
Tenhult utanfér Jonkoping.

Egna transporter

Att ha kontroll pa hela kedjan med allt frén tillverkning till
transporter dr en viktig del. En normal dragbil tar tre hus-
vagnar eller tre husbilar. KABE Transport AB ir ett helagt
dotterbolag till KABE AB och skéter om logistiken for fardiga
leveranser till aterforsaljarna.

— I &r har vi kopt in fem nya Mercedes dragbilar. Det dr en
styrka att ha kontroll p hela kedjan fran start till slutkund som
innebdr att vi kan ta hela ansvaret, siger KABE Transports vd
Per Danielsson.

Kabe Transport med sina atta anstéllda har dven kapacitet
att hjilpa andra foretag med transporter 6ver hela Sverige,
Norge och Danmark. Att chaufforerna bestar av bdde méan och
kvinnor &r en fordel. KABE Transport AB skéter dven om flytt-
ningen av KABE Rentals husvagnar i hyresflottan.

- Det dr ett fritt jobb dar man tréffar nya manniskor och ser
nya platser. KABE ir ett bra féretag ddr man far fortroende fran
start. Att kora en trailer upp till 24 meter kan beskrivas som
hiftigt, berattar Cornelia Tidqvist som dr en av foretagets unga
kvinnliga chaufforer.

Bonus-Malus ett hot

I juli 2018 infordes skattesystemet bonus-malus. Systemet
belonar i korthet fordon med laga utsldpp och straffar de som
slapper ut mycket. Malusen ér extra hog de tre forsta aren.
Samtidigt infordes en ny korcykel WLTP som skall vara mer
verklighetstrogen dr den gamla normer NECD. Sammantaget
kan det nya skattesystemet och den nya kércykeln innebdra en
skattehojning for en ny husbil som registrerats efter 1 septem-
ber 2019 pa 28 000 kronor arligen de tre forsta aren. Forslaget
vantas sla hirt mot nyforsiljning av husbilar och KABE har
som en foljd av detta varslat 25 personer om uppsigning. Tra-
fikmagasinet stiller sig fragande till de nya reglerna som klart
missgynnar nyare fordon med béttre avgasrening, lagre for-
brukning och motorer certifierade f6r HVO 100 som berdknas
minska utsldppen med 90 procent.

- Hur man én ser pé det blir inte kdparna uppmuntrade att
kopa nya fordon med renare motorer, poangterar Per Daniels-
son i slutet av vart mote.

/SE, MW

"Mdat ménsterdjupet i sésong” TPMS—EXPERTEN P .'l’"‘" HUF

Skickas direkt in i ditt dacksystem!

Ring fér mer info! YHE‘\‘

bﬁ
Snabbt - Enkelt - Proffsigt
Support och order
0340-59 99 00
0708-82 90 00
www.hamanord.se
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— Utbytesventiler for
OE-sensorer
— TPMS-verktyg
Ateq, Bartec, HUF, Autel
— Lastbilssensorer
— Dacketiketter och skrivare

i~ HamaNord

Alla bilar - Bra pris - Full support
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"Hybrid 1.5"

¢
‘ AUTEL

"MX"

Goteborgs
forsta elfarja

Goteborg har fatt sin forsta elfédrja. Den 25 ok-
tober déptes namligen Vasttrafiks elhybridfarja
Elvy vid Stenpiren i Goteborg. Forutom farre
utslapp och mindre buller blir det &ven mer plats
ombord for resendrerna dver dlven.

Inte helt ovintat handlar det om Géteborgshumor néir namnet
Elvy tillkdnnagavs.

- Det handlar ju om el pé elva, sa en representant fran Vist-
trafik vid dopceremonin, d4 namnet kom pé tal.*

Pa Visttrafiks forsta eldrivna firja kommer batteridriften att
minska utsldppen av koldioxid, kviveoxider och partiklar med
en tredjedel och branslebesparingen ar upp till 45 procent.

— Elektrifieringen ar framtiden och nu har den nétt Gota
Alv. Med Elvy tar Visttrafik det forsta steget mot att elektrifie-

[T e AT
_—.-Fetfo:—Véi_sttﬁrafik'
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ra firjetrafiken. Overgangen till en helt eldriven stadstrafik dr
avgorande for att vi ska kunna né de hogt uppsatta miljomal
som vi har, sidger Peter Hermansson (M), styrelseordférande for
Visttrafik.

Gudmor till Elvy blev Ulrika Frick (MP), ordférande i Kol-
lektivtrafikndimnden i Véstra Gotalandsregionen. Pa plats vid
dopet denna dag aterfanns forutom Vésttrafiks styrelseordféran-
de Peter Hermansson dven Styrsdbolagets vd Bertil Pevantus.

Laddas under drift
Elvy kommer kunna kora pa el i cirka fyra timmar. Nér batte-
riet tagit slut kan det laddas under drift, eller med el vid kaj.
Om tekniken slar vél ut kan det bli mer el pa dlven framéver.
Firjorna Alveli och Alvfrida dr ndmligen ocksa forberedda
for eldrift. Férjan kommer att ga pé linje 286 mellan Stenpiren
och Lindholmen i november och pé Vasttrafik glids man at att
farjetrafiken 6ver dlven har varit en succé sedan starten. Under
arets forsta sex manader gjordes 6ver 1,1 miljon resor med far-
jorna mellan Stenpiren och Lindholmen. Det 4r en 6kning med
20 procent jamfért med samma period forra aret.

/IR

*Denne person bidrog ocksd med denna klassiker: “En kvidll dd hovfo-
tografen Aron Jonason fotograferat mycket och anvint blixt sdger Kung
Oscar II: - Det var vildigt vad Jonason blixtrar mycket! varvid Jonason
blixtsnabbt (vad annars) replikerar: -Ja blixtrar den ene sd dskar den
andre!”
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I juni 2018 skedde den férsta flygningen med
elflygplanilandet. Det tvasitsiga propellerplanet
som var i luften var en Pipistrel Alpha Electro som
startade fran Bromma flygplats. | det hir fallet
var det fragan om ett ultralidtt plan och bakom det
hela &terfanns den svenska féreningen EcoFlight.
Sedan dess har det hant ganska mycket. Konsor-
tiet ELISE har till exempel stuckit fram hakan och
sagt att man vill ta fram ett kommersiellt elflyg-
plan till 2025 (med plats fér 19 personer).

Man ska inte blunda for att det finns manga operativa och
byrékratiska hinder for ett genombrott av elflyget i en stérre
skala. P4 manga hall satsas det dock stort och det finns i dag
hundratals elflygsprojekt i USA, Kina och Tyskland. Framfor allt
satsas det stort av de stora aktérerna Boeing och Airbus. Saval
flygbolagen SAS och BRA ir positiva till den elflygssatsning
som sker. Lars Andersen Resare, hallbarhetschef pd SAS menar
att den hér typen av elflygplan kan bli anvandbara:

“SAS har en ambitios héllbarhetsagenda som inkluderar
anvindandet av elflyg pa korta rutter i framtiden. Vi flyger i dag
ett antal rutter som dr kortare dan 400 kilometer och som poten-
tiellt kan ersdttas med elflygplan av lamplig storlek”

ELISE

Parallellt med 6vergangen till biobranslen bidrar nu elflygplan
till omstéllningen mot ett fossilfritt flygande. Nu ar det me-
ningen att konsortiet ELISE (Elektrisk lufttransport i Sverige)
som bildades i december 2018 ska g ett steg vidare. Projektet
samordnar utvecklingen av elektriska flygplan i Sverige. Forsta
steget dr en fardplan som bygger pa tre perspektiv; internatio-
nell positionering, samhélleligt behov och teknikinventering.

Kortdistanslésning

I steg tva och tre kommer konsortiet utveckla ett elektriskt
regionalt flygplan som kan flyga rutter pa 40 mil. Malet ar att fa
detta flygplan certifierat ar 2025. Det stimmer naturligtvis att
dagens batterier inte kan konkurrera i energitithet med flygfo-
togen. Fotogenet dr extremt energirikt, vilket gor att moderna
flygplan som Airbus A350 kan ha en rickvidd pa éver 1 500 mil
- tillrackligt for att flyga nonstop fran Sverige till Australien.
Det flygplanskoncept man presenterat inom ELISE-projektet
skulle dock kunna ersétta en tredjedel av alla flygresor som sker
inrikes och Peter Larsson, som &r vd pa Svenska regionala flyg-
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platser, ser elflyget som intressant pa kortare rutter i framtiden,
da mindre och tystare plan skulle kunna nyttja fler regionala
flygplatser. En vacker tanke ar att inom ett par decennier skulle
merparten av den globala kortdistanstrafiken, som i dag utgér
40 procent av flygets koldioxidutslédpp, skulle kunna flygas med
elektriska plan.

Mindre buller

Elflygplanen kommer inte vara helt tysta fér den som trodde
detta dven om eldriften medfor en pataglig skillnad. Allt pekar
dock pé att framtidens elflygplan kommer att lata betydligt

mindre &n dagens flygplan.
/TR

Forbattra dieselmotorns styrka
KCR Dieselboxar - Sveriges mest salda

Nu &ven till bensinmotorer

KCR utdkar nu sitt beprévade koncept av effektboxar till dieselmotorer
med att omfatta dven bensinmotorer och hybrider. Smidig montering och
terstallning. Mer vridmoment och effekt ger bilen sportigare karaktar
och béttre acceleration. Upplev skillnaden du ocksa!

Vill du bli dterforséljare,
hor av dig till KCR!

mail@kcr.se | 0515-801 50

KKCRDIESEL
R

www.kcr.se

Svaga granskontroller:

Utombordos-
motorer pa vift

Trafikmagasinet har skrivit om det férut och goér
detigen. Tullen behéver utékade befogenheter och
andrat regleringsbrev for att prioritera kontroll av
utforsel av stoldgods! | dag riktas Tullens resur-
ser till cirka 98 procent pa inkommande trafik vid
granserna. Kvar blir knappt tva procent fér kontroll
av utgaende gods! Virdet pa det stéldgods som
varje ar férs ut ur Sverige uppskattas till cirka 2 mil-
jarder kronor.

Att det hér stjals bilar som forsvinner ut ur landet dr vél kint. S&
dven motorbatar - och utombordsmotorer. Ofta ér det internatio-
nella stoldligor som ligger bakom dessa brott, och ér efter ar stjéls
det cirka 2 000 utombordsmotorer fran svenska batar. De flesta
exporteras snabbt ut ur landet utan att myndigheterna ingriper.
Eftersom det inte ar forbjudet att fora ut stéldgods ur Sverige gor
inte myndigheterna négot, trots att de vet vad som sker. Under de
tre forsta manaderna 2019 stals 441 batmotorer i Sverige, jamfort
med 368 forra dret. Under hela 2018 stals 2 450 batmotorer i hela
landet, enligt polisens statistik. Vad kan da en batégare gora mot
detta? Jo, stoldméarka batmotorerna och skaffa en sparsindare.
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Hiar kan berittas att det ibland hidnder att utombordsmotorerna

aterfas. Sa var fallet 2017 nar man kunde spara hela 38 motorer till
vart Ostra grannland Litauen, varav de flesta av motorerna hade
stulits i Stockholm. Motorerna hade forsvunnit ur landet via ett
fartyg fran Frihamnen i Stockholm. Genom ett samarbete med
Interpol, The International Association of Marine Investigators
(IAMI) samt svensk sjopolis kunde man spara utombordar-

na. Losningen var en liten sparsdndare som gar under namnet
M-Track dir GSM/VHF/GPS-teknik anvands, vilket innebar att
aven dolda objekt kan hittas. Virdet pd motorerna har uppskattats
till 340 000 pund.

Johan Sandin, auktoriserad besiktningsman pa batbesiktnings-
mannens riksforening (BBR), sdger att det ar en investering att
man har en dylik sindare, men ger radet att ha denna kopplad till
en dygnet-runt bemannad larmcentral, inte till en mobiltelefon.

— Tjuven har ett enormt forsprang om larmet gar till en mobil,
dér en batdgare kanske ligger och sover da tjuvarna ar framme,

séger Johan Sandin.
/TR

Géavle hamn har ett unikt lage pa grénsen
mellan tva regioner - Norrlands ravaruindustri
och Malardalens importregion - knappt tva
timmar fran Stockholm.

Gavle hamn har sex terminaler varav container-
terminalen ar ostkustens stérsta med en
kapacitet pa 600 000 TEU 2021 (1 TEU mot-
svarar en 20-fot-container). Har byggs aven en
granskontroll fér import av livsmedel och ett
unikt automatiserat hoglager fér pappersrullar.

Gavle hamn har en strategiskt placerad
logistikpark nara terminalerna i hamnen med
anslutning till stambanor i alla vaderstreck,
dubbelspar till Stockholm och tva europavégar.

Valkommen till Gavle hamn!

Ostkustens storsta containerhamn
blir dubbelt sa stor

OSLO e |

WETIRLY LR

STOCKHOLM

fj YILPORT

GAVLE

Gavile Hamn

www.gavlehamn.se
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25 ar sedan Estoniakatastrofen:

"Sverige maste soka
sanningen om Estonia”

”- Vi védjar till regeringen och statsmi-
nister Stefan Lofven att ta det beslut som
borde ha tagits for lange sedan. Vi efterly-
ser en ny oberoende internationell utred-
ning av olyckan for att fa fram en forkla-
ring till olyckan som baseras pé fakta och
inte pa antaganden. Ett minimikrav 4r att
den atgérd vidtas som forskarna efter-
lyst — det vill siga en undersokning och
dokumentation av vraket genom dykning
pé plats. En dkta rittsstat maste rimligen
gora allt for att soka full klarhet kring en
katastrof av den har omfattningen. Detta
har Sverige inte levt upp till. Nu, efter 25
ar, ar det hog tid att dndra pa det”

Detta skriver foretradare for Stiftelsen
Estoniaoffren och anhoriga, SEA, samt
Estoniagruppen i Sveriges riksdag: De
menar att Sverige bor soka en forklaring

10 TRAFIKMAGASINET

till Estoniaolyckan som baseras pa fakta
och inte péa antaganden. P4 onskelistan
ar en dtgard som forskarna efterlyst: en
unders6kning av vraket genom dykning.

Tva fragor

Lars Angstrom, tidigare riksdagspolitiker
och med i Estoniagruppen staller i detta
sammanhang nu tva fragor:

1. En av de forsta saker som utreds
vid en forlisning likt Estonias dr att man
kontrollerar lasten ombord pa fartyget,
hur den var surrad, hur den forflyttats
och hur den kan ha paverkat forlisningen.
Varfor har man inte gjort en sadan utred-
ning? Estonias lastddck har aldrig inspek-
terats. Utan full klarhet i forlisningsorsak
ar det omojligt att faststdlla nagot ansvar

for olyckan; nidgot de 1 000 6verlevande
och anhoriga som stdmt klassningssall-
skap och fartygstillverkare fick erfara av
en fransk domstol nu i augusti 2019.

2. Det andra man normalt gor &r att
kontrollera skrovet under vattenlinjen.
Finns dér sprickor i platarna, hél efter
kollision med féremal som en flytande
container eller ndgot annat som kan for-
klara forlisning och sjunkférlopp? Nagon
sddan granskning gjordes aldrig.

Lars Angstroms rad ir att man skickar
ner en undervattensrobot och filmar
hela vrakets utsida.* Som alla vet har
dock regeringen sagt nej till att man ska
genomfora dykning och/eller filmun-
dersokning av vrakets utsida som ett sétt
att kunna med sikerhet faststélla forlis-
ningsorsak. Noterbart 4r att Kyrkan har
sagt att kompletterande dykningar for att
né klarhet inte p& nagot sétt star i konflikt
med den gravfrid som &r utlyst pa och
ombkring vraket.

Sjunkfoérloppet
Ett kvarts sekel efter olyckan, finns manga
fragetecken om savil olycksorsaken som
sjunkforloppet. Haveriet har forklarats
med att firjans bogvisir hade slagits upp,
ryckt upp ombordkérningsrampen och
dérmed fatt enorma mangder vatten
att storta in pé bildick, vilket orsakade
haveriet. Det finns dock omstandigheter
som talar emot detta: Firjan sjonk pa
mindre dn en timme efter forsta slagsi-
dan, och detta vore inte mojligt om inte
stora médngder vatten trangt in i de stora
luftfyllda utrymmena under bildick -
passagerarddck, maskinrum med mera.
Om den luften fanns kvar skulle, enligt
expertisen, firjan sedan den valt runt ha
legat flytande under lang tid, vilket inte
skedde.

/H], JR

*En mer utforlig text av Lars Angstrom dterfinns i
tidskriften Fokus den 1 oktober 2019.

Foto: Dennis Johansson
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Sveriges storsta shipping-event: DSM 2019

Donso Shipping Meet (DSM) som startade 2009,
ar Sveriges storsta shipping-event och arrangeras
vartannat ar pa Donsd i Géteborgs sédra skérgard.
Under tva dagar samlas ett hundratal redare och
folk fran ett trettiotal lénder for att diskutera affé-
rer och néatverka inom sjéfartens omrade.

I 4r lag de Donsodgda produkttankfartygen Fure Ven, Ramanda
och Coralius utanfor Donso, dar man dven kunde se fiskefar-
tyg, en ambulansbat och ett par av Northern Offshore Services
fartyg. En nyhet for i ar var "Dag Noll” med inriktning pa
kompetensforsorjning. Omkring 1 900 hogstadie- och gym-
nasieelever var inbjudna till Dons6 och hade mojlighet att g
ombord pa fartyg som redarna fort6jt i Donsé djuphamn i syfte
att synliggora sjofarten som karridrvig under parollen ”Satsa pé
sjofart”! De inbjudna eleverna, larare och studie- och yrkesvig-
ledare lotsades mellan aktiviteter. De fick kora simulator, testa
overlevnadsdrikter och prata med folk som jobbar i branschen.
Utbildningsminister Anna Ekstrém var pé plats och framhéll
vikten av rekrytering:

- Vi maste stirka rekryteringen till sj6farten men ocksa till
manga andra branscher i Sverige. Ska vi klara det s& maste vi
gora yrkesprogrammen mer attraktiva i gymnasieskolan. Vi
maste fa unga att forstd att yrkesprogrammen ér framtiden och
leder till jobb,

Anna Ekstrém, Utbildningsminister.

Unik méssa

Missan far ses som unik
pa manga sitt. Varje
utstdllare har ett litet
bés, lika for alla, och

alla har med sin egen
roll-up och broschyrer. I
tidens stressade tidevarv
hade man i &r sa kall-
lade speed-meetings.

P4 kvillen efter dag ett
samlades alla, knappt
tvdtusen personer, i ett
mycket stort talt nere vid
hamnen for bankett, dér
det serverades mat, vin

WIPERS se

DIN TORKARBLADSLEVERANTOR PA NATET

och underhallning (i ar var det Tommy Korberg). Att det hela
var unikt understryks att en programpunkt dgde rum i Dons6
Missionskyrkan. Det var saledes ingen gudstjanst denna dag
utan temat for dagen var “Surrounding World Analysis - Bu-
siness intelligence, Sustainability and Future recruiting”. Vem

ar da bakom Dons6 Shipping Meet? Jo, Jonas Backman, vd pa
Sirius Shipping, och Dick Héglund, Senior Financial Adviser pa
Terntank. Tillsammans med cirka tio familjedgda rederier har
de lyckats bygga upp en métesplats som lockar besokare fran
drygt 30 lander.

— Det gors affarer under dagarna och det 4r en av fi méassor
dér man faktiskt gor det. Efter férra méssan har narmare 20
fartyg levererats till Sverige och flera av dessa bestallningar
hérror fran Donsdmaissan. I dagsldget uppgér svenska fartygs-
bestéllningar till ett virde av 25 miljarder kronor. Malet ar dven
att overskottet fran méssan ska kunna anvandas fér framtida ge-
nerationer. Donsostiftelsen som dger missan delar ut medel till
projekt for ungdomar, barn och éldre och for oss ar det viktigt
att vi kan ge nagot tillbaka till samhéllet, sa Jonas Backman, vd
pé Sirius Shipping.

Forutom var utbildningsminister kan ndmnas att Cecilia
Malmstrom, tidigare EU-kommissionar, Rikard Engstréom, vd
pé Svensk Sjofart och Carl-Johan Hagman, Head of Shipping &
Ferries pa Stena var pa plats. Sa dven nitverket Womens Inter-
national Trading Association som jobbar for att fa fler kvinnor
pa ledande positioner
inom sjofarten:

- Vidér hér for att
synas och visa andra
foretag inom shipping
att vi finns, siger Linda
Svensson, som framholl
att av de som jobbar
inom sjofarten sa ar
omkring 30 procent
kvinnor. Det ar allt fran
catering och stddperso-
nal till maskinpersonal
och befilhavare.

Nista Donso Shipping
Meet dger rum den 7-8
september 2021

™ -
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Védgarbetare:

Med livet som insats

Andelen vagarbetare som
kanner oro pa jobbet har for-
dubblats pa tio ar. Hela nio av
tio svarar att de ar oroliga fér sin
sékerhet. Uppgifterna aterfinns
i rapporten ”Med fara for livet”
som fackférbundet Seko tagit
fram. Over 1000 medlemmar
har intervjuats och facket be-
skriver utvecklingen som alar-
merande.

- En vagarbetare har ingen air-bag som
skydd nir de jobbar pa végen, till skillnad
fran de méanga bilforare som ofta blaser
forbi i hoga hastigheter. Det handlar i
grunden om respekten fér andra med-
maénniskors liv och hilsa, séger Sekos
forbundsordférande Valle Karlsson.

Lite siffror
2009 uppgav 31 procent av de tillfragade

- minskning oldioxidutsldppen
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att de varit med om incidenter pé arbets-
platsen. Nar samma fraga stélldes 2019
hade andelen stigit till 59 procent. Seko
foresldr en rad atgirder for att sakerheten
ska forbittras vid vigarbeten. Bland annat:

« Kraftig h6jning av fortkorningsbéter och
mer hastighetsbevakning.

o Arbetsmiljoverket och vdghallarna maste
bli battre pa att genomfora inspektioner pa
vagarbetsplatserna.

« Minska antalet entreprendrsled till maxi-
malt tva for att 6ka mojligheten att utkrava
ansvar.

Triboron International AB | Malaxgatan 1, SE-164 74 Kista

Tel +46 (0)8 643 10 oo | www.triboron.com | info{@triboron.com

l |

e |

« "Arbete pa vdg” bor bli en ny del av teo-
rin for att fa korkort.

Enligt rapporten dr de som dr mest utsatta
mest utsatta de som arbetar som végtrafik-
vakter och som har i uppdrag att dirigera
trafiken vid ett vigarbete. Tre av tio vag-
trafikvakter har dessutom tvingats ta emot
hot fran trafikanter under det senaste
aret och néstan fyra av tio har under det
senaste dret upplevt olyckor som lett till
personskador vid sina arbetsplatser.

- Vi maste fa till en ordentlig forand-
ring i allménhetens beteende i trafiken,
siger Valle Karlsson. /TR

”Hundkojan” fyller i &r 60 ar,
vilket kan vara vart att uppmark-
samma, da denna bilmodell var
smatt revolutionerande da den
dék upp pa marknaden. Dock
ska sdgas att den ursprungliga
”Hundkojan” &r ljusar fran da-
gens Mini, som sedan ar 2000
ags av BMW. | detta nummer

vill Trafikmagasinet uppmark-
samma det faktum att Féren-
ade Bil (en av varldens dldsta
BMW-handlare), som finnsi
Malmd, Lund, Helsingborg, Kris-
tianstad och Angelholm férutom
BMW &ven séljer Mini.*

Mini "Hundkojan” fyller i ar 60 ér vilket
firas med en jubileumsmodell som kan

fas med tre- eller fem dérrar och med fyra
olika motoralternativ. Minis jubileumsmo-
dell kommer att ga under namnet “60 Years
Edition” I &r hdnder det ocksa banbrytande
saker. I november bérjade nimligen Ox-
fordfabriken i England bérja bygga markets
forsta massproducerade helelektriska bil:
Mini Cooper SE. Rickvidden kommer att
ligga pa 27 mil, elmotorn pé 184 hastar och
toppfarten blir 150 kilometer i timmen.
Batteriet och elmotorn 4r skyddat fran
yttre vald tack vare en kraftfull skyddsram
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Mini har blivit stor och fyller 60 ar

Foto: Férenade Bil, Malmé.

och metallplatta. I dagslaget kommer det
finnas tre utrustningspaket for Cooper SE:
Essential, Experience samt Maximise, dar
priset kommer att ligga i intervallet mellan
359 000 och 416 000.

Mini i Helsingborg

Hos Férenade Bil som 1921 fyller 100 ar
tror man stenhért pd Mini och p& huvud-
kontoret i Malmg firar man i november
faktiskt fem-érs-jubileum. Trafikmagasinet
tog sig till anldggningen i Helsingborg, dér

bilforséljaren Simone Cuomo (som far en
stjidrna pa himlen for sin snygga kostym
denna dag) berittar att man sedan i april
iar har en separat Mini-avdelning som
fatt mycket bra respons av kunderna. Han
instimmer att man inte ska sticka under
stol med att acceptansen och statusen okat
betydligt sedan BMW tagit 6ver Mini. Vis-
serligen dr Mini Coopers dyrare dn jamfor-
bara superminis pa marknaden, men detta
bottnar i att det ju kan ses som smd BMW,
med all den prestige och tekniska fardig-
heter en forare far pa kopet. Modellerna
ar manga, dar inte
minst cab-mo-
dellen tagits emot
mycket bra, vilket
inneburit att kop-
trycket varit minst
sagt hogt i ar.

/JR

*Namnet Mini har
anvints pd bilmo-
deller sedan slutet
av 1950-talet, men
det drojde till 1969
dad varumdrket re-
gistrerades samtidigt
som “Mini” ersatte
de separata namnen
“Austin Mini” och
“Morris Mini.

Simone Cuomo i den eleganta kostymen &r bilférséljare hos Férenade Bil i Helsingborg. Foto: Johanna Rietz.
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Bilbrander
och otrygghet

Sé gott som dagligen kan vi ldsa om bilbrander runt om i
landet. I Lund (dér 50 personbilar fram till oktober 2019 har
forstorts i 32 anlagda briander) 4r Rdddningstjanstens utredare
Jonas Sandbergrads rad att stdlla bilen ddr ménniskor passerar
och dir det nattetid finns lyse.

I ett storre sammanhang kan man prata om systemfel, dar
medborgarna inte kdnner sig trygga och kan parkera sin bil
dér man vill. Trafikmagasinet ar visserligen en transport- och
trafiktidning, men vill anfora foljande: I ett 4nnu storre sam-
manhang kan man undra vad som sker i manga fororter och
mindre stadsdelar i stader. Pa vissa platser vigar manga inte
vistas efter skymning, d& man ar rddd for att bli rdnad, attacke-
rad eller skymfad.

Trafikmagasinet skulle vilja se var statsminister Lofven och
Sveriges justitieminister Morgan Johansson géra en vandring
kvallstid (utan polisbevakning) i ndgon av de “utsatta omré-
den” som finns i landet.

Nationella operativa avdelningen pa polisen, tidigare Riks-
kriminalen, har gjort en kartlaggning 6ver riskomréden i hela
Sverige. Man pekar da dels pa en rad "utsatta omraden” med
lag socioekonomisk status ddr kriminella har en inverkan pa
lokalsamhillet, men ocksa pa “sarskilt utsatta omraden” med

s& mycket problem att det kréver insatser fran alla myndigheter
for att komma tillrdtta med dem. Det allra viktigaste och fun-
damentala i en rattsstat borde vil vara att folk kdnner sig trygga
och att de inte har en gnagande kénsla att man kan raka illa ut.

Denna trygghet innefattar dven att man kan ha sina dgodelar
i fred (sasom en bil) utan att behova vara orolig. Att polis och
raddningstjanst riskerar att utsittas for attacker vid sldcknings-
arbeten ar ocksé virt att ndmna. Glddjande dr nu att en 6versyn
antligen ska goras for att se 6ver behovet av férandringar i
strafflagstiftningen for att ytterligare 6ka skyddet for bléljusper-
sonal.

/Redaktionen (vid pennan Johan Rietz),

nordicroadsafety.com - Tel: 060 144 144 - Svetsarvagen 4 - 861 36 Timra

Nordic Road Safety AB
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Ett lyft betyder sa mycket

Ett vartecken i Linkdping &r nér glasskiosken,
efter en lang vinter, lyfts pa plats pa Tradgards-
torget av Curt Rahms Akeri AB. Loggan och de
blda bilarna dr vdlkdnda pa vdgarna i och runt
Ostergétland.

Curt Rahms Akeri AB startade redan 1982 under namnet CO
frakt Parbrand och Rahm AB (sedan 1990 har foretagsnamnet
Curt Rahms Akeri AB), och sedan dess har de hjilpt kunder i
hela Ostergdtland med antingen transporthjlp eller ren ut-
hyrning av kranbilar. Foretaget har véxt i lagom takt menar man
sjalva.

— Med viér langa erfarenhet kan vi leverera rtt bil till ratt plats
for bade foretag och privatpersoner. Vi hjilper méanga privat-
personer med komplicerade lyft av deras bétar nér de antingen
skall sjosdtta eller forvara sina batar for vintern. Hér finns inga

utrymmen for misstag berittar Curt Rahm, grundare av foretaget.

Varierande uppdrag

Bland kunderna finns kinda foretag som Optimera, Lambertsson
och Cramo at vilka man bland annat kor ut byggmaterial och
byggbodar. Just transporter och lyft vid byggarbetsplatser ar en
viktig del i foretaget. Bland kunderna finns manga byggforetag
men dven husforetag. Lyft med tillhérande korgar i samband med

Sopmaskiner pd vag till Géteborg.

(L PSS,

%’E.Sﬂ

fonsterbyte, firdiga taksektioner fran Atvidabergs Takvaningar
AB i samband med taklyft, viderskydd, tegelpannor och stom-
sektioner vid husbyggnation. Det finns manga kunder som inte &r
inom bygg sasom kyrkoforsamlingar dit man levererar planlager.
Bland kunderna finns &ven en del auktionsfirmor med auktions-
gods sdsom traktorer och lastmaskiner. Foretaget hjalper ocksa
Broddson i Motala med leveranser av deras sopmaskiner som
skall ut till slutkunder.

- Det blir ocksa en och annan helikopter at forsvarsmakten pa
flygplatsen Malmen. Linkoping ér ju en stad med flygtraditioner
siager Henrik Rahm, stolt vd.

Inte s& forvanande i ett akeri sa finns kunderna 6ver ett stort
omrade. Transporter runt om i Ostergétland dr mycket av basen
men dven Oslo, Karlstad, Jonkoping, Malmo och Goteborg tillhor
vardagen.

Maskinpark
Fordonsparken bestar idag i férsta hand av bilar fran Volvo.
Kranbilarna &r i storlek fran 10 Tonmeter upp till 95 Tonmeter.

- Vi har idag sju kranbilar och en f6ljebil for bred transport. Vi
ar lite av specialister i och kring reglerna for foljebil som inte &r
helt ltta att sétta sig in i informerar Curt Rahm oss i avslutningen
av vart mote.

SF/MW

Dacktrycksévervakning

Detta system ir anpassat for husbilar,
litta lastbllar samit alla typer av slipfordon.

Montera sensorema i era hjul, darefier staller niin
vilket tryck ni har i hjulen, Mar ni ni kor fordonet 53

har ni fulistandig kentroll p& tryck och temperatur -
Tl

ar automatiski nar trycket sjunker

controll pa

kan wara en indikation om

1, anhggande bromsar efler

= = Kontakta £33 t6r mer information,
@ﬂ Tl 02-6464211 Mait infogpoubpms se

VIAR TPMS!
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E4:an forbi Ljung-
by far motorvags-
standard

Arut och &rin har en striacka pa 32 kilometer pa
E4:an genom delar av Smaland haft en motesfri
2+1-vag med smala korfalt. | ett internationellt
perspektiv har detta varit lite markligt; att Sveri-
ges stora Europavag varit sa smal! Men nu ska det
bli ordning pa torpet och striackan pa E4:an forbi
Ljungby ska fa motorvidgsstandard.

Inledningsvis ska sagas att projektet skjutits upp ett flertal ganger
pé grund av oenighet mellan Trafikverket och lansstyrelsen i Kro-
noberg nir det géller strickan Ljungby Syd och Toftaholm. En

av anledningarna till detta ar att myndigheterna inte har kunnat
komma 6verens om vattenskyddsomradet. Langs striackan finns
namligen Bergaasens vattentikt som anses ha ett riksintresse for
vattenforsorjningen. Den stora stotestenen har varit hur asens
och grundvattnets skydd ska uppritthallas. Trafikverkets atgarder
for att skydda vattnet anses nu vara tillrackliga. Och nu ér arbetet
i gdng och vagstrackan ska vara fardig ar 2022. Nagot som &r

ack s viktig 4r att har ha adekvata rickeslosningar och har har
Trafikverket gett klartecken till hogkapacitetssracken i kapacitets-
klass H4 utfért med slutna rorprofiler.

- Vi dr i uppstarten ndr det giller hogkapacitetsracken som
aven vi anvant pa E45 langs dlven mellan Géteborg och Trollhét-
tan, sdger Magnus Jansson ansvarig for forsaljning och projekt-
ledning,i Region Syd pa foretaget Nordic Road Safety AB. Detta
foretag som ibland brukar bendmnas NRS ar underleverant6r
till danska Barslund A/S som tilldelades huvudentreprenaden pa
vagstrackan forbi Ljungby.
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Trafikmagasinet har tidigare skrivit om réickeslosningen pé
E45:an, namligen hosten 2009 da Vagverket Region Vist i sitt
forfragningsunderlag specificerade vissa funktionskrav for ett
ricke i klass H4 samt i anbudet begirde redovisning av resultat
fran datorsimulering med konstruktionen.

Ré&tt végriacke pa ritt plats

Nir det giller Toftands - sédra Ljungby har siledes NRS éter fatt
fortroendet, och hogkapacitetsracket H4 klarar, till skillnad fran
befintliga ricken, en pakorning av tunga fordon som langtrada-
re utan att ge vika. Utan att gd in i detaljer bor ségas att mycket
harda krav stills pa en leverantor av vagricken till Trafikverket.
Rickets egenskaper innefattar allt frin bland annat kapacitets-
klass, hur mycket riacket deformeras till arbetsbredd, fordonsin-
trangning samt skaderiskklass. Nar det géller det sistndamnda

ar sikert ndgra som gldds at att det blir motorvagsstandard
MC-forarna (med SMC i spetsen), som varit starkt kritiska till
de vajerracken som funnit pa en ldng stracka av vagen. Pa fragan
om man pd NRS slipper bilister som susar fram invid en nér
rdckena kommer pa plats, sdger Magnus Jansson att i skrivande
stund (september 2019) att allt fungerat mycket bra, dd man pa

Trafikverket efterstravar att forsoka leda bort trafiken sektionsvis.

En passus ér har pa plats att det som bekant kan vara minst sagt
riskfyllt att vara vagarbetare, nagot som nu (dntligen) uppmark-
sammats av vara politiker:

— Sakerheten maste bli mycket bittre for vagarbetare. Det dr
utsatt att jobba pa végar ndr bilister kor forbi i full fart. Ingen ska
riskera att do eller skadas i samband med att de utfor sitt arbete
pa eller vid végar. Jag vill se tydliga forslag pa hur sikerheten vid
vagarbeten kan forbittras, sdger infrastrukturminister Tomas
Eneroth.

/JR
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Gripen Wheels positionerar sig

En grip ar férvisso ett sagovasen (hélften lejon,
hélften fagel), men "Gripen” &r ocksa nagot helt
annat fjarran frdn mytologi och folktro. Gripen
Wheels AB dr ndmligen Sveriges storsta frista-
ende grossist inom dack, failg och slang for bland
annat traktorer, lantbruksmaskiner, entrepre-
nadmaskiner, skogsmaskiner samt lastbilar. Nu
flyttar man fram positionerna ytterligare.

Om vi borjar fran borjan sé startade Gripen Wheels 1993 av
Pelle Fritzson och hans far Ulf. I dag ar det Pelle och hans fru
Maria Fritzson som ar bakom foretaget som har 40 anstall-
da. Fran ett stort lager i Jonképing sker dagliga leveranser till

Gripen Wheels &r en flitig utstéllare pa olika méssor. Har syns man
pa Entreprenad Live pd Ring Knutstorp i Skane.

alla Sveriges ddckkedjor och fria aterforsiljare. Att det hiander
mycket hos "Gripen” dr ingen overdrift, men sa kan man ocksé
erbjuda marknadens bredaste sortiment av tunga déck till kon-
kurrenskraftiga priser. I detta nummer vill Trafikmagasinet lyfta
fram entreprenaddéck fran Westlake.

Entreprenaddack

Westlake som nyligen lanserats pa den svenska marknaden &r
ett fabrikat som levererar hog kvalitet i forhallande till priset pa
décken. Didcken tillverkas av Zhongce Rubber Group Co, tillika
varldens tionde storsta déacktillverkare, och Gripen Wheels ar
officiell importor med ensamritt att sélja Westlake entrepre-
naddick.

- Dessa entreprenaddick levererar verkligen och jag kan
garantera att det dr ett otroligt prisvért fabrikat for den krésne
brukaren. Dessutom ldmnar vi fem ars garanti pa ddcken, sdger
Pelle Fritzson, vd pa Gripen Wheels.

Fragan infinner sig dd vad man kan erbjuda entreprenad-
branschen? Maria Fritzson bistar med féljande information:

F&U
Att man pa Gripen Wheels verkligen tror pa Westlake under-
stryks av det faktum att tillverkaren satsar mycket pé forskning
och utveckling och pa att produkterna ska halla hog kvalitet.
Ingen kan sia in i kristallkronan med Gripens vd Pelle Fritzson
ser framtiden an med tillforsikt:

- Vi pa Gripen Wheels tror att entreprenaddicken fran
Westlake kommer att gora succé pa den skandinaviska

marknaden!
/JR

CB773 L5 DRIV

Westlake CB760
Ett dack for hjullasta-

re och vaghyvlar med
speciellt utformat
slitbanemonster som ej
ar riktningsbestamt vilket
ger mycket bra drivkraft.
Monstret &r 27 mm i di-
mension 17,5R25. Dacket
har forstarkta sidovaggar
for att minimera skador
frén skérande féremal.
Dé&cket gar utmarkt att
regummera tack vare
dackstommens moderna
konstruktion..

Westlake CB761+
Ett dack for hjullastre och
vaghyvlar med klassisk
monsterdesign. Dacket
har lang livsléangd pa
grund av betydligt djupare
monster &n jamforande
fabrikat. Sidovéaggarna

ar forstarkta for att mi-
nimera skarskador. Aven
detta déck gdr utmarkt
att regummera vilket ger
décket ett andra liv och
déarmed &r ett hallbarare
alternativ ur miljosyn-
punkt.

Westlake CB798
Detta ar ett vinter-
monster for hjullastare
och vaghyvlar, med en
unik gummiblandning
som &kar greppet pa
sno och is. Det klack-
monstrade décket

ar sajpat hela vagen
ner i banan vilket gor
att det har "ménster
kvar” aven nar det ar
nedslitet. Sidovagg
och déackskuldra &r
forstarkta for att mi-
nimera skador utifran.
Décket &r regumme-
ringsbart.

Westlake CB763
Detta déck ar avsett for
dumpers och hjullastare.
Ménstret bestar av grova
klackar som &r utformade
for att ge absolut basta
driv och sjélvrensning.
Dacket uppvisar langre
livslangd &n jamfoérande
produkter p& grund av
djupare monster, hela 53
mm p& 23,5R25 E4/L4
185B/195A2 och pa den
nya 750/65R25 E4/L4
190B/202A2. Dacket har
forstarkta sidovaggar som
ar konstruerade for att kla-

ra den tuffaste dumperkor-

ning. Aven detta dack gar
utmarkt att regummera.

Ett djupt L5 monster
for hjullastare med
Oppen design for att ge
allra basta dragkraft.
Aven detta entrepre-
naddéck fran Westlake
har djupare ménster an
jamfoérande produk-
ter, vilket ger langre
livsléangd. Motstands-
kraften mot skér- och
stickskador &r hég p&
grund av sidovaggar-
nas styrka.

TRAFIKMAGASINET 17
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Interbus kor
fossilfritt!

Tiden den gar. Trafikmagasinet har aterkomman-

de skrivit om Interbus och gér det nu igen, da vi
denna gang vill lyfta fram deras miljépolicy.

Om vi bérjar fran borjan (som Sven-Ingvars sjong) sa bildad-
es Interbus 1965. Mycket har hént under dessa 54 ar. Om vi

bortser fran att en man vid namn Carlson i Vessingebro utanfér
Falkenberg anordnade bussresor under namnet Interbus i slutet

av 40-talet s& grundades Interbus av broderna Kroll i G6teborg

1965. Det har varit en hel del dgare under aren sasom Tor Line,

Fastighets AB Stockholm-Saltsjon, och SJ-dgda Swebus. I dag
ingér Interbus i koncernen Habo Buss Mats Matsson AB* och
har 65 moderna turistbussar (framférallt MAN och Volvo-bus-
sar) i en rad storlekar. Det fina i kraksangen ar hér att alla
bussar inom Interbus drivs pa HVO, det vill séga ett syntetiskt
fossilfritt brénsle. I sin uttalade miljopolicy deklarerar man att
deras fordon inte bor vara dldre 4n 10 ar. Trafikmagasinet hade
onskat att en dylik policy kunde vara standard i branschen.

Fran ord till handling

Trafikmagasinet traftade Roger Mathiasson, tillika Verksam-
hetschef/Operations Manager pa Interbus AB, som séger att
man pa Interbus har ett 6vergripande miljomal att bedriva och
utveckla persontransporter med minsta mojliga miljopéver-
kan. Noteras hér &r att forarna som ar foretagets ansikte utat,
ska genomga en grundlaggande miljéutbildning. Intressant

ar att man verkligen har satt ribban, da man “skall arbeta med
standiga forbattringar for att overtraffa de krav som lagar och
forordningar foreskriver”. Att pa detta satt ha som mal att vara
annu béttre dn de regler och normer som géller far sédgas vara
lite unikt. Nu undrar vin av ordning om detta verkligen inte
bara dr tomma ord. Ett bevis pa att man bidrar till ett héllbart
samhille dr féljande sammanstéllning for ar 2018: “Estimerad

LASARBILDER

Plotsligt
hander det.
Bra benut-
rymme pa
flyget

Foto: Boriana
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Aberg, Vellinge

bransleforbrukning 661 094 liter vilket ger 1 652 736 kilo koldi-
oxid OM man kort pa diesel. Pa grund av sin HVO-drift sldppte
man ut 165 274 kilo koldioxid, vilket besparat jorden 1 487 462

kilo koldioxid (utslépp per passagerare 0,146 kg)”.

1,2 miljoner!

Att Interbus &r stora understryks att detta bestéllningsbussfore-
tag korde 1 129 213 passagerare forra dret, dir passagerarna ar
allt fran kryssningsagenter och kongressarrangérer till turope-
ratorer, foretag, resebyréer, myndigheter, kommuner, idrottsfor-
eningar, skolor samt privatpersoner. Vad sikerheten betréffar

ar alla fordon utrustade med sakerhetsbalten pa alla platser
samt att alkolas ar standard. Att omdirigera bussar pa grund av
tidsandringar eller trafikproblem ar "vardagsmat” for trafik-
ledningen, men Roger Mathiasson kan inte lata bli att ndmna
att framkomlighet i véra storstider kunde vara bittre, sa dven
uppstallningsplatserna. /SE, MW

*I Habo Buss Mats Matsson AB ingdr dven varumdrken som Svalbovi-
kens Buss och Resekompaniet i Eskilstuna.

Ploétsligt hander
det. Inget fonster
pa flyget.

Foto: Claes-Ove
Richardsson,
Tanum

Att ha devisen ”Service beyond the expected” ar
inga tomma ord fér Ume Assistance AB i Umea,
som i ur och skur utfér kundanpassade och skrad-
darsydda uppdrag fér kundernas rakning. | tidens
anda ar man saval miljé- som kvalitetscertifiera-
de, vilket genomsyrar hela organisationen.

Foretaget startade for 52 ar sedan (1967) av Jan Hansson.
Numera ags foretaget av andra generationen Hansson: Mattias,
Magnus och Martin.

- Vi arbetar stdndigt pa att forbéattra var kvalité och samtidigt
minska var miljobelastning. Vi hjdlper ocksa vara kunder med
detta sa de far del av var kunskap och pé sa sitt uppnar sina
mal, siger Magnus Hansson.

Foretaget dr indelat i fyra affirsomréden: dtervinning, entre-
prenad, transport och bargning. Miljopolicyn dr omfattande:
det handlar om allt frén att strdva efter att minska branslefor-
brukningen i fordonsparken, uppna bittre avgasrening till att
anvénda oljor som bésta miljoval. Till detta kan ndmnas ut-
bildning i Ecodriving. Inom omrédet atervinning ar det framst

MOVIEMISTAKE 1:

Flygplani
filmen Troja
som utspe-
las fére Kris-
tus fodelse.
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Utover det forvantade...

biobrinsle, grus och jord som ér i fokus. Inom entreprenad
erbjuds kunderna en modern maskinpark och inom transport
ar det specialgods, maskiner och industridelar. Den storsta kun-
den ar har Volvo Lastvagnar dar man lastar, lossar och trans-
porterar i snitt 5 000 hytter per méanad. Nar det giller bargning
kan berittas att fordonsparken i Umed bestar av en tungbérgare
och en tungflakbargare med kran samt fyra stycken flakbérgare
och en mindre servicebil. Bargning har bedrivits sedan 1991 via
Assistancekéren, som besitter stort kunnande och ju har stora
resurser till sitt forfogande.

Kundanpassning

Om vi atergar till devisen "Service beyond the expected” dr ma-
let att vara det mest kundorienterade foretaget genom att vara
delaktiga, Iyh6rda och jobba med stdndiga férbattringar bade
for egen del men ocksé i kundens verksamhet. Kundanpassning-

en galler hir uppdrag for transporter, maskiner
/SE MW

MOVIEMISTAKE 2:

Fran filmen
:‘7 Gladiatorn
som utspelas
ar180 efter
Kristus.

TRAFIKMAGASINET 19



SIOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Besok en
julmarknad!

Tank vad tiden gar fort ibland, nu nidrmar sig tiden da advents-
ljusstaken ska plockas fram tillsammans med allt annat som hor
julen till. Hosten &r for manga lang, och inte en enda kldmdag i
sikte innan jul. Varfor inte pigga hosten med ett besok pa en av
Europas bista julmarknader? Scandorama & Olvemarks Holiday
har listat sina favoriter.

Julmarknad i Berlin, Tyskland

Berlin 4r himmelriket for juldlskare! Vid jultid glittrar och spra-
kar staden som allra mest och bjuder pa julstimning med sina
over 60 olika julmarknader spridda 6ver olika stadsdelar - var och
en med sin speciella karaktar. En nostalgisk julmarknad i mer
traditionell stil hittar du vid Staatsoper utmed Unter den Linden.
Bade i véstra och ostra delen finns storre julmarknader, i 6st vid
Alexanderplatz och i vast vid Kurfiirstendamm.

Julmarknad i Wien, Osterrike

Romantiska Wien bjuder pa julstimning i varje horn. Wien, en
gang huvudstad i ett stort kejsardome, utstralar pompa och stat.
Utanfor radhuset breder en av stadens ménga julmarknader ut
sig. Flanera i granderna kring Stefansdomen eller njut av kafélivet
over en bit sachertarta. Botanisera bland marknadsutbudet pa
Am Hof eller fynda dkta hantverk i Spittelberg.
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Julmarknaden i Prag

Julmarknad i Prag, Tjeckien

I juletid blir den tjeckiska huvudstaden om méjligt annu mer
fortrollande ndr juleljusen sprider sitt skimmer 6ver de praktful-
la byggnaderna och medeltida gatorna. Den 6ver 650 ar gamla
Karlsbron visar alltid upp ett vimmel av ménniskor, oavsett arstid.
De storsta och mest vilbesokta marknaderna dger rum pa Gamla
stadens torg och utmed Vaclavplatsen. Kénn doften av nybakta
munkar, inhandla julklapparna i de vackert dekorerade bodarna
och insup den magiska stimningen nar tusentals juleljus glittrar i
traden.

Man behover givetvis inte bege sig ut i Europa for att besoka
en julmarknad. Nagra av Sveriges mest vilbesokta julmarknader
ar: Jul pd Huseby utanfor Vixjo som dr Nordens storsta i sitt slag.
Aven Hovstallet och Taxinge slott besoks arligen av tiotusentals
julentusiaster.

/D]
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Nar kollade du dacktrycket senast?

Handen pa hjartat, Langt ifran alla kénner till att
déacktrycket bér kontrolleras minst varje ma-
nad, dvs inte bara nidr dédcken skiftas pa varen
och hdsten. Detta géller oavsett om man skiftar
sjalv eller detta sker pa verkstaden. Resultat fran
”dackrazzia” visar att bara tre av tio kontrollerar
dacktrycket tillrackligt ofta. Aven om bilen har
automatisk dacktrycksévervakning ar det viktigt
att kontrollera lufttrycket i diacken regelbun-
det. | det hdr numret stéller vi fragan vad som
avses med automatisk dacktrycksévervakning
(TPMS).

Enligt EU-regler ska nya personbilar som tagits i bruk efter

den 1 november 2014 ha ett ddcktrycksdvervakningssystem.
Dicktryckovervakningssystem, eller TPMS (Tyre Pressure
Monitoring System), ér ett aktivt system som ska varna féraren
om dacktrycket ar for lagt antingen i ett eller flera dack. Syftet
med systemet dr att begriansa onddiga CO,-utslapp. Ett for

lagt dackstryck paverkar bransleférbrukningen negativt och
darmed dkar @ven CO,-utslippen. I korthet handlar det om ett
system som skickar en varningssignal om dacktrycket i ett eller
flera hjul minskar med 20 procent eller som ldgst 1,5 bar. Det
ska sdgas att det finns olika 16sningar pa hur TPMS fungerar.
Vissa system Overvakar hjulens rotationshastighet och vissa har
trycksensorer i ddcken. TPMS ska dven varna vid funktionsfel
pé systemet. Med en aktiv ddcktrycksovervakning kan informa-
tion ges om déckets lufttryck och temperatur och kan avldsas pa
bilens instrumentpanel. Transportstyrelsen har beslutat att man
pé bilbesiktningen inte skall anmérka péa dacktrycksovervak-

ningssystem som inte fungerar, vilket inte alla forstar. Vad inte
alla heller forstar ar att ddcktrycket de facto bor kontrolleras
minst varje méanad.

— Det ar positivt med allt som bidrar till att halla ratt luft-
tryck. Som forare maste man ha koll pé lufttrycket! Enligt forra
arets dickrazzia hade var femtonde bil pa vigen minst ett diack
med sé lagt lufttryck att det kunde jamforas med punktering el-
ler pa grinsen till punktering, siger Dickbranschens vd Fredrik
Ardefors,.

Att detta dr uppat vaggarna forstar envar. /JR

LASARBILD
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Nagon med humor hade satt upp denna dérr i
6demarken.

Var dorren en portal mot det okdnda och “The
Twilight Zone”; gransen mellan verklighet och
det okdnda?

Foto: Dave Soutter, Bear River City. Utah.
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TPMS-krav pa
tunga fordon

Det finns en ovisshet nar dacktrycksévervak-
ningssystemet TPMS blir ett krav for tunga
fordon. Efter ett stort detektivarbete kan Trafik-
magasinet avsldja nar detta kan tankas ske.

I dag har merparten av alla lastbils- och busstillverkare original-
montering av TPMS, atminstone som option. Vinsterna med
TPMS ér uppenbara. Med f6r 1agt tryck i dacken 6kar olycksris-
ken, bransleférbrukningen, bromsstréckan blir langre och décken
slits ut mycket snabbare. Fragan ar da varfor ett lagkrav eller
stipulerade regler pd TPMS pé den tunga sidan dréjer? Det finns
ju studier som visar att 40-65 procent av de tunga fordonen som
rullar pa vara vigar har pé tok for lagt dacktryck, vilket paverkar
savil sékerheten som ekonomin i form av branslebesparing och
okar CO2-utslapp.

Fazilet Cinaralp, som dr generalsekreterare pA ETRMA (Tyre
and Rubber Manufacturers Association) r svdvande nir det géller
artal, utan betonar istéllet vikten med att kéra med diack som har
rétt dacktryck:

— Det dr av storsta vikt for fordonsséikerheten, eftersom endast
korrekt pumpade dick héller lasten, haller bilen pé végen, férbru-
kar mindre brinsle, producerar mindre buller, sékerstéller bésta
bromsstricka och forlinger déckens livslingd.

Pa STRO (Scandinavian Tire & Rim Organization) siger Bernt

Wahlberg att det verkligen ar bra om vi pa Trafikmagasinet kan
bringa klarhet nar ett TPMS-krav kommer. Samma sak sager Peter
Buhre pa Dackspecialisternas Riksforbund.* Finns det da ingen
som kan svara pé tidpunkten? Jo, Hans Norén pa Transportstyrel-
sen som flitigt besoker Geneve, dir UNECE (The United Nations
Economic Commission for Europe) haller till. Efter lite research
sager Hans Norén att nya typgodkdannande kommer utfirdas i maj
ar 2022 for fordon som har en totalvikt som Gverstiger 3,5 ton.

Original- och eftermonterade system

Det finns en rad foretag som star val rustade for de krav pa TPMS
som kommer. Ett av dessa foretag ar HamaNord AB, dar foretagets
vd Bengt Ottosson sager foljande:

— Forutom att vi pd4 HamaNord redan i dag ar en partner for
verkstidderna pa sensorer och support for personbilar s& har vi
redan TPMS-verktyg, sensorer och ventiler for tunga fordon. Vi
vill vara val framme nu nér originalmonterade TPMS-sensorer
Okar aven pa lastbilar och bussar. Vi har dessutom eftermarknads-
system i vart sortiment for att montera décktrycksovervakning pa
lastbilar och bussar som inte ar utrustade med originalmonterade
TPMS-system.

Om man hardrar det en smula sa 4r kostnaden pa ett eftermon-
terat system inte mycket hogre dn vad det kostar att kora sonder
ett ddck pa grund av felaktigt lufttryck i dacken. For den tekniskt
bevandrade kan ndmnas att om man ldser av en lastbilssensor sa
far man pa nolltid fram batteriets status. Som envar forstar finns
det hér olika sorters programmerings-/diagnos-verktyg for TPMS,
men detta dr vért en artikel i sig. /JR

*Ndgra som sjilvklart ocksd foljer utvecklingen med spint intresse dr de som tillhan-
dahdller TPMS-losningar: Bartec Auto ID, ATEQ, HUF/Baolong, Sensata/Schrader,
Vabco, SKE, VDO/Continental, Pacific, Alligator, Hamaton, CUB och Bendix.

YKB ADR
Arbete pa vag D-HLR
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Kortare ocoh langre resor
med Umea Buss

Allt I6pte pa fint och det blev en hirlig dag
rapporterade tidningarna vid Kungens och
Drottningens besok i Vasterbotten. Kanske
spelade det en viss roll att de under besdket
firdades med bussar fran Umea Buss?

Bolaget Umea Buss startades i borjan av 1990-talet av Urban
Svensson som idag fortfarande dr bédde dgare och vd.

— Vi har stadigt vixt i antal bussar sedan starten. Vi har i dag
en mycket gedigen fordonspark med 17 moderna, vilutrusta-
de och miljovanliga bussar med allt fran 19 till 83 sittplatser,
berittar Urban Svensson vid vart besok.

Att i dag utrusta bussarna med bekvamligheter och nod-
vandiga attiraljer som alkolas, sékerhetsbalten, GPS, AC,
guidemikrofon, WIFI, 220 volts uttag for kaffekokare, micro,
kyl, TV/DVD och att kunna erbjuda laddning av mobiler och
datorer dr i dag en nodvindighet for att klara konkurrensen.

Manga olika kunder
Kundbasen bestar av bade sma och stora féretag, foreningar,
privatpersoner, grupper av olika slag, Ume& kommun samt
skoltrafik sésom Kulturbussen.

— Under senare ar har intresset for konferens pé buss okat.
Vi har darfor en extrautrustad buss med konferensbord, tv
skirm, wifi, eget kok och toalett bara for denna kundgrupp,

UMEA BusS

sager Urban Svensson.

Kulturbussen ar ett sétt att underlatta for grundskolebarnen
i Umed kommun att komma ivig pa kulturevenemang. Bussen
bokas av ldrare genom kommunen helt kostnadsfritt. Det gor
det enkelt och smidigt for klasser att exempelvis besoka fore-
stallningar, bibliotek eller museer.

Samarbetspartners

Umea Buss samarbetar med Wasaline och kor passagerare mel-
lan Umea Centrum och hamnen. Det vore tjanstefel att inte ock-
sd berdtta att Umeas stolthet Bjorkloven dker med Umea Buss.

- Vi har ett mycket ndra samarbete med resebyran Lind
Tour. Det innebir resor i bdde Sverige, Norden men dven ut
i Europa bland annat ner till Barcelona. Ett litet mer ovanligt
resmél ar till Murmansk pé den ryska Nordkalotten, informerar
Weronica Néslund som dr marknadsansvarig.

Att vara egenfOretagare kan ha sina sidor. Ibland siger
tardskrivare stopp for chaufféren nér bussen star pa gérdspla-
nen och skall koras in i garaget for att stadas och tvittas. Gissa
vem som da blir inkallad kvillar och helger? Svaret pa detta

finns som alla forstar i denna text.
/SF/IMW

Kop en helikopter
for 100 000 kronor!

P4 forséljningssajten Blocket.se erbjuds just nu delédgarskap i

en helikopter. I annonsen kan man lésa att helikoptern funge-
rar som en reklampelare och kommer att anvandas vid tv-
inspelningar och andra events, bade i luften som p& marken.
Helikoptern kan enligt uppgift dven anvindas av den tilltinkte
delédgaren till affidrs-och privata flygningar. Har du sisadar 100
000 kronor 6ver, och vill lira dig flyga helikopter kan detta vara
nagot for dig.
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Mycket
bransle
gar at till
friktion

Visste du att cirka en tredjedel av allt brénsle gar

at till att 6vervinna friktionen i en personbil? Det &r
inte bara sjédlva motorn, dven véxelldda, kraftdver-

féring, hjul och bromsar utsétts ocksa for friktion.

Friktion ar kraften som strévar efter att motverka den relativa rorel-
sen mellan tvé ytor som &r i kontakt med varandra. Nar tva ytor ror
sig i forhallande till varandra omvandlar friktionen rorelseenergi till
varmeenergi.

Kan man minska friktionen pa nagot sitt?

Den som ldser Trafikmagasinet kdnner till att vi i férra numret skrev
om Triboron som minskar friktionen i alla slags férbranningsmotorer.
Fuellink som saljer Triboron i Sverige och i Norge mérker av en 6kad
forsaljning. Nya kunder tillkommer och tidigare kunder fortsitter

att kopa och blanda Triboron i tanken da de kan pévisa en minskad
brénsleforbrukning. /DJ

—

Friktionsanalys Foto: Triboron

FAKTA

« 21,5 procent gér 4t att till att 6vervinna friktionen i en bilmotor

« En personbil forbrukar i snitt 340 liter brénsle bara for att 6vervinna
friktionen per ar

« Huvudingrediensen i Triboron ar Bor, som har mycket goda smor-
jegenskaper, vilket 4r kint sedan linge. Redan 1824 identifierades
detta av Jacob Berzelius (tycker du att du kdnner igen namnet kan det
bero pé att samme Berzelius stér staty i Berzelii park i Stockholm).

« Triboron kan minska bransleforbrukningen med upp till 10
procent, vilket i sin tur minskar utslippen och miljopaverkan.

Kiilla Fuellink och Triboron
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Manga anmaélningar mot Flixbus

Visserligen kan man prata om barnsjukdomar,
men nar det galler expressbussforetaget Flixbus
undrar man vad de haller pd med. Hittills under
2019 har Konsumentverket fatt cirka 60 anmal-
ningar fram till 1 oktober.

Det ar en mycket hog siffra och kan jamforas med Swebus som drog pa
sig en (1) anmaélan under de tolv manader innan de blev uppkopta av
Flixbus i maj forra aret. P4 Konsumentverket sdger man att de markt
en markant 6kning jamfort med andra bussbolag och att missndjet mot
Flixbus innefattar obehagliga bussfarder, aterkommande forseningar,
bristfillig information och synpunkter pa hur personalen upptriader
mot passagerarna.. Nu finns det dven en internationell Facebook-grupp
("Flixbus Never Again”) och SVT:s konsumentredaktion Plus har
dokumenterat att det finns ett stort missndje hur Flixbus hanterar sina
passagerare.

Baklas fér Flixbus

Trafikmagasinet gjorde en ovetenskaplig studie och gjorde en resa med
Flixbus tur och retur Helsingborg - Stockholm. Frégan vi stillde oss var
om det fanns nagon sanning i alla klagomal till Konsumentverket och
Allmanna reklamationsndmnden och alla dessa roster om att Flixbus
inte haller mattet. Omdomet blev f6ljande: Bra pris, men annars hissar
vi piratflagga. Resan borjade inte s bra pa den fullbelagda bussen.
Trafikmagasinets utsinde hade bokat bord med fonsterplats for att
kunna jobba lite med datorn, men hittade inte sitet. Efter en hel del
palaver sa en irriterad busschauffor pa bruten engelska att de fatt byta

buss, sé platsen fanns
inte! Efter 10 minuters
huvudbry gavs den enda
mojligheten for att dka
med att sitta langst bak i
mitten utan bord. Under
resan gick toaletten i
baklas (se foto), vilket
en passagerare blev
mycket upprérd over,
och pé aterresan som
skedde med nattbuss
var det dnnu vérre. P4
denna buss var toaletten
sonder, vilket innebar
manga sura miner fran
manga passagerares sida,
som fick vanta minst
sagt manga mil for att

gd av bussen. Infor ater-
resan fragade en dldre
dam om bussen stannade i Jonkoping, men chaufféren himlade med
ogonen och slog ut med hinderna och sa surt: ”- I dont understand. I
don 't speak swedish!”. Nér Trafikmagasinet i efterhand ville fa tillbaka
utlagget for platsbokningen fick vi efter patryckningar detta efter tre
veckor, men inte en ursikt och det var inte tal om ndgon kompensation

i form av till exempel en voucher.
/IR
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Vill du kdnna trygghet i branta backar, ha battre kontroll i svéng efter svang och kunna
stanna nar och var du vill? Dackbranschens auktoriserade medlemmar arbetar med l

Déackbranschen
Sverige

forskning, utveckling, tillverkning, distribution, férsaljning, service, insamling och atervinning.
For din korgladje och sékerhet. | ak efter ak.

Dé&ck-, Falg- och Tillbehorleverantorernas Forening - dftf.se | Déackspecialisternas Riksforbund « drf.se |  Svensk D&ckatervinning * sdab.se | dackbranschen.se
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Umea Buss AB &r ett bussbolag beldget i Réback Umea - Véster-
botten. Vi har varit verksamma sedan bdrjan av 1990-talet och har
allt eftersom utokat var verksamhet med fler och fler bussar. Idag
har vi en gedigen fordonspark med moderna, valutrustade och miljé-
vanliga bussar med allt fran 19 till 83 sittplatser.

Umea Buss anlitar du enkelt bade till kortare och langre resor med
overnattning. Vara kunder bestar av bade stdrre och mindre fore-
tag, fGreningar, privatpersoner, grupper samt kommun och skolor.

Vi kor linjetrafik genom Lanstrafiken, vi kor skoltrafik, bl.a. Kultur-
bussen, vi kor Wasalines (Vasafarjans) passagerare mellan Umea
och Holmsunds hamn, vi kér flera idrottsféreningar - som Tegs SK
och Umeas stolthet Bjorkldven, vi kdr mycket bestalliningstrafik bade
inom Sveriges granser och ut i Europa bl.a. resebyran Lind Tour’s
bussresor. Lind Tour producerar allt fran kortare dagsresor till langre
resor bade inom Sverige, Norden, Europa, Afrika och USA.

Umed Buss AB Telefon: 090-13 13 12 Epost: info@umeabuss.nu

Taktvigen5 90440 Réback
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Dieseloptimering i fokus

Det var ingen slump att KCRacing Produkter AB

stillde ut med en monter pa Elmia Husvagn Husbil

i Jonkoping. | fokus ar namligen branslebesparing
och mer effekt, men det finns ocksa fler férdelar
med att vélja en trimbox fran ”KCR”.

”KCR” har kunder inom manga segment, dédribland lastbilar, bussar,
traktorer, graivmaskiner skogsmaskiner — samt husbilar. Man ska inte
blunda f6r att "KCR” ér ett teknikforetag och har sé varit sedan starten
1997. Om vi bortser fran den terminologi som hor till vardagen for detta
foretag med ord som lambda-styrning, OBD II, service-indikering med
mera si handlar det om att n okad effekt och bréinslebesparingar som dr
hogst avsevard.

Hjarnan

Hjarnan dr en KCR dieselbox, dir trimbox eller effektbox 4r andra namn.

Forutom att ett fordon far mer kraft och blir mer lattkort s& ar bransle-
besparing en stor anledning till att installera en effektbox. En forandring
av vridmomentkurvan leder till en mer korglad husbil och en smidigare
korning med férre vaxlingar.

— Efter en montering av KCR:s dieselbox hojs vridmomentet och det
intressanta 4r att man kan kora motorn pa ett lagre varvtal med bibehél-
len styrka. Detta minskar forbrukningen, séger Clarence Carlsson, vd pa
KCRacing AB i Falkoping.

For en husbilsdgare ar for-

delarna uppenbara. Det handlar
om att ha en husbil som ar
starkare i uppforsbackar
och atthaen
husbil dar
omkorningar
kan goras tryggt
och sékert, men
ocksa att bilen upplevs
lattare, vilket innebar
okad korgladje for en forare.
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Hemligheten med en dylik box dr inget som kan avslojas, men sjélva
programvaran gors i Falkoping, ddr man &r fem anstéllda.

- Vi arbetar aktivt och intimt med aterforsaljare. Totalt har vi cirka 220
auktoriserade dterforséljare i Norden, sager Tom Sundh, marknadschef pa
foretaget.

Nyhet : bensinmotorer och hybrider
Afférsidén har alltid varit dieselboxar, men en nyhet ar att man nu dven
kan erbjuda effektboxar till bensinmotorer och hybrider. Fordelarna
ligger i att en personbil upplevs sportigare men ocksa att man far 6kad
gasrespons, viket innebér okad korglddje. For att aterga till dieseloptime-
ring ér fordelarna uppenbara inom lastbilssegmentet. Tester har pavisat en
effektokning pa upp till 20 procent med en branslebesparing i intervallet
mellan 5 och 15 procent. For ett fordon som rullar mycket pa vigarna
blir detta manga tusen kronor pa ett ar. S& dven for entreprenadmaskiner
och dven for bransleslukande fritidsbatar. Avslutningsvis vill Trafikmaga-
sinet formedla det The Swedish Automobile Association (Riksférbundet
M) skriver om trimning, ndmligen att trimning &r lagligt i sig, men for
att till exempel en personbil ska f& anvindas pa allmén vig krévs en
registreringsbesiktning av bilen. ”Vid registreringsbesiktningen méste
man kunna visa att den hojda effekten inte innebér att motorn bryter mot
avgaskraven samt att bilen tal den 6kade effekten (bromsar, hjulupphéng-
ningar etcetera)”.
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Skattebefrielse
pa biodrivmedel!

I en debattartikel skriver bland andra
Jakob Lagercrantz, vd 2030-sekretariatet,
Svante Axelsson, vd Fossilfritt Sverige,
Gustav Melin, vd Svebio samt Rickard
Gego, vd pé Sveriges akeriforetag att den
svenska regeringen maste agera.

”For att gora sig hord i EU maste den
svenska regeringen hoja rosten betydligt
mot tidigare, och genom en kraftsamling pa plats i Bryssel for-
ankra den svenska positionen. Skattefragan for de rena biodriv-
medlen ar en 6desfréga for de kommande tio aren. Utan dem
Kklarar vi troligen inte malet att uppné en 70-procentig reduktion
av koldioxidutslappen till 2030. Senast Sverige gjorde en kraft-
full markering i Bryssel var kring undantaget for det svenska
snuset — dr inte biodrivmedlen virda samma insats?”

Debattartikeln bor ses mot bakgrund av att det i dag finns
béde befintlig produktion och planer pa att bygga fler anlagg-
ningar for produktion av biodrivmedel i Sverige. Om EU drar
tillbaka mojligheten for skattebefrielse for rena biodrivmedel
hotas satsningarna. Om EU drar undan méjligheten till skatt-
eundantag kommer de hogre drivmedelspriserna kosta bara
kollektivtrafiken 1 miljard kronor per ar. Kostnaden kan tvinga
bussforetagen, och akerier, att ga 6ver till vanlig diesel med i
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dag endast 20 procent koldioxidreduktion. Klimatpaverkan
okar da mycket kraftigt. Om de rena biodrivmedlen slas ut 6kar
utsldappen med cirka 1,5 miljoner ton koldioxid. Beroendet av
importerade fossila drivmedel kommer ocksa att oka.

/JR
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Curt Rahms Akeri &r ett dkeri i Linképing
som utfér det mesta inom montage och kranbilstransporter.
Vi har sedan 1982 hjalpt kundg
Kontakta oss om du behover hjalp med transporthjalp
eller vill hyra en kranbil.

er i hela Ostergétland.

Curt Rahms Akeri AB, Finnégatan 11, 582 78 Linkoping, Telefon 070-523 45 14, E-post: info@rahmsakeri.se
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”Wild Devil”, ”Warlords”, ”Black Widow” och
”Never Enough II” & namnet pa nagra avde
motorbatar som deltog i Oresundsloppet. Fér
forsta gdngen gick starten i Vikens hamn vid
Oresund.

Motorbatarna var alla si kallade "Powerboats”, med moto-
rer frédn 500 till 2 100 héstkrafter. Totalt handlade det om
fjorton batar varav nio var frin Danmark och fem fran Sve-
rige. Virstingen var den femton meter langa Never Enough
II fran Copenhagen Racing Team, med en besittning pa sex
man och tre minst sagt stora Mercruiser-motorer i aktern.

Endrom i uppfyllelse

Fran Viken deltog ”World Devil’, med Claes Thomasson
som kapten och en besittning pa tre personer. Claes 4r
ordférande i Wikens Batselskap (WBS). Den mirkliga
stavningen i dessa tvd ord harror till de stolta traditionerna
som Viken har ndr det giller fritidsbétar. Noteras bor att vid
starten for 6ver 50 ar sedan var det motor- och segelbatar
itrd (och inte i plast) som lag fortojda i Vikens hamn. Att
det gick undan med denna “Powerboat” férstar man nér
Claes ndmner att denna motorbat kan gora 70 knop! Vad
finns det d4 mer att siga om Oresundsloppet som gick av
stapeln under hosten? Jo, att strackan var Viken - Hoganis
- Hornbaek - runt Ven - Helsingborg. Ett fint inslag i loppet
var man ldt en cancersjuk pojke fa en kort aktur med en

av motorbdtarna, vilket varit hans stora drom i livet. For
den som undrar var det nu sjitte gingen Oresundsloppet
gick av stapeln, som 4dr ett samarbete mellan svenska och
danska motorbatsentusiaster. Loppet avslutas alltid med en
uppskattad fest. En av deltagarna i en dansk hoghastighets-
bét som Trafikmagasinets vetgirige reporter pratade med,
rimmade f6ljande nér festen kom pa tal:

- Pa den festen behovs ingen tolk

Svenskar och danskar ér ett enat folk. /JR
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Det var trdngt i Vikens ha

"Powerboats” pa vdg ut i sundet

DEBATT
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De nya stambanorna
kommer att betala sig!

Projektet att ge Sverige nya stambanor har diskuterats flitigt de
senaste aren. Féretrédare for olika intressen tar stéllning och vill

vara med i debatten. De politiska partierna ér delade — ocksa internt.
Fragan om ett nytt trafiksystem féljer inte de traditionella politiska
skiljelinjerna. Samtidigt kommer ny kunskap. Nu senast har Trafikver-
ket presenterat siffror som visar att nya stambanor ger en kraftigare
minskning av vara koldioxidutslapp &n vi tidigare trott. De nya stam-
banorna blir med god marginal Sveriges storsta infrastruktursats-
ning ndgonsin — med avgdrande betydelse fér samhéllsbyggnad och

utveckling. Vi menar att ett modernt trafiksystem med héghastighets-

tag inte bara behévs utan t o m dr avgdrande for Sveriges framtid. Men

projektet ska givetvis bade diskuteras och kritiseras. Darfér vilkomnar

vioch beméter garna alla de som vill vara med i debatten.

I borjan av sommaren gick Stockholms
Handelskammare ut med en 50-sidig rapport
som forsoker forklara varfér stambanorna
och hoghastighetstagen inte behovs.
Rapporten Nej till hogkostnadstig
dr i hog grad en repetition av vad hog-
hastighetsbanornas kritiker anfort de senaste
aren:

« vinsterna i restid har 6verskattats

o det kan bli dyrare dn vad som beréknats

« Sverige dr for litet for att banorna ska bli
lonsamma

« projektet kan vara samhallsekonomiskt
olénsamt

« utbyggnaden gynnar framst s6dra Sverige.

Knappast nagot storre infrastrukturprojekt
ar sa grundligt utrett som Europakorridoren
och de nya stambanorna. Medan handels-
kammaren viljer att fokusera p spar och
hastighet vet den som foljt projektet att dess
kérna handlar om ett nytt trafiksystem for
Sverige — forvisso med hoghastighetstag, men
ocksd med en utbyggd lokal och regional
trafik dér de olika trafikslagen samverkar for
att ge en vaxande befolkning och ett tillvéxt-
inriktat néringsliv effektiva transporter. Nar
de nya stambanornas kritiker menar att vi
nu méste komma ikapp med underhéllet av
det befintliga jarnvagsnitet, haller vi med.
Problemet &r dock att det inte rdcker. Det
ar redan for trangt pa sparen, som inte har
kapacitet for all den trafik som skulle kunna
gé dar. Trangseln skapar opalitlig trafik med
dalig punktlighet. Fortroendet for jarnvigen
minskar. Stockholms Handelskammare har
givetvis all rétt att fora fram sina slutsatser
och ésikter. Tittar vi ndrmare pa argumen-
teringen dr det dock svart att vdrja sig mot
kinslan av att man i grunden - av nagon
anledning - inte vill se nya stambanor. Deras
argumentering ar dock langt ifran invand-
ningsfri. Lat oss ta nagra exempel:
Handelskammaren menar att restiderna
endast minskar marginellt. Trots sifferexercis
och generdsa antaganden om tiden det tar
att aka bil till och fran flygplatserna kan upp-

Katarina Svérdh pd méssan Future Transport.

stéllningen inte dolja att hoghastighetstagen
kommer att gora taget minst lika snabbt som
flyget pé strackorna Stockholm - Géteborg
samt Stockholm - Malmé. De nya stamba-
norna kommer att flytta tusentals resenérer
fran inrikesflyget till taget. Taget blir battre
och bekvamare, helt enkelt. For gods blir
effekten densamma: Nir de befintliga stam-
banorna far frigjord kapacitet kommer god-
strafiken att flytta fran landsvég till jarnvag.

Rapporten menar att det finns en bety-
dande risk for att ligt passagerarunderlag gor
trafiken olonsam - trots regionforstoring, ett
stadigt 6kande tagresande och en vaxande
befolkning. Man riknar pa folktitheten i hela
Gotaland och Svealand men undviker tala
om att de nya banorna kommer att ga genom
landets titast befolkade delar.

Bara mellan Stockholm och Géteborg
bor 2,5 miljoner manniskor, en fjardedel
av Sveriges befolkning. 70 procent av alla
svenskar bor inom en timme fran de nya
banorna (inklusive Stockholm).

I sitt resonemang diskuterar Handels-
kammaren framst andpunktsresendrer (alltsd
Sthlm-Géteborg resp Sthim-Malmo).

Sanningen &r att regionaltrafiken dr en
central del av projektet och att det nya trafik-
systemet skapar stora regionala vinster.

Det ér sannolikt ingen tillfillighet att or-
det regionforstoring inte nimns en enda gang
i den 50-sidiga rapporten.

Stora belopp ska behandlas med stor
respekt. Att bygget av de nya stambanorna
genomfors effektivt och med god ekonomisk
kontroll blir pA ménga sitt en utmaning for
svensk forvaltning och politik. Men hér har
rapporten inte mycket mer att anfora én att
uppgiften dr svar, och att det finns infrastruk-
turprojekt som inte hallit budget. Det finns
det - liksom det finns projekt som gatt under
budget.

Till kostnadsargumentet hor ocksé den
fargstarka skildringen av kommande elmo-
torvégar och elflyg. Banorna kanske inte ens
kommer att behévas.

Men vare sig digitala motorvagar eller el-
flyg finns dnnu i reguljdr trafik. Utvecklingen
och utbyggnaden av dessa kommer givetvis
ocksa att kosta mycket pengar. Rapportens
tekniska tilltro giller heller inte jarnvagen.

Hér ndmns inte ett ord om tekniska forbatt-
ringar, vare sig ndr det galler jarnvagsbyggan-
de eller drift.

Det ér tankevickande att Stockholms
Handelskammare presterat en tjock rapport
om kommunikationer utan att ndgon gang
nimna ordet export eller Sveriges samverkan
och handel med 6vriga Europa. Det mé vara
oss forlatet att avsluta detta inldgg med att
beridtta om Sveriges handelsrelationer med
det Europa som redan byggt och anvander
hoghastighetstdg: Europa star for nistan 75
procent av var export. Vara europeiska gran-
nar betalar mer dn 1 500 miljarder kronor for
svenska varor och tjanster.

Att bygga de nya stambanorna - och
ddrmed bidra till svensk konkurrenskraft -
innebdr en investering i storleksordningen
250 miljarder. Denna investering kommer att
betala sig under minst 120 ar.

Det dr det som Stockholms Handels-
kammare kallar hogkostnadstég.

Katarina Svdrdh,
vd pa Europakorridoren
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Kansligt att
skriva om flygskam

Trafikmagasinet fick ett samtal fan en person
som ville vara anonym, (men glomde bort att
det gick att googla pa telefonnumret). Per-
sonen ondgjorde sig for att vi hade mage att
skriva om ”flygskam?”, da detta fick folk att
ma daligt nér de flyger. ”Varfor férta lusten att
flyga med en gnagande kansla om miljokon-
sekvenserna?” fragade den som ringde.

Trafikmagasinet vill dock svara att fenomenet “flygskam” trots allt finns,
och inte ar nagot att blunda for. Det dok upp i Sprakradets nyordslista
2018 och har sedan dess uppmérksammats i en rad andra lander. P4 tyska
talas det exempelvis om “flugscham’, pa engelska om “flight shame” (eller
“airshame”), pa nederldndska om “vliegschaamte” och p4 islandska om
“flugskomm”. Att likt strutsen sticka ner huvudet i sanden och latsas som
ordet inte finns &r inget vi journalister gillar. I detta nummer vill vi bidra
med dnnu ett nytt ord som dok upp i tidningen Sprak, namligen “smyg-
flyga”. Vi far se om samma person hor av sig och ondgoér att vi skriver om
detta. Den som smygflyger viljer att flyga — men lagger inte ut bilder fran
flygresan i sociala medier. Men Gud nade om nagon journalist skriver
att vi inte bor flyga mer och sedan gor det. Det drabbade Aftonbladets
politiske chefredaktor som efter att skrivit att vi kanske inte behover flyga
s& mycket fick for sig att “smygflyga’, men blev ertappad i gaten néir han
sjalv skulle borda ett plan till sol och virme. Pa Facebookgruppen "Media-
granskarna” kan alla som vill ldsa alla hatiska kommentarer om detta, som
om denne journalist var den onde sjilv, som steg ombord for att dka mot
varmare breddgrader.

/IR
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Utges av Trafikmagasinet
Terrassvdgen 9, 593 38 Vastervik
redaktionen@trafikmagasinet.nu
www.trafikmagasinet.com

Annonser dennis@trafikmagasinet.nu

Grafisk produktion
Niklas Wrangberg

Tryck Trydells Tryckeri AB,
Industrigatan 8, 312 34 Laholm

Omslag S WFC gloss 150gr.
Inlaga MWC standard gloss 90gr.

Prenumerationsavgift
4 nr300 krinkl. moms
Bankgiro 450-2704

Tidningen ansvarar ej for insant,

ej bestéallt material. Eftertryck av text
och bild ar forbjudet, om inte sarskild
overrenskommelse traffats med
redaktionen.

Medlem i Svensk Media och Sveriges
Tidskrifter. Vi tar gdrna emot insandare.
Utgivningsplan samt annonspriser finns
pa www.trafikmagasinet.com

Redaktion

JOHAN RIETZ - Chefredaktor
Mobil 0709-74 94 01
johan@trafikmagasinet.nu

DENNIS JOHANSSON - Ansvarig utgivare
Mobil 070-747 14 97
dennis@trafikmagasinet.nu

STEPHAN FASTH
Mobil 072-218 67 15
stephan.fasth@gmail.com

ANDERS EKSTEDT
Mobil 0704-9318 08
anders@ekstedts.com

ANNELIE JOHANSSON
redaktionen@trafikmagasinet.nu

HENRIK S. JARREL
redaktionen@trafikmagasinet.nu

MATS WENGELIN
redaktionen@trafikmagasinet.nu

Omslagsfoto: Elmia Argéng 36

Stolt transportor av
KABE husbilar och husvagnar
Vi transporterar dven andra fordon, kontakta oss for offert!

KABE Transport AB, Jonkdpingsvagen 21, 560 29 Tenhult, Telefon +46 (0) 70 336 8666

Vi utfor jarnvagskontroll
enligt EU-direktiv
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TRUCK BUS AGRO OTR

Utmarkt for timmerslap
pa svara underlag, asfalt och
vintervaglag.

ERBJUDANDE

2450:-

vid kdp av minst 8 dack.
Galler fram till och med 30 november
miljoavgift och moms tillkommer.

e Starkt motstand mot skar-
och slitskador

¢ Unik stomme, forstarkt i
skuldran

e Stone ejektors motverkar
punktering och stillestand

G 5 036 - 30 75 00

gripenwheels.se
WHEEL shop@gripenwheels.se
order@gripenwheels.se
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