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Corona-
viruset
Fake News

Amerikas president Donald Trump

som mer eller mindre myntade uttryck-

et, Fake News anvénds allt mer flitigt i
tal och skrift. Att Coronaviruset skulle
vara en fejkad historia ar givetvis inte
sant. Men nér en hiandelse som denna
utspelar sig uppkommer flera speku-
lationer om vart egentligen smittan
hdrstammar ifran.

Det har gatt flera olika rykten i sociala
kanaler om hur smittan uppkommit. Ett
rykte som ndmns ér att det skulle vara ett
virusutsldpp fran en kinesisk militarbas i
nédrheten av Wuhan. Personligen tror jag
mer pa fladdermusen eller den ormen pé
marknaden, och att smittan kom darifran.
Men varfor skriver en tidning som Trafik-
magasinet om ett virusutbrott? Svaret ar
enkelt! Detta drabbar transportnéringen
hért, bdde pa fraktsidan som affirsresendren,
men dven de privata semesterresendrerna
har fatt sig en rejdl kidnga, dér flygplanen
sttt stilla pa marken en ldngre tid nu. Post
Nord har uttalat sig om att postforsandelser
fran Kina har minskat med drygt 30 procent
sedan arsskiftet, och vérre ar det med frak-
terna. Leveranserna minskade i raskt takt
till under av halften mot jamforbar tid férra
aret, som varst levererades cirka tio procent
av normala volymer till véra svenska ham-
nar. Men manga av vara akerier verkar ha
klarat sig ganska bra 4n sa ldnge i alla fall, vi
har intervjuat ett flertal olika foretag inom
transportsektorn i Sverige som du kan lasa
om i detta nummer. Nu halter xivinexsiaara 3
for att denna pandemi forsvinner lika fort
som den kom, sa att s manga som mojligt
av vara svenska foretag inom transport-
sektorn overlever.

XXXXXXXX
Chefredaktor
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Hamnen i Karlskrona utvecklas, den tion-

de februari i &r startade tagtransporter fran
Karlskrona hamn for vidare transport langs
Baltic-Link. Godstransporterna som bestar av
massaved transporteras fran Karlskrona hamn
och vidare norrut i Sverige.

Viktig tagtransport
I Karlskrona menar man att godstrafiken pa jarnvagen har flera
fordelar.

Att tagtransporten fran Karlskrona hamn kommit igdng ér otroligt
viktigt, dels for miljén men ocksa for att visa att Karlskrona hamn som
nod har utmirkta forutsittningar for kombitransporter till och fran
kontinenten, siger Jonas Olsson, Infrastrukturstrateg pa Karlskrona

kommun.

Karlskrona hamn utvecklas
Samtidigt som tégtransporterna fran Karlskrona hamn och vidare
norrut langs Baltic-Link inleds, sa utvecklas och expanderar hamnen
i Karlskrona. Nyligen har cirka 100.000 kvadratmeter yta skapats
genom utfyllnad av vattenomraden. Ytan ska nu sittas sig ett par ar
och ér sedan disponibelt for hamn-och logistikverksamhet. Alltefter-
som framforallt trafiken till och fran Polen véxer krivs nya ytor for
hamnen.

Karlskrona hamn séger sjilva att de ser en enorm potential for att
knyta ihop marknader i Central- och Osteuropa, Sverige och Norge.

Baltic-Link inte bara sjovag

Baltic-Link och Baltic-Link Assosiation bestér av Kust-till kustbanan,
Riksvdg 27 samt MoS-lanken, Gdynia-Karlskrona som far allt storre
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betydelse vad giller svensk import och export.

Nitverket Baltic-Link Association arbetar intensivt med att fa
svenska Regeringen att vilja inkludera Baltic-Link i TEN-T core
Network genom att férldnga Baltic- Adriatic Corridor via MoS
Gdnynia- Karlskrona vidare till Géteborg. Idag slutar den i Gdnyia.

Det skulle skapa en positiv effekt i det svenska infrastruktursys-
temet for transporter till och fran kontinenten genom att avlasta
den idag enda befintliga korridoren, Scandinavian- Mediterranean
Corridor, menar Jonas Olsson.

/SF
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En guldbro kommer lastad

Sa kom den da dntligen, den efterldngtade guld-
bron som ska pryda Slussen i Stockholm. 70
dagar har det tagit for fartyget Zhen Hua 33 att
frakta den omtalade bron fran Kina.

Farden har gétt fran Kina 6ver vérldshaven langs Atlantkusten upp
mot Nordsjon for att slutligen nd Ostersjon. Fartyget som har en

imponerande bredd pd 53 meter 4r det bredaste fartyget som kommit
in till Stockholm, darfoér var det nodvandigt att fartyget fick lotshjalp
sista biten in till hamn.

Hur lossar man en hel bro?

Guldbron som &r 140 meter lang och 45 meter bred vager 3400 ton,
gor att det krévs en hel del kunskap hantera denna typ av last. Hur
gick da lossningen till? Zhen Hua 33 ar forsedd med stora vattentan-
kar, dessa fylldes och fartyget sinktes ned i vattnet, samtidigt som
sjalva bron star pa pontoner fir dessa flytkraft nar fartyget natt en
viss nivd. Pontonerna sattes sedan i ratt lige med hjalp bogserbatar
varpa pontonerna sedan vattenfylldes och kunde sjunka ned till sitt
slutgiltiga lage.

Guldglimmer
Bron kommer att forses med en guldgul farg som ska spegla historis-
ka byggnader och det glittrande vattnet runt om Slussen. Redan i host
ar det tankt att bron ska bérja trafikeras, hela Slussens fardigstéllande
tar ett tag till, det berdknas stdr klart 2025 och vintas kosta drygt 12
miljarder kronor.

/D]

40 ar sedan Tjornbron rasade

1 &r &r det 40 ar sedan Tjérnbron kollapsade. Atta manniskor om-
kom denna dimmiga januari natt efter att sex personbilar och en
lastbil stortat 6ver brokanten.

Vi olyckstillfillet var det mycket dalig sikt
pé grund av tit dimma vid Almébron (som

passagen var tickt av is, detta kan ha gjort
fartyget vildigt svart att manovrera.

Svara forhallanden
Flera dykare arbetade under hérda férhal-
landen, vattnet var iskallt och strommarna
var starka i sundet. Arbetet komplicerades
ytterligare av att fordonen lag pa mellan 30-40
meters djup. Olyckan berdrde hela landet och
dagen efter var ddvarande Kommunikations-
minister Ulf Adelsohn (M) pé olycksplatsen
och informerade svenska folket om den stora
tragedi som nyligen intréffat.

/D]

Trasig bro.

Oklar orsak till olyckan

Haverikommissionen faststillde aldrig

Tjdrnbron tidigare hette). Olyckan orsakades  nagon riktig orsak till olyckan, bade lots och
av att bulkfartyget Star Clipper rammade ena  kaptenen pa Star Clipper friades. Men enligt

brofastet, sekunder senare var katastrofen ett

uppgift tros olyckan intréffat av ett par olika

faktum. bidragande faktorer. Det var morkt denna natt

och dimman ldg tit samtidigt som den smala
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Matric Terminal satsar
pa tagtransporter

| februari tidigare i r startade Matric Terminals
med utskeppning av massaved till fartyg som
trafikerar Norrlandskusten. Fér att na inlandet
norr om malardalen kompletteras sjotranspor-
terna med transporter pa jarnvag. Det &r till en
bérjan ett testprojekt som ska paga under sex
manader.

Med kombinationen, sj6 och jarnvdg kan Matric Terminals
erbjuda effektiva transporter fran syddstra Sverige mot bade
Goteborg och Milardalen. P4 Matric Terminals menar man att
detta projekt ar vildigt viktigt och det finns en stor potential
som bédar gott for framtiden. For att klara den 6kande efter-
fragan har hamnen investerat tva stycken vikarmskranar.
Matric Terminals bedriver sin verksamhet i Karlskrona
Hamn. For landtransporter till och frdn hamnen finns i dag
inga flaskhalsar eller andra storningar. Foretaget hjélper sina
kunder med kostnadseffektiva och tillforlitliga transporter.
Utskeppningen av massaved som péagatt under drygt ett &r nu
ar ett komplement till flis och bulkfloden. Det ér full fart i verk-
samheten och for att fa viderskydd bygger man ut med talt.

Mervarde mellan land- och sjétransport

Matric Terminals foretags- och affarsidé ar att leverera lo-
gistiklosningar som skapar mervirde f6r produkten mellan
land- och sjotransport. Hela foretagets nétverk tillsammans

6 TRAFIKMAGASINET

med kombitransporter och effektiva IT-16sningar skapar detta
mervirde. Ledig kapacitet kan nyttjas for att sdnka kostnadsef-
fektivitet och miljomassiga fordelar.

Affarsomraden

Bolagets delar i verksamheten avspeglas i fem affarsomraden:
RORO, Kombi, General Cargo, Terminal och 6vrigt. Begreppet
”One Customer and one Invoice” anvénds inom RORO for att
tillsammans med rederier som kunder skapa effektiva trans-
portuppldgg for varudgare. Inom Kombi sker samarbete med
tagoperatorer som servar svensk basindustri. Bakom General
Cargo hittar vi stuveritjanster till ankommande fartyg. Ter-
minal innefattas av lagerhantering, ompackning och kontroll
av gods. Inom affirsomrade Ovrigt utfors logistiktjanster for
kunden.

Upptagningsomrade

Bolaget har bade upptagningsomrade i Sverige och Europa dér
Polen och Baltic Link korridoren ner till Adriatiska havet med
Ungern, Rumainien, Vitryssland och svarta havet ar viktiga.

- Linderna i Baltic Link-korridoren préglas av stabil tillvixt
och ér tvirtemot vad man kan tdnka sig paverkas mindre av
kortsiktiga svangningar &n transporter till 6vriga Europa, be-
rittar Goran Hallstrom vid vért besok.

/SF
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Region Orebro lan utvecklar
transportnatverken i Ostersjon

Projektledaren Ahmed Allaeddine. Foto: Emma Alenbrand

Region Orebro ldn arbetar med att féra samman ldnderna kring
Ostersjén genom att forbattra transportférbindelserna. Malet ar
att forbattra regionens globala konkurrenskraft och samtidigt
minska koldioxidutslappen. Det EU-finansierade projektet Baltic
Loop ar plattformen for samarbetet.

Ostersjoregionen
ar en av Europas
snabbast vixande
ekonomier med
en marknad pa
cirka 100 miljoner
konsumenter. Ifjol
exporterade Sve-
rige varor for 635
miljarder kronor
till lander kring
Ostersjon inklu- Martborn Carvider
sive Norge. Detta
motsvarar 42% av

den totala svenska il Carrdar
exporten.
- Transport-
Seutherr Cor e

infrastruktur ar
en grundldggan-
de forutsittning
for att bedriva
handel. Handeln
med linder inom

vart naromrade har en stor betydelse

for Sveriges och Milardalens tillvaxt

och ekonomi. Men Ostersjoomradet har
stora utmaningar med en 6kad godstra-
fik, en gles befolkning och langa avstdnd
till varandras marknader, séger projektle-
daren Ahmed Alaeddine.

Projektet Baltic Loop fokuserar pa att
forbattra transportfloden for manniskor
och gods i vast-ostlig riktning (Oslo-St.
Peterburg).

Syftet ér att lyfta den handelspotential
som finns i och mellan i linderna kring
Ostersjon och dirigenom paskynda sats-
ningar i infrastruktur som i forlaingning-
en kan bidra till minskad miljopéverkan.

- Vi har pabérjat arbetet med att
identifiera existerande flaskhalsar och
kartlagga framtida transportbehov i
transportkorridoren mellan Oslo-St.
Petersburg. Resultaten fran projektet
kommer lyftas till beslutsfattare pa saval
nationell som EU-niva.

- Vivill att landerna i omradet fér en
tatare dialog med varandra si att grans-
overskridande infrastruktursatsningar
kan paskyndas.

Region Orebro lan leder arbetsgrup-
pen for icke-tekniska losningar inom
projektet. Den handlar till stor del om
att optimera befintlig infrastruktur och
péverka behovet av transportlosningar,
till exempel att 6ka resandeandelen pa
jarnvag. Ofta dr detta kostnadseffektiva
atgirder som samtidigt gor att paverkan
pé miljon blir mindre och man fir en
fortsatt positiv inverkan pé etableringen
av nya foretag laings med transport-
korridoren.

- Idag tenderar man att vilja bygga
nytt eller bygga om infrastrukturen for
att 16sa kapacitetsproblem som finns i var
infrastruktur. Det finns icke-tekniska at-
garder som ar mer kostnadseftektiva och
som man inte anvander sig av i lika stor
utstrackning. Dessa atgérder kan vara till
exempel optimering av tidtabeller inom
jarnvagen, siger Ahmed Alaeddine.

TRAFIKMAGASINET 7
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Bra flyt for
hamneni
Halmstad

Det kommunala bolaget Hallands Hamnar som
driver hamnen i Halmstad uppvisar ett starkt
resultat, plus 10 miljoner kronor for verksamhets-
aret 2019. Men resultatet har inte alltid varit pa
plus sidan.

2012 hamnade det kommunala bolaget i rejdl motvind, under
detta ar férsvann médnga stora kunder.

- Pilkington lade ner sin verksamhet och Stora Enso i Hyl-
tebruk stingde tva pappersmaskiner, samtidigt brann Hanson
& Mohring ner. I ett ryck forlorade vi 43 procent av all var
godshantering. Detta ar landade resultatet pa minus 15 miljoner
kronor, men med envis och kompetent personal lyckades vi
vianda skutan under en ganska kort period och dr sedan flera &r
l6nsamma, sager Emil Vranjancu, marknadschef p& Hallands
Hamnar.

Stora investeringar gjorda

Hallands Hamnar har investerat kraftigt, runt 170 miljoner
kronor i den nya firjeterminalen. Investeringarna har gjorts
efter kundernas 6nskemal.

— Det ar viktig att vara lyhord, vi skriver dven langa avtal
som innebir att investeringarna ger oss pengarna tillbaka. Vi
har investerat i nya pa- och avkorningsramper, passagerartorn,
klaffar och kontorsbyggnader, vi har dessutom anstallt sex per-
soner som hanterar mottagning och avgéangar, vilket ar valdigt
positivt, menar Emil Vranjancu.

Halmstadsborna gick man ur huse

Den 1 februari i ar 6ppnade Stena Line férjelinjen
Halmstad-Grend med pompa och stét! Over 8000 personer
lockades till invigningen, och i vimlet syntes Landshévdingen

WIPERS se

DIN TORKARBLADSLEVERANTOR PA NATET
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Lena Sommestad, Infrastrukturminister Tomas Eneroth och
Danska Transportminister Benny Engelbrecht. Starten borja-
de minst sagt bra, bokningarna 6kade mellan 20 till 50 pro-
cent jamfort med foregdende ar innan Covid-19 pandemin
slog till.

Mer danskar i Halmstad?

Covid-19 viruset har stillt till det kraftigt for turistnéring-
en och sé dven for rutten Halmstad- Grend. Bokningarna
for passagerartrafiken 6kade 20 procent mot féregaende ar.
An bittre var det frain Danmark, dir det 4r 50 procent mer
danska bokningar i &r mot foregaende 4r. Dock maste dessa
revideras da Danmark hade grinsen stingd till den tionde
maj, Stena Nautica som trafikerar linjen seglar under dndrad
turlista mellan den 23 mars till den 21 juni.

Julia Kronberg, Travel Commersial Manager pa Stena
Line séger i ett uttalande att Danskarna har upptickt den
nya linjen och destinationen Halmstad. Bade pa Stena Line
och Hallands Hamnar raknar man langre fram dven med en
okning av godstrafiken i samband med nya linjen.

/SE

FAKTARUTA HALLANDS HAMNAR:

« Hallands Hamnar ar Sveriges fjarde storsta container-
hamn och hit kommer bland annat:

« Samtliga bilar till den svenska marknaden som: BMW,
Audi Volkswagen med mera.

o Skrot i alla dess former exporteras som metall, plast och
elektronik efter behandling hos Stena Recycling.

FRI FRAKT
- —

SNABB LEVERANS
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Rester fran svensk massaindustri
ska gora sjofarten fossilfri

En storskalig demonstrationsanlaggning i
Ornskoldsvik blir férst i varlden med att produce-
ra biobaserad rdolja av rester frdn pappers- och
massa industrin, for att ge biodrivmedel till sjofar-
ten. Anlaggningen byggs av det svenska kemi- och
cleantechféretaget Sekab tillsammans med det
holldandska kemiféretaget Vertoro.

— Vi behover bryta beroendet av fossil olja och med var tekno-
logi kan vi kan anvinda férnybara ravaror for att erstta fossila
oljeprodukter. Det hdr europeiska samarbetet ér ett viktigt steg i
utvecklingen mot ett fossilfritt samhille, sager Tomas Nilsson, vd
pé Sekab.

Sekab och Vertoro har paborjat bygget av en demonstrations-
anlidggning i Ornskoldsvik. I anliggningen kommer restprodukter
fran skogs-, pappers- och massaindustrin omvandlas till bioba-
serad réolja, vilket ar unikt i virlden. Teknologin bakom heter
Goldilocks och &r utvecklad av Vertoro. I existerande anldggningar
kan bara en typ av biodrivmedel produceras, medan biobaserad
réolja kan raffineras till en rad olika biodrivmedel.

Produktionen kommer att starta om cirka ett ar och i ett forsta
skede leverera biodrivmedel till sjofarten.

- Sjofarten forbrukar i dag 6ver 300 miljoner ton fossila brans-

len med hoga svavelhalter arligen, som ger stora klimatpaverkande
utsldpp. Dérfor borjar vi med sjofarten, men samma teknik kan
anvindas for att producera biodrivmedel fér savil flyg och bilar
som biobaserade kemikalier, siger Adnan Cavka, teknik- och
utvecklingschef pa Sekab.

Globalt sett star sjofarten for 2-3 procent av de totala vixthus-
gasutslappen. Om de utsldppen fortsitter i samma takt kommer
det att uppgs till 15 procent av globala utslapp ar 2050. Sjofarten
har identifierats av FN som en av de branscher dér det dr svarast
att minska utsldppen. Cirka 90 procent av svensk import och
export gar i dag via sjofart.

- Globala utmaningar kraver globala l6sningar. I det hdr samar-
betet dr vi tva europe- [
iska bolag som tillsam-
mans verkar for att driva
pé en gron revolution
ivarlden genom att ta
fram kostnadseffektiva
och hallbara alternativ
till fossila branslen,
sidger Michael Boot, vd
pa Vertoro.

Michael Boot, vd Vertoro och
/DJ Monica Normark, chef Sekab
E-Technology Foto: Sekab

b
i
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Den enda leverantor du behéver
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Tel: 08-1500 90

bellmans.se
En del av Bellman Group
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Bli &gare till ett batmaérke

For den som kanner sig manad
att bygga batar finns nu ett
ypperligt tillfalle. Det ar varu-
maérket Ornvik som ligger ute till
forsaljning hos foretagsmakla-
ren, Exitpartner.

Ornvik ér ett stycke svensk historia som
har levt sedan 1960. Det var broderna
Borjesson fran Bjidsta som grundade det
klassiska batmérket. Broderna Torsten
och Fridolf sysselsattning var egentligen
att forvalta och driva det bolag som deras
far grundat, Borjessons handskar.

Olika sasonger
Handskfabriken var 1960 Sveriges storsta
i sitt slag, men séljer handskar gér man i

stort sett bara péd vintern! Idén att borja
tillverka batar var for att inte vara sa si-
songsberoende av kalla vintrar, de forsta

bétarna som tillverkades var gjorda i tra.

Men redan efter ett par ar byttes spér till

plastbatar, Botnia plast
fick i uppdrag av broder-
na att ta fram ett 6ppet
plastskrov pa 4 meter.
Modellen fick namnet
Ornvik 410, och samar-
betet mellan foretagen
varade i 22 ar och skulle
gora broderna mer kin-
da som bittillverkare 4n
handsktillverkare.

Olika dgare

Under arens lopp har
Ornvik haft flera olika dgare, bland annat
Pelle Pettersson. 1991 gick foretaget som
da dgde Ornvik i konkurs. Men nu finns
alltsa chansen att ta 6ver detta klassiska
svenska varumarke.

/DJ

Det fossilfria alternativet som jobbar med hallbar livsmedelslogistik

Vi har sedan 2018 varit fossilfria till vara kunder
och ser framtiden an med nya utmaningar.

Vi skall vara den partner som bast tillgodo-
ser kundernas behov och 6nskemal inom

segmentet livsmedelslogistik samt lagerhallning.

Distribution och Fjarrkdrning av fardigproduce-
rade produkter.

Vi utfor, utvecklar och saljer hallbar livsmedels-
logistik med huvudinriktning pa:

» Tidsburna livsmedelstransporter

« Samordnad effektiv intern/extern logistik
 Lagerhallning kylt, fryst och torrt i fina lokaler

Vi ar certifierade inom féljande

* ISO 90001 « ISO 14001 « ISO 39001

o AFS 2001;1 (Systematiskt miljdarbete)
 Fair Transport (sunda transporter)

Vi ar en attraktiv och innovativ samarbetspartner
i utvecklingsprojekt och i daglig verksamhet med
fokus pa hallbarhet i alla led.

GLIMAZRA

Billesholmsvagen 4, 267 40 Bjuv
Jour: 044-422 56 « Vaxel: 044-438 70
www.glimakraakeri.se
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Sjofartsverkets helikopterbas
blir kvar i Kristiantad

Sjofartsverkets sydsvenska helikopterbas blir kvar
vid Kristianstad Osterlen Airport utanfor Kristi-
anstad. Det sen tidigare tillfalliga kontraktet med
flygplatsen erséatts nu med ett nytt, som stracker
sig 6ver de nédrmaste 20 aren.

- Vi ser mycket positivt pa dagens beslut. Vi har under de
senaste tva aren haft ett gott samarbete med flygplatsen, som
dessutom dr placerad med ett bra lage pa sydkusten. Tillsam-
mans med vara helikopterbaser i Visby och Géteborg tacker vi
hela sodra Sverige, siger Mattias Hyllert, direktor for sjo- och
flygraddningsavdelningen vid Sjofartsverket.

Sjofartsverkets helikopterbas blir kvar vid Kristianstad
Osterlen Airport utanfor Kristianstad. Sedan mitten av 2018
har Sjofartsverket tillfalligt huserat i flygplatsens lokaler, efter

\_—

den tidigare flytten fran Ronneby. Beslutet innebar samtidigt att
Kristianstad flygplats nu pabérjar ett arbete med att bygga ut
helt nya lokaler for Sjofartsverkets verksamhet.

- Detta kédnns helt underbart, och vi ser fram emot att
fortsétta vart goda samarbete tillsammans med Sjofartsverket.
Vikten av Kristianstad flygplats blir extra tydlig en dag som
denna. Nu gér vi vidare och paborjar ett arbete med att bygga
ut flygplatsen med helt nya lokaler for personalen pé basen. Det
blir ett rejalt lyft bade for flygplatsen men ocksa for Sjofartsver-
kets personal, siger Jonas Haak, VD vid Kristianstad Osterlen
Airport.

Totalt har Sj6fartsverket fem olika helikopterbaser runt om
i Sverige, vilka utover Kristianstad ocksa innefattar Goteborg,
Visby, Norrtilje samt Umea. De statliga riddningshelikoptrarna
utfér uppdrag bade till land och sjdss, och utgor en viktig resurs
inom den nationella sjo- och flygraddningen. /DJ

Anvander du
ViVa till sjoss?

ViVa (vind och vatteninformation) ar Sj6fartsver-
kets vader- app som ger information om vader,
vind och vattentemperaturer.

Appen i sig dr inte nadgon nyhet, den har funnits tillgénglig i cir-
ka tio ar och har i dag ndrmare 60.000 anvindare. En nyhet ar
dock den nya uppdateringen som gjorts, nu kan anvindaren se
bade sjovadersprognoser och sjovadersvarningar for de ndrmas-
te 24 timmarna. Informationen hamtas och sammanstélls fran
SMHLI:s sjorapport.

Bred anvandargrupp
Enligt Sjofartsverket dr anvandarna allt i fran surfare till fritids-
batsagare som vill fa en 6verblick over
det aktuella vind, vatten- och vader-
lage ute till havs. Aven personer som
exempelvis dr intresserade av aktuella
badtemperaturer anvinder appen. V-
der appen sammanstéller information
fran drygt 140 olika vaderstationer
runt hela Sveriges kust. Appen é&r ett
komplement till batens 6vriga navi-
gationsutrustning, men Sjofartsverket
ansvarar inte for att alla uppgifter ar
korrekta. Det 4r den som for fram
baten som sjilv ansvarar for att géra en
bedomning av radande vader. /D]

TRkt Vind & Vanen
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INSANDARE

Covid-19 slar véldigt
olika inom flyget

LFV far inte lov att permittera
utan maste varsla sina anstall-
da. Swedavia far lov att permit-
tera, vilket de ocksa gjort. For
vara regionala flygplatser finns
inga klara regler fér permitte-
ringar. Coronaviruset slar hart
men ocksa helt olika inom flyget.

LFV har tvingats varsla 500 personer vil-
ket ar néstan halva personalstyrkan. LFV
ar ett statligt affirsverk och dven om man
bedriver affirsverksambhet, s& sorterar man
under infrastrukturdepartementet och far
ddrmed inte tillimpa den nya lagen om
korttidspermitteringar.

Kan man inte anvinda korttidspermit-
teringar finns egentligen bara det betydligt
skarpare vapnet, varsel kvar. Ett varsel
om uppsdgning innebir att personalen ar
utpekad och kommer att sédgas upp. Har
man vél genomfort uppségningar blir det
sedan svart for arbetsgivaren att aterfa den
forlorade kompetensen. For den uppsagde
blir det en personlig pafrestning da man
maste soka ett nytt arbete.

Coronan tar inte hansyn till bolagsform

LFV bedriver den offentliga delen av
landets flygtrafikledning. Swedavia bedri-
ver den offentliga delen av flygplatshall-
ningen i statens regi. Swedavia bedriver
ocksa affarsverksamhet men ar ett statligt
aktiebolag. De gér ocksa med vinst och
far inga skattemedel. Det gor ocksa att
de omfattas av den nya lagen om kort-
tidspermitteringar. Swedaiva har mycket
riktigt korttidspermitterat 1900 personer
dven om man ocksa varslat 800 personer.
Sveriges regionala flygplatser bedriver den
offentliga delen av flygplatshallningen,
oftast i kommunal regi. Aven dessa flyg-
platser bedriver affarsverksamhet, nastan
alltid i bolagsform. Men vad som galler for
just denna konstellation ér inte angiven i

Foto: Mats Burman, Ateljé Uggla

den nya lagen for korttidspermitteringar.

Vi har under hela krisen forsokt fa
klarhet och vadjat till regeringen att klar-
gora definitionen om alla vara flygplatser
verkligen omfattas av den nya lagen, men
utan framgang. Nu har enskilda regiona-
la flygplatser sokt och ocksa fatt beviljat
korttidspermitteringar, vilket forstas ar
glddjande. Ovissheten har dock medfort
att det kostat flygplatserna helt onodiga
pengar i denna utdragna process. Blir
krisen langvarig riskerar fordréjningen
aven att vara flygplatser tvingas till varsel
och uppsagningar.

Sarbar flyginfrastruktur
I den nu uppkomna krisen maste dessa
omstindigheter hanteras pa bista mojliga
sitt. Men dessa exempel maste mana till
eftertanke. Det kan inte vara meningen att
allas var gemensamma flyginfrastruktur
for landet blir s sérbar och far s olika
konsekvenser, bara for man valt olika
organisationsformer.

Det vore forodande om LFV:s varsel
utsitter dem for sé stora neddragningar att
de far svart att utfora sitt oerhort viktiga

uppdrag for vart gemensamma luftrum.
Likasd om négra av vara kommunalt

dgda flygplatser inte klarar situationen till
foljd av otydligheter i lagtexter medan de
statligt dgda flygplatserna klarar sig undan,
trots att de har samma utsatthet. Flera av
dessa problem &r kidnda for regering och
riksdag. Lange har flygbranschen drivit

pé for att fa fram en tydlig flygpolitik. Nar
Sverige till slut fick en Flygstrategi 2017,
inneholl den inte nagon egentligen vilja
for flyget utan pekade istillet pé ett antal
omraden som behovde utredas vidare.
Satsningar for att klara av Arlandas stora
betydelse var en sadan fraga. Att tydliggo-
ra statens roll for vara regionala flygplatser
var en annan sadan fraga.

Utredningar som

aldrig blir fardiga

Utredningar sattes igdng men har sedan
inte slutforts. Beslut utlovades 2018 men
fortfarande, snart tvé ar senare, har inga
besked kommit. I stillet kom den akuta
Coronakrisen och har pa ett brutalt sitt
tydliggjort flera av obalanserna och oklar-
heterna for flygets inriktning i Sverige. For
vara flygplatser finns det flera andra fragor
som hade behévt besvarats. Som varfor
inte driftstodet har justerats i takt med
flygplatsernas verkliga kostnader. Eller
mojligheten for flygplatser att sjilva fa
handla upp flygtrafik. Eller att fa erstt-
ning for alla de samhéllsnyttiga flygningar
som flygplatserna sékerstéller sasom
ambulansflygningar, brandspaning eller
sjordaddning.

Vi fortsitter vidja till regering och
riksdag att nu omedelbart hantera dessa
fragor i den akuta krisen men ocksa att
staten efter krisen en géng for alla, verk-
ligen bestammer sig for en langsiktig och
forutsdgbar flygpolitik. Dessa fragor beror
langt fler 4n de nu berérda flygledarna och
flygplatsanstillda.

Peter Larsson
VD Svenska regionala flygplatser

SIOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Fair Transport fokus ar kundnytta
istallet for prispress

Det &r ingen nyhet att dke-
ribranschen lange dragits med
laga marginaler. Nu &r en punkt

nadd dér alla, kunder som akerier

maste fokusera mer pa kvalitet
och smarta l6sningar som kun-
derna ocksa vill betala fér.

Detta menar i alla fall dkerier anslutna till
Fair Transport!

Akeriniringen ir stor och bidrar i allra
hogsta grad till att landets infrastruktur
fungerar som den ska, cirka 80 procent av
allt gods som fraktas i Sverige transporte-
ras med lastbil.

Kriterier fér Fair Transport

Det stills en hel del krav for att kunna blir
godkdnd och fa synliggora sitt dkerifo-
retag med Fair Transport. Grundtanken
sedan start har varit att gora branschen
mer réttvis och sund. Alla i Fair Transport
har gjort dtaganden som innebdr att man
ansvarar for att redovisa och 16pande folja
upp sitt arbete inom ansvarsfullt foreta-
gande inom omréden, goda arbetsvillkor,
klimat/ milj6 och trafiksékerhet.

Thomas Eneroth, Infrastrukturminister. Fotograf: Ryno Quantz.

Fram for seriésa akare

Fair Transport ska starka seriosa akerier
och transportforetag i en hard konkurrens
och gora det lattare for transportkopare att
valja ratt. Den som koper en Fair Trans-
port koper inte bara en transport frén ett
akeri som lever upp till alla lagenliga krav

som stélls i branschen. Den koper ocksé
en transport fran ett akeri som méter och
Oppet redovisar sitt ansvar och ataganden
for en standig forbattring. Tillsammans
ska vi bygga en sund och hallbar transpor-
taffar, sager Ulric Langberg, Branschchef
pa Sveriges Akeriforetag.

Hallbara Transporter sedan 2012
Fair Transport grundades 2012 p4 intiativ
av akerier och transportforetag. Sedan
2019 har satsningen varit en sund och
héllbar transportkedja som stérkts och
foradlats ytterligare. Pa Fair Transports
hemsida visas vilka transportforetag som
kan erbjuda héllbara frakter i enlighet med
Fair Transports uppstillda krav.

/SE

F

Rickard Geké, vd Sveriges Akeriféretag.
Fotograf: Ryno Quantz.
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Volvo Lastvagnar
trycker pa (gas)en

Volvo Lastvagnars ingenjérer hade en tuff ut-
maning nar den gasdrivna motorn till lastbilar
skulle tas fram. Kraven var att bibehalla samma
hoga prestanda som en dieselmotor, for att klara
projektet fick de tdnka om helt.

Turebergs Transport AB ar ett
relativt ungt bolag. Féretaget
grundades 2006 och omsat-
ter redan dryga 500 miljoner
kronor. Bolaget ingar i Ture-
bergskoncernen och den totala
omséttningen uppgar till en bit
over 600 miljoner kronor. Nyli-
gen vann foretaget en stor upp-
handling, den storsta i bolagets
historia.
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Transportbolag vinner stor upphandling

Turebergskoncernen erbjuder en rad olika
tjanster, forutom transporter av olika

slag finns erbjuds dven markentreprenad,
underhall av fordon och maskiner, samt
avfallshantering och maskinférmedling.

Stora uppdragsgivare
Som sa médnga andra transportforetag
aterfinns stora som smé kunder.

— Alla kunder ar viktiga och man méste
vara lika 6dmjuk mot de mindre som de
storre for att lyckas. Vi har ramavtal med

de storsta byggbolagen som Skanska, NCC
och PEAB for att ndmna négra. Nyligen
vann vi var storsta upphandling nédgonsin,
ett kontrakt vért 120 miljoner kronor,
uppdragsgivaren ér Stockholm Vatten och
avfall. Via vara 18 fordon kommer vi serva
och reparera vattenldckage i vattennitet i
Stockholmsomradet. Vi ser med spanning
fram emot uppdraget, och vi kommer

att finnas tillgangliga dygnet runt for att
forhindra och stoppa uppkomna lackage
s& fort som bara gar, siger Ralf Billefilt, vd
pa Turebergs Transport AB

Gedigen och uppdaterad

fordonspark
Turebergs Transport AB har cirka ett
100-tal egna fordon, utéver detta har man
ungefir 200 fordon som fungerar som
underleverantorer at bolaget.

- Det giller att ha ordning och reda
pa sina grejor, i var maskinpark ar
alla fordon av senare arsmodeller och
dérmed férsedda med Euro 6 motorer.
Jag ér personligen véldigt intresserad av
miljoarbete och hur vi kan hela tiden bli
béttre pa det vi gor. Manga menar att det
ar forkastligt att byta in en lastbil som ar
fyra till fem ar gammal och kanske bara

Det finns en stor oro kring den globala uppvirmningen och
manga stader har som mal att forbjuda dieseldrivna fordon, och
det kan ske redan om nagra ar. Da giller det att sta vil forberedd
for att klara omstéllningen, pa Volvo Lastvagnar har man en klar
bild av hur man ska anta den utmaningen.

Ar gasdrift ett bra alternativ?

Volvo Lastvagnar, med Volvo FH och Volvo FM ér forst ut pa
marknaden for lastbilar som drivs med gas, som erbjuder tillrack-
ligt med effekt for att klara tunga regionala- och fjérrtransporter.
Volvo har utvecklat en gasdriven lastbil som ar forsedd med en
helt ny drivlina, som dven den ser till att minska koldioxidutsléap-
pen.

—Vilken brénslekélla kan minska koldioxidutsldppen, leverera
en tillfredstéllande effekt och prestanda och samtidigt vara enkel
och kommersiellt gangbar for vanliga transportbolag. Vi pa Volvo
Lastvagnar anser att svaret, eller en del av svaret ar gas. Vi ser en
stor potential att ta stérre marknadsandelar och ligger langt fram i
utvecklingen, och kan leverera fordon som klarar béde satta miljo-
krav och transportbolagens krav pa prestanda och bransleforbruk-
ning, séger Stefan Strand, vd pa Volvo Lastvagnar Sverige.

Olika sorters gas

Volvos gasdrivna lastbilar kan tankas med bade LNG (liquid natu-
rel gas) och LNG-bio. Vad ér da skillnaden? LNG ér naturgas som
omvandlas i flytande form. LNG-bio bestar av frimst metan som
framstills av avloppsslam och vixter samt av matavfall, gddsel och
organiska restprodukter. Vanlig LNG minskar koldioxidutslappen
med cirka 20 procent medan LNG- bio sldpper ut obefintligt med
koldioxid. En gasdriven Volvo lastbil kan rulla upp till 100 mil p&
en tank.

14 TRAFIKMAGASINET

I‘
. F TR 210 ]

|

Bra tillgang pa gas

Till skillnad pa osdkerheten kring tillgang pa HVO ér tillgangen
pa gas véldigt god. Dock finns i skrivande endast 19 tankstéllen
for LNG och LGB i Sverige, men det Finska bolaget Gasum ar

i full gang och haller just nu pa att bygga 50 tankanlaggningar i
Norden.

Aven eldrift av lastbilar

Volvo erbjuder dven tva lastbilar, en storre tre axlad modell med
en totalvikt upp till 27 ton samt en nagot mindre modell med en
totalvikt strax under 17 ton. Dessa fordon ér framst till for att ver-
ka i stdderna, inte bara dérfor att de klarar upp till 300 kilometer
pa en laddning, de gar ocksé ndmligen véldigt rent och tyst. De
eldrivna lastbilarna avger cirka 10 decibel mindre dn en vanlig
lastbil, vilket det manskliga 6rat uppfattar som halva ljudstyrkan.
Aven som chauffér har det en positiv inverkan pé arbetsplatsen,
savil inne 1 hytten som utanfor. Vibrationerna inne i hytten 4r
betydligt mindre och utanfor dr det en béttre miljo, inte bara for
chaufforen, dven for forbipasserande.

Vi pa Trafikmagasinet ger Volvo Lastvagnar en eloge som har
behallit i stort sett all tillverkning i Sverige. Monteringen och
storsta delen av tillverkningen sker i Goteborg, men nagra kom-
ponenter tillverkas i andra stiader, som exempelvis lastbilshytterna
som tillverkas i Umeé och motorerna i Skovde.

Bara en mindre del av tillverkningen sker i Gent i Belgien.

/SE/D]

rullat en tredjedel av sin fulla kapacitet.
Min ésikt 4r om det nya fordonet battre
miljomassigt och bidrar till att minska
miljopaverkan, sa tycker jag istéllet att det
ar valdigt positivt att fornya sina fordons-
flotta, menar Ralf Billefalt.

/D]

Dack som rullat fardigt
har mycket kvar att ge

Dackgummi ar latt, elastiskt, stét- och bullerddmpande, det isolerar, tal
temperaturvaxlingar och UV-stralning. Det utgdr en god yta for mikroorganismer
att ta hand om fororeningar. Med sina mycket goda egenskaper ger dackgummi
stora férdelar inom en mangd anvandningsomraden.
Mer info om materialet och trygg anvandning

", fér halsa och miljé finns pa www.sdab.se
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Bellmans - ett av Sveriges storsta

transportforetag

Det finns en rad stora akerier i vart avlanga land,
ett av de allra storsta ar Bellmans Akeri & En-
treprenad AB i Stockholm. Bolaget sysselsatter
idag drygt 500 fordon och omséatter ndrmare
700 miljoner kronor, sjdlva kallar man sig det lilla
jattestora foretaget.

Mycket har hint sedan Ulf Bellman grundade foretaget 1972. 1
dag har bolaget flera verksamhetsgrenar som bland annat, schakt
och transport, entreprenadmaskiner, men éven kranbilar och ett
flertal Teleskoptruckar.

— En av vara styrkor ar vart breda utbud av tjanster, det gor oss
till en komplett aktor pd marknaden. Vi har ramavtal med alla de
stora byggbolagen som Skanska, NCC och PEAB for att ndmna
nagra. Vart storsta affirsomrade ar schakt & transporter, men alla
verksamhetsomréaden ér lika viktiga da exempelvis vira entre-
prenadmaskiner ar beroende av fraktfordon och tvirtom, menar
Dick Orn, vd och dgare av Bellmans Akeri & Transport AB.

Ordning och reda
For att attrahera arbetssokanden till foretaget tror sig Bellmans
Akeri & Entreprenad hittat en del av [osningen.

- Vér uppfattning ar att den yngre generationen fodda pa
90-talet och i bérjan pa 2000-talet har ett mattligt intresse av
att utbilda sig till exempelvis lastbilschaufférer, de verkar vara
mera intresserade av andra yrken. Vi har alltid varit ett fore-
tag med ordning och reda, detta genomsyrar hela bolaget. Vi
har ordning pa allt i fran alla papper, rena och frascha fordon,
uppdaterad vagnspark till snygga och funktionella arbetsklader.
Vi ménar om vér personal och genomf6r 16pande utbildningar,
trivs personalen gor de ett bttre jobb och stannar lingre hos
oss, siger Dick Orn.

Séljer fordon med fa mil pa méataren
For att mota upp dagens hogt stillda krav maste akeribranschen
hela tiden fornya sin fordonsflotta.

— I var bransch visar man upp foretagets yttre med fordonen
som trafikerar vdgarna, och
givetvis vill vi att det ska se
sd bra ut som méjligt. Men ér
det verkligen rimligt att sdlja
en fem dr gammal lastbil som
rullat 40.000 mil som kan gé
ytterligare 100.000 mil utan
problem bara for att det hela
tiden infors nya regelverk?
Det innebér egentligen att en
lastbilstillverkare maéste till-
verka ytterligare en ny lastbil,
det &r absolut inget fel att ska-
pa arbetstillfillen, men vad
kostar det miljon att tillverka
en helt nytt fordon kan man
undra, fastslar Dick Orn.

/DJ

ANNONS ?
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Elmia AB beslutade i slutet av mars flytta fram
arets Lastbilsmassa till 2021. Mdssan som skulle
genomférts mellan den 19-22 augustii ar flyttas
alltsa fram till nésta ar.

Det ar givetvis Coronaviruset som stéller till det f6r méssan, och
det var en enhilligt beslut som togs av arrangorerna Elmia AB,

Sveriges Akeriforetag och Albinsson & Sjoberg att skjuta fram
massan till nésta r.

Elmia meddelar att massan kommer att 4ga rum den 2-5 juni
2021

Elmia Lastbil ar en internationell méssa for akeri- och trans-
portbranschen. Miassan holls for forsta gangen 1983 och ar-
rangeras for tjugonde gangen 2021. Miassan lockar cirka 35.000
besokare under fyra dagar och har drygt 400 utstéllare.

Inte framflyttad massa

An sd lange ser det ljust ut fér Logistik och
Transportmassan i Géteborg senare i hést.

Pa sin hemsidan skriver Svenska massan Gothia Towers att

man noggrant foljer handelseutvecklingen med anledning av
Covid-19. Som det ser ut i skrivande stund planerar man att
genomfora missan den 3-4 november i ar. Temat for drets méssa
ar: Héllbarhet, energieffektivitet och smart logistik.
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Framflyttad Husvagn
och husbilsmassa

Arrangéren Elmia har efter 6vervigande med Husvagns-
branschens Riksforbund tillsammans med partnern Caravan of
Sweden och utstéllare valt att dven flytta méssan till nésta ar.
Beslutet att flytta méssan togs den 3 juni, nytt datum fér
mdssan dr 8-12 september, 2021. Husvagn och Husbilsmédssan ar
populidr och lockar allt ifran barnfamiljer och dldre par. For att
attrahera besokarna finns det manga saker att gora och titta pa.
Forutom allt som man kan tédnkas behdva inom det mobila livet
finns aktiviter f6r barn och exempelvis danskvillar fér de som
vill ’réra pé pakarna” Men allt detta far man alltsa vinta pa till

den 8 september nésta ar.
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Gedigen historia men framtiden i fokus

Ett féretag som startade i borjan av 60-talet har
givetvis en lang historia bakom sig och fortfaran-
de ar delar av familjen involverad i bolaget.

Tommy Nordbergh startade Tommy Nordbergh Akeri AB 1963,
idag ar Tommys son, Stefan Nordbergh ar fortfarande en del av
foretaget i ledande position. Bolaget har haft en imponerande
utveckling, och har med framgéang drivits vidare med en delvis
ny ledning, tillsammans med en engagerad, viljestark, kompe-
tent och ofta handplockad personal med vinnarmentalitet, utan
alla dessa duktiga medarbetare hade det inte varit majligt. Sjilva
kallar man sig Team Nordbergh.

Alltid strategiska satsningar

Den forsta personen anstilldes 1965 och sedan dess har bolaget
utvecklats i sund takt. I dag har Tommy Nordbergh Akeri AB
ungefir 200 fordonsekipage, antalet anstéllda har passerat 400
stycken och omsittningen édr dryga 850 miljoner kronor.

— Av vara chaufforer ér cirkalO procent kvinnor, procent-
satsen dr valdigt hog for branschen, kanske den hogsta, och vi
ser girna att annu flera kvinnor soker sig till oss, siger Jonas
Rastedt, vd pa Tommy Nordberg Akeri AB.

Specialister pa obrutna kylkedjor

- Vi var det forsta bolaget i Tempcon Group koncernen, dar
bland annat Stefan Nordbergh och Jag numera ér delagare Hir
har vi sedan 2016 har gjort kloka och genomtédnkta bolags-
forvirv for att stirka koncernen ytterligare.

I skrivande stund dr vi 11 bolag som ingér i koncernen, alla
med inriktning pa tempererad logistik, det vill sdga transporter,
crossdocking och 3 PL. Vi har positionerat oss valdigt vil pa
marknaden och vi stir pa en stabil grund déar Milj6 och hallbar-
het star hogt pa listan, podngterar Jonas Réstedt.

El-Gas-HVO
Nir det kommer till miljéfragor investeras det malmedvetet i
fossilfria fordon dir méjlighet ges.

- Vi foljer och leder (ibland) utvecklingen av alternativa
drivmedel kontinuerligt tillsammans med nagra kanda tillverka-
re och var senaste investering ar nio gasdrivna lastbilar (LBG),
ovriga flottan kor mest pa HVO. Det dr en ren sjalvklarhet att
kora sa miljovanligt som mojligt, och vi har alltid en uppdaterad
vagnpark som snittar pa mellan tva och tre ar. Det &r viktigt att

ha alternativa val av drivmedel, d& det finns en stor osakerhet
kring tillgangen pda HVO 100, vi tror att alternativa drivmedel
kommer att utvecklas vildigt snabbt nu, som exempelvis vitgas
och el, menar Jonas Réstedt.

Klarat sig val under redande omsténdigheter
Som ménga andra har dven Tommy Nordberghs dkeri markt av
den pagaende pandemin.

- Vart huvudfokus dr tempererade transporter och hér har vi
faktiskt haft en 6kning totalt sett. Men det finns utmaningar da
det &r stora svingningar i transportvolymerna pé dagniva som
inte lirar med varandra alla ganger. Vi har kunder béde i Horeca
(hotell och restaurang, reds anm.) som har minskat pa grund
av Covid-19 och dagligvaruhandeln som har 6kat. Regeringens
krispaket dr vil inte riktigt anpassat till oss. Vi har inte kunnat
permittera och ta del av krispaketen dé vi har behévt all perso-
nal. Ut6ver 6ver det har vi stora kostnader grundat i svingning-
arna hos vara kunder, som har fatt &ndrade volymférhallanden,
rutiner och dppettider som ibland stéller till det for oss, det tar
ut varandra. Vi paverkas eftersom vi kor 24 timmar om dygnet 7
dagar i veckan avslutar, Jonas Rastedt.

Medlemmar i Fair Transport

Jonas Réstedt berittar att de ser en stor fordel med att vara an-

slutna till Fair Transport. Med sina dryga 200 medlemmar finns

det krafter att gora villkoren i branschen réttvisare med bland

annat héllbara transporter schyssta villkor, avtals enliga loner.
Mer om just Fair Transport kan ni ldsa om pa sidan 13 i detta

nummer. /SF

ANNONS ?
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Kop en eldriven Folkabuss

Volkswagen Transportbilar lanserar tillsammans
men sin partner, eClassics, e-BULLI. Det ar projekt-
namnet pa den ikoniska Folkabussen. Scenen for
vérldspremiéren skulle ha varit pa Techno Classi-
ca 2020. Men pa grund av radande omsténdighet-
er stalldes massan in och Volkswagen valde att
presentera fordonet via ett pressutskick istallet.

Den ldckra Folkabussen ar ingen nyproduktion, det ér det tyska
bolaget eClassics som totalrenoverar och forser bilar med en
elmotor och ny drivlina.

Battre egenskaper dn originalet

Jamfort med ursprungsmodellen dr mycket forandrat, men man
har valt att behélla den exteridra och interidra kinslan sa mycket
som bara dr mojligt. Elmotorn och véxelladan sitter precis som
innan bakom bakaxeln och ger stabila 83 hastkrafter. Féreganga-

ren hade en fyrcylindrig boxermotor pa lite mer blygsamma, 44
histkrafter. Aven vridmomentet &r mer @n sa dubbelt s& hogt som
innan och ligger nu pd maximalt 212 Newtonmeter, hastigheten
ar elektronisk begrinsad till 130 kilometer i timmen. For att 6ka
komforten har karossen forstérkts, och multilankaxlar fram och
bak med justerbara stotdimpare har monterats. For sakerheten
sitter dven ventilerade bromsskivor pa plats runt om for att stanna
“Folkabussen” pa kortast mojligaste tid.

Sa mycket som méjligt har behallits
Instrumenteringen har moderniserats, den nya hastighetsmataren
ar baserad pa originalet men en liten display som visar kvarva-
rande batteristyrka har tillkommit. Vaxelspaken som sitter mon-
terad mellan de frdmre sitena har en helt ny utformning, men
designerna har verkligen gjort ett gediget arbete med att behélla
de karakteristiska tvatonsfirgade sitena och och den 6vriga in-
redningen. En liten rolig detalj dr att bilens ladduttag sitter gomd
bakom den bakre nummerpléaten. Det finns ingen riktigt prisin-
formation om bussen, men vi har fatt en indikation pa att priset
startar pa 64 900 euro. Men vad som ingér later vi vara osagt. For
att vara pé siakra sidan hénvisar svenska Volkswagen att kontakta
eClassics i Tyskland for att vara pé sékra sidan. /DJ

Stor regional systemanalys for
Stockholm - Malarregionen

Under ledning av Mélarradet har en systemanalys
for transporter genomférts. Bland annat har ett
stort arbete lagts ned pa strategier fér att mojlig-
gora for att fler ska nyttja kollektivtrafiken med
tag, eftersom det &r svart att bygga ut infrastruk-
tureniden takt som kravs.

Systemanalysen innehéller ocksa for de sju regionerna gemensam
en prioritering av de behov i infrastrukturen som é&r viktigast

att losa de kommande aren. Inblandande regioner i projektet &r
Stockholm, Uppsala 1, Vastmanland, Orebro lin, Sédermanland,
Ostergdtland och Gotland.

Godsstrategi for Stockholm-Malarregionen
Inblandade regioner har tagit fram en storregional godsstrategi
for Stockholm-Malarregionen. 2018 presenterades en delrapport
som tog upp nulige och utmaningar for godstransportsystemet

i regionerna. Nista steg har nu tagits i samarbetet och ett forslag
for gemensamma strategier finns nu firdigt for beslut.
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- Godsstrategin innebdr att ambitionerna har 6kat visentligt
vad giller regionernas arbete med godsfragor. Det har visats sig
finnas ett stort behov av ett gemensamt arbete och samordning
inom regionen, séger Fredrik Idevall, Enhetschef Samhéllsplane-
ring och infrastruktur pa region Orebro lin.

Center for Sustanable Business

med logistikforskning
Sa dr namnet pa det center som bildats pa Orebro universitet
som forkortas kort och gott, CSB. Syftet ér att bedriva forsk-
ningen och utveckling inom omradena cirkuldr ekonomi,
foretagsetik, hallbarhetsredovisning och -kommunikation,
samt inom logistik och hallbara virdekedjor. CSB:s vision dr en
héllbara ekonomi som stédjer utvecklingen mot ett fossilfritt
héllbart samhalle utan att riskera valfird, ekonomi, natur och
livskvalitet for kommande generationer som saval for var egen. I
CSB samarbetar tvarvetenskapliga team av forskare med ledare
fran naringslivet. Center for Sustainable Business leds av profes-
sor Frans Prenkert som &r vetenskapligt ansvarig forskare.

/SF

Ny forbindelse
over Oresund

Det sags att dagens Oresundsférbindelse har gott
om kapacitet fér framtida trafik. Sanningen ar att
det redan nu ar kapacitetsproblem. En lésning
som kan 6ka bade regiontrafiken, fiarrtrafiken och
godstrafiken éver Oresundsbron de kommande
aren &r en jarnvagstunnel mellan Landskrona och
Képenhamn kallad Europasparet.

Europasparet dr Landskrona stads forslag till en ny forbindelse
mellan Sverige och Danmark. S] vill idag kora sju tag till Képen-
hamn frdn Stockholm och Géteborg, men har bara beviljats fem
tag om dagen till f6ljd av kapacitetsproblem. Runt 2025 vill §J
koéra uppemot 30 tig per dag fran Goéteborg och Stockholm till
Kopenhamn. Den ekvationen gér givetvis inte ihop som det ser
ut idag.

Okning i region- och godstrafiken

Den regionala trafiken kommer ocksé att 6ka de kommande
aren. Region Skane har investerat i 18 nya hogkapacitetstag som
i forsta hand ska trafikera strackningen Helsingborg-Lands-
krona-Kavlinge-Lund-Burl6v-Malmé- Képenhamns flygplats,
Kastrup.
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- 2029 6ppnar Fehmarn Balt-forbindelsen mellan Danmark
och Tyskland som skapar ett nytt godsstrak. Enligt prognoser
forvantas godstagstrafiken att férdubblas fran dagens cirka 35
tag per dag till cirka 70 tag per dag. Oresundsbron ér redan
i dag en flaskhals och det behovs ny kapacitet, sager Lennart
Serder, projektledare for Europasparet.

19 kilometer lang tunnel

Europasparet ir det enda forslaget pa en ny Oresundsforbin-
delse som kan hantera bade gods-, fjarr- och regionaltag. Detta
eftersom havsbotten mellan Landskrona och Képenhamn ar
relativt grunt och en sanktunneln kommer att ha relativt jaimna
lutningar. Tunneln ska komma upp till markytan pé en konst-
gjord 6 strax soder om Gréen och ansluta Landskrona via en
lagbro. P4 danska sidan kommer persontagen upp till ytan vid
Képenhamn H:s bangardsomrade och dérefter vidare till Ko-
penhamns centralstation. Godstagstunneln kommer forst upp
till ytan sdder om centrala Képenhamn.

Stora miljovinster

Med Europasparet 6kas person- och godstagskapaciteten 6ver
Oresund med 100%. Fran 2020 innebdr det att det gar att flytta
tolv miljoner gods per ar till jarnvégen, vilket i sin tur motsvarar
462 000 lastbilar och 0,46 miljoner ton CO, per ar. CO, utslap-
pen kan minskas med uppemot 96 procent pa strackan Stock-
holm- Hamburg via Europasparet och Fehmarn Bilt. Enligt
berdkningar skulle Europasparet spara 28 miljoner ton CO, per
ar. Kostnaden for Europasparet ar berdknad till 48 miljarder
svenska kronor, varav cirka 40 procent av den totala summan
ska kunna finansieras av EU-bidrag. /SF
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Flera hundratusen
fﬁrgtimm% utan haveri

o

1996, fér snart 25 ar sedan togs det forsta
Gripen-planet, JAS 39, officiellt i drift av det svens-
ka flygvapnet. Stridsflygplanet var till stor del ett
resultat av svensk ingenjérskonst: SAAB utveck-
lade flygplanskroppen och Volvo Aero, nuvarande
GKN Aerospace, stod for planets motor — RM12.
Over 300 000 flygtimmar senare har Gripen fort-
farande inte haft ett enda motorrelaterat haveri.

I borjan av 1980-talet beslutade Sveriges riksdag att Viggensys-
temet skulle ersittas med en ny generations stridsflygplan som
kom att kallas JAS 39 Gripen. Beteckningen JAS star for Jakt,
Attack och Spaning och innebar att flygplanet kan utféra samtliga
uppdragstyper. Men samtidigt som planet skulle vara mangsidigt
stlldes det krav pa att kostnaderna skulle hallas nere och vikten
reduceras jamfort med tidigare flygplanssystem. Volvo Aero fick
uppdraget att tillverka motorn, resultatet blev RM12 (Reaktions-
motor 12).

- Enmotoriga flygplan staller vildigt hoga krav pd motorns
sdkerhet. F404 genomgick dérfor en betydande omkonstruktion
for att gora den mer tillforlitlig och 6ka effekten. Det blev valdigt
lyckat. Idag har RM12 flugit i hundratals tusen timmar utan att
haverera en enda gang, det 4r helt unikt och en stor fjader i hatten
fér Volvo Aero, siger Robert Johannesson, Commercial Manager
pa GKN Aerospace med ett forflutet inom forsvarsmakten.

ANNONS ?

Exporterats utomlands
Sedan introduktionen i Sverige i slutet av 90-talet har motorn
exporterats till flygvapnet i fyra andra lander - Ungern, Tjeckien,
Thailand och Sydafrika. Eftersom Volvo Aero, som nu heter GKN
Aerospace, innehar typcertifikatet for RM12 och ansvarar for pro-
duktstddet under hela motorns livsldngd. Motorn &r uppbyggd i
sju moduler for att underlitta underhall. Eftersom motorn &r sa
vilfungerande ér det dyrt att anskaffa n6dvindig utrustning och
bibehélla servicepersonalens kompetens for de fa gdnger behov
av modulbyte uppstér. Alla lander forutom Sydafrika viljer darfor
att skicka hela motorn till Trollhéttan for service.

- Vi har en vildigt noggrann underhéllsverkstad och det &r
en annan anledning till att RM12 aldrig har havererat. Nér den
kommer in for service undersoker vi inte bara den specifika mo-
dulen som kréanglar, utan vi kontrollerar hela motorn. Det gor att
vi fingar eventuella fel som dnnu inte har upptéckts av kunden,
siger Robert Johannesson.

Ny motor

2011 levererades det sista Gripen-planet med RM12-motor till
Sydafrika, men motorerna kommer att dterkomma till fabriken i
Trollhdttan for service under lang tid framover. Planet ska anvan-
das av svenska flygvapnet till atminstone 2035, och Thailand avser
nyttja Gripen till 2040. Samtidigt forbereder svensk flygindustri
nésta generations stridsflygplan som kommer att vara utrustade
med RM12-motorns efterfoljare - RM16. /DJ

Specialister pa
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tempererade Transporter

Esperssons Akeri AB i Horby &r ett akeri med
hjéartat pa ritt stille. Férutom att dagligen serva
sina kunder med tempererade transporter ligger
foretaget &ven bakom en hjalporganisation for
cancersjuka barn i Polen och Litauen.

Espersson Akeri AB har hunnit fylla 51 &r och har varit

i familjens dgo sedan starten, 1969. Kjell Espersson som
grundade foretaget borjade att kora runt med sin nyinkopta
lastbil och himta mjolk hos lantbrukarna i Horbyomradet. Just
transporter av mejerivaror ir nigot som Esperssons Akeri i allra
hogsta fortfarande dr inblande i.

Varma och kylda transporter

Vi har ett langt forflutet inom tempererade transporter, sedan
1974 har vi distribuerat mjolk, nu transporterar vi de flesta
mejerivaror som firska juicer och yoghurt for att nimna nagra.
Vi utfér dven transporter med varm fardiglagad mat till skolor
och éldreboenden i Horby kommun. En av véra storre kunder
ar Dagab som ingér i Axfood koncernen, som i sin tur dger
bland annat Willys och Hemké&p. Vi har avtal med Postnord
och detta innebér att vi har fordon igang i stort sett dygnet runt,
sager Stefan Espersson, vd Esperssons akeri AB.

En hjalpande hand
Stefan Espersson har sedan linge varit engagerad i olika sam-
hillsfragor, bade lokalt men &ven utanfér landets gréanser.

2007 startade jag tillsammans med en vén, Julklappsbilen. Vi
engagerade alla skolor i Horby att alla elever som vill, far skdnka
en julklapp med en julhélsning. Vi fraktar sedan dessa julklap-
par till cancersjuka barn i Litauen och Polen.

2013 startade jag tillsammans med Svensk Akeritidning,
Akarhjilpen. Syftet med Akarhjilpen ar att samla in pengar till
ett behjartansvart andamal, dir fokus ska vara nytta, varje krona
ska komma fram, och inte férsvinna till en massa administra-
tiva omkostnader. Alla pengar gar oavkortat till barn som inte
alltid har det sa latt. Vi vill utmana alla i dkerindringen att bidra,
varje krona dr viktig och det ér inte beloppet som dr det viktiga,
det primdra dr att vara med och skdnka nagot, menar Stefan
Espersson. Vi pa Trafikmagasinet kan inte annat &n att ge Stefan
en stor eloge for detta fina arbete.

Tidigt miljéténk

Espersson Akeri AB berittar att man foljer utvecklingen noga,
redan 2003 koptes den forsta gasdrivna bilen in. Storsta delen
av de 60-talet fordon foretaget idag ager drivs av HVO100
drivmedel. Alla fordon é&r givetvis férsedda med senaste Euro 6

motorerna.
/SF

VALKOMMEN TILL 0SS!

SERVICE TVATT & REKOND DACK & FALG PLAT & LACK

Bilservice 20% pa arbets-
kostnaden giller till och [ \¥4 IECl w- +
med 31/12, 2017

Recond fran 1995:-
Biltvitt fran 300:-

SERVICECENTER OSTERMALM

30, p-garag

kholm, 08-783 20 90 el. 08-564 111 11
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Eget logistikcenter

2017 lade Findus ner all sin verksamhet i Bjuv och 650 personer miste
sina jobb, inget ont som har nagot gott med sig, brukar man saga. I
detta fall innebar det att starka vindar blaste i Bjuv for att ater skapa
liv och rorelse i Findus gamla, men valdigt &ndamalsenliga lokaler.
Foodhills grundades med visionen att bli ledande i Europa for cirkulédr
livsmedels produktion och samtidigt hyra ut ytor till foretag inom
livsmedelsbranschen. Foodhills 6vertog lokalerna i mars 2018.

Vi var den forsta hyresgésten i lokalerna! Jag ringde upp Foodhills
och forklarade att vi stod for en expansion och behovde storre lokaler.
Eftersom lokalerna mer eller mindre var anpassade efter var verksam-
het med fardiga kyl- och frysrum och perfekta in och urlastnings moj-
ligheter var valet enkelt. I dag har vi kontor och uppstillningsplatser,
terminal och torra och tempererade lager pa samma stille, vi har dven
mojlighet att vixa i befintliga lokaler och erbjuda extern lagerhéllning,
berittar Christian Bilde.

Hallbart
Glimakra Akeri AB har 100 personer anstillda, 70 fordonsekipage och
filialer i Malmé och Kristianstad. Med s& manga fordon finns givetvis
en miljopolicy hos foretaget.

Vi har alla certifikat man kan ha inom kvalitet, miljo, trafiksidkerhet

och arbetsmilj6, vi ar &ven medlemmar i Fair Transport. For att opti-
mera véra transporter pa bésta sitt, bade for milj6 och ekonomi ar vira
mjolkbilar strategiskt utplacerade i nirheten dér vi har véra kunder, vi
hamtar upp mjolk hos bonder i hela sédra Sverige. Pa fjarrsidan blir det

vaxaini
framtiden

Nar vi pa Trafikmagasinet brukar fraga féretag
viintervjuar vad det viktigaste &r pa féretaget,
ar svaret nastan alltid uteslutande, personalen!
Men nér vi fragar vad man gér fér att stimulera
sin personal blir svaren véldigt olika. Pa Glima-
kra Akeri AB &r svaret pa den fragan glasklar. Att
ha kul pa jobbet &r det absolut viktigaste pa en
arbetsplats!

manga mil, cirka 27 000 mil per ar och fordonsekipage. Alla fordon ar
forsedda med senaste Euro 6 motorer och vi tankar uteslutande med
HVO och RME.

Tyvarr har jag haft lite daliga erfarenheter av att tanka med rapsolja
(RME) tidigare, men senare ar har det fungerat véldigt bra, kvaliteten
har blivit mycket béttre. Jag vill dven berémma Cirkle K som lyssnat
pé vara 6nskemal om vart tankstationerna ska vara placerade for att
forenkla transporterna. Detta har varit véldigt positivt for oss, och dven

for andra akerier, understryker Christian Bilde.

Vi har ett ledord vi alltid efterstravar, vilket ar Grymt bra service”. Har
man kul pa jobbet spiller det 6ver pa andra kollegor och fyller arbets-
platsen med hog motivation och ett stort engagemang. Nar man har
roligt pd en arbetsplats hojer man kreativiteten och prestationen och en
positiv attityd stirker servicenivén, det dr grunden i all var verksambhet,
siger Christian Bilde, vd pa Gliméakra Akeri AB.

Jarnvagsovergangar - Rangeriok

GOQDRAIL

Keeps you on track >

www.goodrail.com ¢ tommy.lillgvist@goodrail.com ¢ tel 08-568012974

Vi representerar
STRAIL i Sverige
och Norge.
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KBP &r ett aktiebolag som &gs av Stena
Line och Karlskrona kommun. Vi erbjud-
er kostnadseffektiva, tillférlitliga och

héllbara logistiktjénster inom hamn och
terminal. Vara kunder &r frdmst rederier
och speditérer. Vi finns pd Verké i Karls-

krona och var verksamhet &r uppdelad

i fem olika affdrsomrdden under varu-
médrket Matric Terminals: RORO, Kombi,
Bulk, terminal samt 6vrigt. KBP dr dgare
av de fastigheter dér férjeverksamheten
pa Verké bedrivs.

Connects

Sea toLand

Matric Terminals foretags- och affarsidé ar att leverera logistiklosningar som skapar
mervirde fér produkten mellan land- och sjétransport. Vi gér det pa féljande sétt:

« Kombitransporter

« Nyttjar uppdragsgivarens hela natverk for
att skapa kostnadseffektiva, tillforlitliga och
héllbara transporter

« Verkar for att effektivisera speditorers retur-
transporter

« |T-l6sningar som kopplar samman varuégare
(séljare, kopare och eventuell maklare) med
transportérer och lastbarare i transport-
kedjan

+ Omlastning och X-docking som skapar ett
mervérde i transportkedjan.

- Lagring och storage

« Samarbeten med transportorer och
kombiterminaler i aktuell transportkorridor
fér ovanstdende tjanster.

TERMINAL
- Vara terminaltjénster innefattar lager-

hantering, ompackning eller kontroll av
gods. Vi erbjuder godshanteringstjanster
som ger ett mervérde till produkten eller
ndgot av affarsenhetens affarsomraden
eller var affarsidé. Terminaltjansterna ska i
forsta hand utvecklas gemensamt med den
lokala akerinéringen.

« Vikan aven utfora logistiktjanster som

skapar mervarde i enlighet med var
affarsidé och vara affarsomraden.

RORO OCH BULK KAJ
Som kopplas ihop med upptagningsomrade
genom vag och jarnvag.

=~ Matric Terminals

KONTAKT

[ .
apart of KBP i Karlskrona
BESOKSADRESS POSTADRESS
Verkévagen 101 BOX 6047

37165 Lyckeby

371 06 Karlskrona

www.matricterminals.com
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* 90 % av all import och export passerar en svensk hamn
OERA * Vara kunder satsar 6 miljarder i regionen

I A—R NAVET * Varje skepp kommer lastat med arbetstillfallen

"; VID H VET' « Vi satsar pa expansiva framtidsbranscher skogsprodukter,
i Sl metall, atervinning och containertrafik

» * Erbjuder kompletta transport och logistikldsningar

=g [ . Vilkommen till HallandsHamnar i Halmstad och Varberg.

o \"_-'-___. = \

A

HALLANDS
HAMNAR

PORT OF HALLAND

www.hallandshamnar.se

26 TRAFIKMAGASINET TRAFIKMAGASINET 27




SJIOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Nyhet!
Trafikmagasinet
somdigital tidning

Nu kan ni dven ldsa denna eminenta tidskrift digi-
talt. Ni hittar den pa var hemsida under fliken, lds
var E-tidning. Har &r det fritt fram att botanisera
bland bade nya och gamla upplagor.

Som i ett led att folja utvecklingen har vi under en tid tillsam-
mans med vér digitala samarbetspartner tagit fram vad vi tycker
ar den optimala 16sningen for en digital tidning.

Flera smarta funktioner

Vil inne i var digitala tidning finns en rad bekvima funktioner.
Det kan ibland vara véldigt svart att lasa en digital tidning pa
grund av smé texter som &r svara att justera till “ratt” storlek. I var
digitala tidning har vi ett speciellt lasldge, det 4r bara att klicka pé
texten sa visas den i ett véldigt lattlast visningsldge. Det finns dven
en funktion som visar alla sidor pé en gang, vildigt smidigt om
man exempelvis soker efter ett speciellt reportage eller annons.
For att skapa ett mervarde for oss sjdlva och véara annonsorer
kommer E-tidningen till en borjan att var tillgénglig for alla. Vi
onskar er en trevlig lasning, kanske i sommarstugan eller i baten
nu ndr sommaren antligen anlént.

" tempererat gods

win.rﬁv.tﬁardbergh.'se - rﬁar_knad@tnbrdbergh,_se_ :
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ORDBERGH

Akeri AB Hjérnarp

DEBATT
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Hoj trangselskatten for
battre kollektivtrafik i Goteborg

Bilresorna minskar inte tillrackligt i Gé6teborg
visar en farsk rapport. Samtidigt saknas det
18 miiljarder i investeringar for kollektivtrafi-
ken enligt en ny handlingsplan. Darfoér ar det

nédvandigt att h6ja trangselskatten och férdandra

utformningen. Det skriver ledande politiker fran
Miljdpartiet pa kommunal, regional och nationell
niva.

-Det ér dags att hoja trangselskatten och lata pengarna g till
battre utbyggd kollektivtrafik for alla. Vinsterna ar stora for
alla ménniskor nar kollektivtrafiken fungerar val och vi far
en minskad tridngsel, battre milj6é och minskad klimatpéver-
kan. Det sédger Karin Pleijel (MP) kommunalrid i opposition i
Goteborg och 2:e vice ordforande i trafiknamnden.

Stockholm héjde trangselskatten i ar och har nu betydligt
hogre belopp an Goteborg. For att trangselskatten ska bli mer
effektiv och flexibel ska det ocksa goras en 6versyn av pa en rad
omraden i Goteborg.

-Miljopartiet i regionen kommer agera for ett lokalt besluts-
mandat av trangselskatten. Vi kan inte passivt rulla tummar-
na och hoppas pa manna fran himlen i form av 18 miljarder
kronor. Vi behéver tinka brett, konstruktivt, realistiskt och
prestigelost kring hur kollektivtrafiken kan finansieras. Ett
forsta steg dr att snabbt hoja beloppen i tringselskatten och
dérefter utreda alla 6vriga férandringar av skatten som vi anser
behovs. Det sdger Ulrika Frick, ordforande i kollektivtrafik-
ndmnden i Vastra Gétalandsregionen.

Miljopartiet vill se 6ver tridngselskattens tider, belopp,

miljodifferentiering sa att fordon som sldpper ut mest betalar
mer, se 6ver antalet betalstationer och inféra en hogre skatt
under hogsasong.

-Det dr hog tid att hantera de tva elefanterna i rummet, den
bristande finansieringen av kollektivtrafiken och privatbilismen
som hindrar bade kollektivtrafik och nyttotrafik fran att komma
fram. Béttre kollektivtrafik med ldgre priser gor Goéteborg mer
rittvist och minskar klyftorna, sager Karin Pleijel.

Trangselskatt
under pandemi?

Sverige valde att inte pausa trangselskatten i
Goteborg och Stockholm under Covid-19. Var det
med facit i hand ratt beslut av vara politiker?

Sverige dr det land med &verlédgset flest dodsfall i norden, att
slopa trangselskatten hade kanske kunnat radda flera liv, men
det kommer vi formodligen aldrig att fd reda pa?

Forre S ministern Leif Pagrotsky sa i ett uttalande till Expres-
sen i varas:

” Std inte packad som en sill i kollektivtrafiken. En person per
platlada dr slosaktigt, men ensam i bilen smittar man ingen och

riskerar inte att sjilv bli

smittad och fora smittan
vidare. Ta bort tringsel-

skatten tills kampen mot
corona dr vunnen”

En sak som dr saker
ar att trangselskatten
drar in véldigt mycket
pengar till stadskas-
san. Bara i Stockholm
tickar det in runt 100
miljoner kronor per
manad, i Géteborg ar
siffran cirka 80 miljoner
kronor per manad.
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Semestrai Sverige
I sommar

Fiskaretorget, Véastervik.

Reseguiden har listat sina sommarfavoriter for
sommaren 2020. | dessa tider kan en semester
i Sverige vara ett alternativ fér manga. Nedan
foljer ett antal stader som ar val varda ett
sommarbesoék.

1.Vastervik. som i ar blev utnimnd till drets sommarstad 2020.
Vistervik erbjuder en unik skirgard med 5000 6ar, kobbar och skar.
Staden stoltserar dven med en pittoresk stadskérna, Visfestivalen, Fiskare-
torget och Bjorn Ulveaus hotell och restaurang, Slottsholmen som delvis
har en flytande boende del.

2.Kalmar. Kalmar som ménga r har vunnit priset Arets sommar-
stad, lockar med kullerstensgator, mysiga torg och det nérliggande havet.
Staden ligger vackert pa Sveriges Ostkust vilket ger staden besokare manga
mojligheter till ett dopp.

3.Ystad. smastaden Ystad ligger vid det vackra Osterlen p4 Skines-
sydostkust. I staden moéts nytt och gammalt, de dldsta stadsdelarna ér fran
1200-talet. Kusten fran Ystad stricker sig fyra mil utmed Ostersjén med
manga vackra strinder. Den populdraste stranden dr Sandhammaren, en
12 kilometer lang sandstrand nagra mil 6ster om staden.

4.Halmstad. Med Sveriges kiindaste strand. Gyllene Tiders hemstad
Halmstad dr dkta sommar med gemytlig stadskdrna och trevliga uteser-
veringar. Inte nog att staden 4r omgiven av 56 olika naturreservat, har
finns odndligt med fina badmajligheter. Kusten &r lang med manga vackra
sandstrander, som Tonnersa i soder, Vilsharad, Haverdal och Steninge i
norr. Men mest kind av dem alla r heta Tylosand, en sju kilometer lang
sandstrand.

5.Pitea. Evenemangsstaden Pited och Norrbottens mest populédra
sommarstad, lockar med bland annat Nordenriviera. Dar Pitedlvens sota
och Bottenvikens salta vatten mots, ligger Pite havsbad med sin kilometer-
langa sandstrand. Den vackra stranden som gjort badet kint i hela Sverige.
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

Elektroskandia om hallbara transporter:

"ATT VARA TRANSPORTORER AR
ANSLUTNA TILL FAIR TRANSPORT
KOMMER ATT VARA EN FORUTSATTNING
FOR ETT UTVECKLANDE SAMARBETE.”

Elektroskandia har sedan manga ar
ett gott samarbete med Narkefrakt.

David Hjalmarlycka, som ar
ansvarig for inkop av transporter
pa Elektroskandia, sager: "l vdrt
hdllbarhetsarbete fokuserar vi pa de

= tre omrdden ddr var
verksamhet paverkar
som mest. Det handlar
om vdr energiforbruk-
ning, vdra transporter
David Hjdlmarlycka,  och vdrt avfall.” Han
Transportchef fortsatter: "Ndrkefrakt

Elektroskandia o X
Sverige AB. i Orebro-regionen har

tagit positionen som den transportor
som driver hdllbarhetsarbetet framat”
och lagger till: "Med deras engagemang
i Fair Transport, kdnns det naturligt for
oss att fortsatt utveckla vdrt samarbete”.

Pa Néarkefrakt &r man bade stolta

och nojda med det goda samarbetet.
Fredrik Ojdemark, VD pa Narkefrakt
sager: "Vivisar att vi menar allvar med
hdllbara transporter genom vdrt aktiva
fordndringsarbete och pd sa sdtt nd vdra
egna och vdra kunders gemensamma
hdllbarhetsmdl”. Fredrik fortsatter:

"Att vara en del av Fair Transport dr for oss
en sjdlvklarhet. Vart hdllbara transport-
erbjudande har en allt mer framskjuten
position i dialogen med vdra kunder,
vilket méter bdde positiv respons och
vdcker nyfikenhet.”

Ar du intresserad att veta mer om
Fair Transport? Las mer om initiativet
pa fairtransport.se.

En hallbar affar



