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De allra flesta produkter som gar att
finnapaen lagerhylla,ien butik ellerien
bilhall har haft en lang resa bakom sig.
For att en vara fullt ut ska bli hallbar
sa maste utéver ravaran och tillverk-
ningen aven transporten vara igenom-
tankt och val utford. Transporten star
namligen for en ansenlig del av en varas
totala paverkan. For en sund konsum-
tionskedja sa kréavs alltsa bade vettiga
ravaror, en hallbar produktion, sa val
som en hallbar transport.

Ovan ser du en ganska typisk
resa for en svensk industriravaras
foradling till avancerad slutprodukt.
| det har fallet en hybridbils resa
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fran malm till ett fardigt fordon pa
koparens uppfart. Képarens val av en
klimatsmart hybridbil, som ar fallet i
exemplet, ar klokt. Gott sa, men hur
ser resan ut for rdvarorna, de manga
tusen bildelarna och det fardiga
fordonet?

80 procent av alla ravaror, bil-
delar och fardiga produkter fraktas
i nagon fas pa ett lastbilsflak. Tack
vare att Fair Transport bygger pa
sunda grunder sa bidrar anslutna
transportorer till en 6kad hallbarhet i
den langa transportkedjan. Att vélja
en fraktlésning fran ett akeri anslutet
till Fair Transport ar darfor ett
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klimatklokt och i en lang rad andra
aspekter sunt val.

Vill du veta mer om initiativet
eller letar du efter en transportér
som tanker sunt och kan erbjuda dig
en hallbar transport? Gor ett besok
pa fairtransport.se och se alla anslutna
transportforetag éver hela landet.
Har kan du ocksa lasa mer om idéen
bakom Fair Transport och vad vi
langsiktigt vill astadkomma med var
unika satsning.

En hallbar affar
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LEDARE UR INNEHALLET

Hog belastning
pa svenska
jarnvagen

Under 2019 ékade trafiken igen pa
Sveriges jarnvégsnat. Lingden pa de
trafikerade jarnvégssparen ér ungefar
samma som tidigare, det innebar att
trafiken pa sparen, per kilometer ékat.
Byggs inte var jarnvag ut ar risken
éverhangande stor att punktlighet och
kvalitet forsamras.

Sedan mitningarna startade pa 1870-talet har
aldrig jarnvégen trafikerats sa hart som under
2019, trafiken uppgick da till 168 miljoner
korda kilometer. Okningen ir ingen tillfillig-
het, under de senaste tio aren har trafiken gatt
upp med cirka 20 procent. Det ar framst per-
sontrafiken som stér for den storsta 6kningen.
Minniskor bryr sig och dr mer miljomedvet-

na, att pendla med elektrifierade tag ar idag LOGISTIKPARKEN |
det Gverlagset basta alternativet for minskad ESKILSTUNA VAXER

miljépaverkan och kommer sd vara under en
lang tid framover.

Det sker en lingsam forandring av jarn-
vagsinfrastrukturen, utbyggnaden av dubbel-
spar och -flerspar fortsétter ungefar i samma
takt som tidigare, samtidigt som den enkel-
spariga banlingden minskar. Det innebir att
den totala langden trafikerade spar i Sverige
har legat i princip stilla sedan 2010 pé cirka
15 500 kilometer jarnvagsspar.

Pa Trafikverket menar man att det sker
ett kontinuerligt underhall av det trafikerade
jarnvédgsnatet. Forutom underhall som byten
av rdls och sliprar tradsékras dven sparen
med sa kallade skotselgator 20 meter pa var UNIK VOLVO P1800
sida om sparen. Fragan dr bara om under-
héllet ocksa okas i samma takt som trafi-
ken? Annars ar risken stor att vi far ett slitet
jarnvagsnit i Sverige, med pafoljd av sankta
hastigheter och en tidtabell som mest likar en
bingobricka ddr man endast kan forlitas sig pa
tur att ratt siffra ska visa sig vid ratt tidpunkt.

L

Ansvarig utgivare
Dennis Johansson

“BLIAGAREATILL
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Vad vet du om sparvagnsstéaderna?

Sparvagnsstaderna ér en samverkansorganisa-
tion vars syfte bland annat ar att géra det enklare
att bygga modern sparvig, genom att skapa are-
nor for kunskapsutbyte, uppvisa best practice och
skapa synergieffekter mellan olika aktérer inom
sparvéigssektorn. Men féreningen dr inte enbart
till fér nya projekt, &ven befintliga sparviagsstéder
har stor nytta av sitt medlemskap och hittar are-
nor for att diskutera expansioner, underhall och
allménna driftsfragor

Nér man tanker pa sparvagnar i Sverige och i vilka stader de
finns i, gar tankarna nog hos de flesta till Géteborg och Norr-
koping. Men faktum é&r att flera stdder borjar fa upp 6gonen for
sparvag. I Stockholm finns flera linjer, dir forlangningen till
T-centralen pa Sparvég City 6ppnade senast. Den 12 december
invigde Lund sin sparvig och blir dirmed Sveriges nyaste spar-
vigsstad.. Planerna for expansionerna for befintliga system ér
ocksé manga, och manga kilometer sparvig finns i de langsiktiga
planerna for alla befintliga sparvégsstader.

— Vi ser ett vixande intresse for sparviagen bland bade svenska
och nordiska stader. Det ér givetvis miljovanligt att firdas med
sparvagn, men det finns s manga fler fordelar med spérvig.
Man reser komfortabelt, i rymliga vagnar, enspérvég kriver min-
dre utrymme &n annan kapacitetsstark kollektivtrafik och kan

I Lund debatterades sparvégens vara eller icke vara ldnge. Nu &r
den pd plats, och stréckan ser ut som pd visionsbilden. Sparvégen
hédr dr inte enbart ett transportsdtt, utan en nyckel till den hallba-
ra stadsutveckling. Sparvégens “permanens” stérker platsernas
attraktionskraft, och drar i hégre drag till sig investerare som vagar
satsa pa kollektivtrafiknéra ldgen. En sparvég flyttas inte bara frén
en dag till en annan, vilket &r fullt méjligt att en busslinje gér. En
spdrvégshallplats kommer med hég sannolikhet vara kvar &ven om
20 4r.

Nér férldngningen av Sparvég City 6ppnade i Stockholm drog det
madnga blickar till sig. Och linjen har blivit otroligt populdr, och det
behévs mer kapacitet fér att méta efterfrégan. Kapaciteten hade
inte varit méjlig att uppnad med buss pd samma sétt eller l3ga
kostnad.
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byggas i tranga miljoer. En sparvag ér en langsiktig permanent
investering i infrastrukturen och nar “lagt spar ligger” drar den
till sig bostéder, butiker och andra arbetsplatser i hog utstrack-
ning, sager Hans Cruse, kanslichef pa Sparvagnsstidderna.

Stort samarbetsbehov

Sparvagnsstdderna arbetar bland annat med att det ska bli lattare
att bygga sparvigar, men arbetar ocksa med exempelvis finansie-
ringsfragor.

- Var organisation bilades 2009 som ett samarbetsnatverk och
bland vara medlemmar hittar vi frimst kommuner och regionala
kollektivtrafiksmyndigheter, men foreningen valkomnar éven f6-
retag som medlemmar. Det finns ett stort behov av néitverksbyg-
gande for att 6ka kunskapen inom sparvigsomrédet, och da &r
det viktigt att alla aktorer kan motas och lara av varandra for att
projekt ska bli s& bra som mojligt. Vi ser ocksa idag att regelver-
ken for exempelvis finansiering och planering ar krangliga och
finansieringsmodellerna fa. Det ér hér vi kommer in i bilden, vi
tillsammans med det nétverk vi arbetar med har kunskapen som
behovs for att gora projekten sé bra som mojligt. Det ar ocksa
viktigt att lyfta blicken utanfor Sveriges gréinser, det byggs otroligt
mycket sparvig framgangsrikt bland vara nordiska grannar och
det dr erfarenheter vi kan lara oss mycket av, menar Hans Cruse.

/DJ

| Frankrike &r det populdrt att bygga sa barridrlést som majligt. |
Montpellier skulle sparvégen sjélvklart g8 6ver det lokala torget,
eftersom det var dit resendrerna ville 8ka. S8 man byggde med en
design som tydligt kommunicerar var spdrvagnar gar. Férvisso kér
man inte fort éver torget, men en avvégning gjordes mellan central
angoring och hastighet, och man kom fram till att ndrhet fick vdga
tyngre just hér. Pa torget samsas bade sparvagnar, flanérer och
uteserveringar utan problem.

Cykel och spdrvég i Leipzig. Att blanda trafikslag &r inga problem,
sd ldnge man planerar fér det.



Om ndgot dr viktigt kémpagman lite'extra.

Logistik dr viktigt for alla de mdnniskor i Eskilstuna
som planerar, tillverkar, férpackar, transporterar
och distribuerar varor. Mdnniskor som gor skillnad.

Effektiva hallbara logistiklosningar
for e-handel nara dina kunder

Fran Eskilstuna nar du 3,8 miljoner manniskor inom 60 minuter

En strategisk placering med bra infrastruktur gor att du enkelt och snabbt nar
Stockholm-Malardalen. En expansiv region med Eskilstuna som logistiknav for den
digitala handeln. Narhet till kunder, hallbara transporter och tillgang till etableringsklar
mark och ratt kompetens skapar effektiva logistiklosningar for digital handel.

Vill du veta mer om mojligheterna for din logistikverksamhet i Eskilstuna?
Du hittar oss pa www.eskilstunalogistik.se/kontakta-oss
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Flera hundra ars
erfarenhet av jarnvag

Det behoéver inte alltid vara det storsta foretaget
som har den ldngsta erfarenheten av arbete pa
spar. Eftersom behovet av service och underhall
pa Svenska jérnvédgen stidndigt behévs, finns det
flera duktiga medelstora féretag som specialise-
rat sig pa just detta.

Ett av dem #r Nya Olssons Spérservice i Odeshég som grunda-
des 2015. Trots foretagets ringa alder har de lyckats att samla
pa sig, genom sina anstéllda en gedigen erfarenhet av arbete pé
spar.

- Viir i dagsldaget knappt 30-talet anstéllda, alla har givetvis
sin utbildning och erfarenhet av att arbete pa jarnvagen vilket
gor oss till en komplett samarbetsparter att lita pd, menar Jari
Olsson, vd pa Nya Olssons Spérservice AB

6 TRAFIKMAGASINET

Specialister pa spar
Det finns en rad olika kompetensomraden inom jarnvagen.

- Vart huvudfokus dr service och underhall av spar, vi syss-
lar inte med el- och signalarbeten. Vi utfor all slags svetsning
vad det innebér, som bland annat formsvetsning och paldggs-
svetsning. Vi bygger dven kortare strackor spar och byter och
monterar vaxlar och slipers. Vi utfor dven ultraljudskontroll av
svetsningen som utfors ute i spar, sager Jari Olsson.

Tror inte pd hdghastighetstag i Sverige

Det rédder delade meningar om hoghastighetstagens, vara eller
icke vara i Sverige. SJ sjdlva vill ha en hoghastighetsjarnvig
som klarar hastigheter upp till 320 kilometer i timmen, medans
andra inte tror pa idén.

- Personligen tycker jag Sverige ér for litet, det krévs enor-
ma investeringar for att genomf6ra ett sidant projekt. Det dr
bittre att satsa pd befintlig jarnvig, vara senaste tag i Sverige,
SJ 3000 har kapacitet att kora i 200 kilometer i timmen pa vissa
strackor. Satsa mer pa den befintlig jarnvagen. Ett utdkat un-
derhall behovs verkligen eftersom det ar véildigt mycket trafik i
sparen. Utoka med motes stationer for att mojlig gora hastig-

hets 6kningar pa resande tag, papekar, Jari Olsson.
/ DJ
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Forst och Storsti Varlden

I bérjan av oktober presenterade jarnvagsspeci-

alisten Railcare sin senaste innovation, Varldens
stdrsta batteridrivna underhallsmaskin fér jarn-

vag, MPV (Multi Purpose Vehicle).

MPV ir utrustad med egendrift och funktioner som vakuum-
pumpar och hydraulik, vilket gor att fordonet kan nyttjas som
ett komplement till Railcares 6vriga produkter och anvandas
till exempelvis vakuumsugare och snésmaltare. Den unika bat-
teridrivna MPV:n kan 4ven fungera som dragfordon under spa-
rarbete. Batteridriften eliminerar fossila utsldpp och reducerar
ljudnivén avsevirt vilket i sin tur bidrar till en mer komfortabel
arbetsmiljo enligt foretaget.

Invigning med pompa och stat

Det var kindistatt i Skelleftehamn nér avtidckningen av MPV:n

skulle ske. Bland annat fanns Infrastrukturminister Tomas

Eneroth och arbetsmarknadsminister Eva Nordmark pa plats.
- Branschen befinner sig i en positiv utveckling med

okande trafikvolymer och jag kinner en otrolig stolthet att fa

vara med att lansera Vérldens storsta batteridrivna underhalls-

maskin, som ér fossilfri och som har samma héga prestanda
som véra dvriga maskiner. Det dr en helt unik produkt som
passar in i foretagets policy att bidra till en mer hallbar framtid,

menar Daniel Oholm, CEO pa Railcare Group AB.
Tomas Eneroth hade inte svért att hilla ned Daniel Oholm i
sitt tal i samband med invigningen i Skelleftehamn.

God féretagskultur
Att behalla, utveckla god foretagskultur och astadkomma triv-
sel pa jobbet ar nagot Railcare virdesitter hogt.

- Vi har tagit fasta pa att det ar avgorande att vdra medarbe-
tare dr valmaende pa arbetsplatsen, det i sin tur leder till fram-
gang och bra resultat. Vi genomférde en medarbetarundersok-
ning bland véra anstillda som gav bra resultat rakt 6ver och vi
hade ocksa en vildigt hog svarsfrekvens, vilket visar att vi har
vildigt engagerade medarbetare, framhaller Daniel Oholm.

Senaste nyheten- mangmiljonorder

Forste december presenterade Railcare att man tecknat ett 10
ars kontrakt med gruvbolaget Kaunis Iron AB vart 740 mil-
joner kronor. Kontraktet borjar gélla fran den 16 november
2021 och strécker sig fram till 16 november 2031. Kaunis Iron
AB idr ingen ny kund, fram till den 30 oktober i ar har Railcare
genomfort 1400 transporter av jarnmalm &t bolaget. Railcare
kommer att kora tva tagomlopp per dygn, sju dagar i veckan
med en volym om cirka 2,3 miljoner ton jarnmalm arligen.

WANS

Transport & Logistik AB

Express transporter i hela Europa,
SKANE - HALLAND - DANMARK
DAGLIGEN

Ett nummer - Alla transporter

0704-33 00 00
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Utbyggnaden av tunnelbanan
skapar 140 000 arbetstillfallen

Berédkningar visar att den padgdende utbyggnaden
kommer att generera cirka 140 000 arsarbeten,
vilket motsvarar ungefar 16 miljarder kronor till
staten i bara arbetsgivaravgifter.

Bakgrunden till utbyggnaden av tunnelbanan ar att behovet
behovs da Stockholm vaxer sa det knakar, eller ar det verkligen
sa? Trafikmagasinet har plockat fram den journalistiska spaden
och gravt lite i dmnet.

Under 15 ar har inflyttningen till vackra huvudstad varit runt

35 000 personer per ar, men faktum &r att sedan 2018 har flytt-
nettot varit negativt. 2018 minskade faktiskt Stockholm med 23

personer och under samma period 2019 minskade befolkningen

med 983 personer enligt firska siffror fran SCB. Det ska dock
namnas att dessa siffror giller for hela Stockholms lan.

Finns da behovet av stérre tunnelbana?

Har viéra politiker kallt rdknat med att flyttnettot hela tiden ska
oka, eller borde de dragit i n6dbromsen och avvakta utbyggna-
den av cirka 3 mil tunnelbana? Det ar upp till gemene man att
avgora. Det finns dock en samhallsnytta med ett storre tunnel-
banenit, sa linge manniskor har behov av att resa och pendla
ar den elektrifierade spartrafiken det mest miljovanliga satt att

Prins Bertil inviger tunnelbanestrédckningen Kungsgatan/Hétorget
- Véllingby vid Odenplans tunnelbanestation genom att klippa av
det bldgula bandet framfér premiértdget. 1952-1952

FOTOGRAF: Ryman, Sture. Svenska Dagbladet

BILDNUMMER: SvD 39158 . Stadsmuseet i Stockholm

Eacaastrumpor TP ( L L L L1 L

_!I | | 18

S

Kungsgatan/Hdétorgets tunnelbanestation. Reklamaffischer for
tuggummi och fér strumpor vid perrongen. (Tunnelbanestationen
hette Kungsgatan 1952-1957). 1953-1953

FOTOGRAF: Karlsson, Olle. Svenska Dagbladet

BILDNUMMER: SvD 21067 . Stadsmuseet | Stockholm

ta sig fram pa idag, forutom l6parskorna och cykeln forstés.
Trafiken under mark dr ocksa palitlig och inte speciellt viderbe-
roende och kan minska kollektivtrafiken ovan mark som avger
buller och avgaser.

Tunnelbanan 70 ar 2020

Tunnelbanan 70 ar 2020 Den forste oktober i ar fyllde tunnel-
banan 70 ar, 1950 klipptes bandet da den linjen som ar dagens
grona linje invigdes. Det var mitt under det radande andra
varldskriget som Stockholms stadsfullméktige beslutade att en
tunnelbana skulle byggas. Den grona linjen som ligger ganska
néra markytan byggdes genom att grava upp gatorna ovanifrén,
denna metod skulle inte fungera idag med tanke pa all trafik
och att tunnelbanan byggs mycket djupare idag. Allra djupast

kommer Sofia pa4 S6dermalm att vara, cirka 100 meter ner. /D]

Med hjartat pa ratt stalle.
Hjalp oss att stddja utsatta barn.
BG 5266-1337, Swish 123-569 17 46

8 TRAFIKMAGASINET
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Fa din tagbiljett inopererad i kroppen

Sience fiction tdnker du, men faktum &r att flera
tusen ménniskor i Sverige gar runt med ett litet
microchip under huden. SJ var det férsta foretaget
som accepterar anvandning av chip istéllet for
mobil eller pappersbiljett.

Tekniken i sig ar inte ny, den har sedan linge anvéands pa husdjur
som katter och hundar men SJ var det forsta foretaget som forst
snappade upp tekniken och borjade att anvénda det.

Hur gar det till rent praktsikt?

Att fa in chippet i kroppen tar bara nidgra minuter. Det sker med
hjalp av en tjock nal som sticks in mellan pekfingret och tum-
men, chippet i sig 4r cirka en centimeter ldngt och grov som en
tandsticka. Allt du behéver for att kommunicera med ditt chip
ar en Android- telefon. Vill du boka en biljett hos S] maste man
forst ladda ner en app och sedan ans6ka om ett prionummer hos
SJ, efter det ér det sedan fritt fram att borja boka sina resebiljet-
ter.

Flera anvdndningsomraden
Vissa gymkedjor accepterar nu chip istéllet for plastkort och

det finns mojlighet att byta ut sa kallade nyckeltaggar mot chip
for att komma igenom inpassering pa arbetsplatser eller hem-
met. Tekniken fungerar dock inte inom kommunaltrafiken och
pa bank- och kreditkort d& dessa ar krypterade. Chippen ar
forsedda med passiva sindare, vilket innebér att det behover inte
laddas da det far strom av ldsaren och av samma anledning gér
det ej heller att spara ett chip.

/DJ

HOg sakerhet
pa sparen

Néstan allt arbete pa jérnvagsspar ar férenat med
stora risker. Gar ndgonting fel kan det fa 6desdig-
ra konsekvenser forenat med fara for livet. Men
hur star det da till med sékerheten pa vara svens-
ka spar?

Foretaget RTcon AB har en lang erfarenhet av att sikra det mesta
av allt arbete som sker pa spar och ér specialiserade pa sakerhet i
och ndra SLs spar som tunnelbana, lokalbanor och jarnvigar.
- Vi har ett brett utbud av tjanster kopplat till sikerhet i och

: néra spar exempelvis Skydds-och
sdkerhetsplanering samt tillsy-
il ning och elsikerhetsledning, och
| arbetar med savil nybyggnation,
ombyggnation som underhall.
Inget arbete ar det andra likt och
det krévs olika certifieringar och
utbildningar beroende pé vad
kunder bestallt och vad regelver-
ken séger. Det krévs exempelvis
olika certifieringar for olika
sidkerhetstjanster om man arbetar
i tunnelbanan, tvirbanan eller pa
vanliga jarnvégssparet, berittar
§ Henrik Normark, vd p&4 RTcon
AB.

SL stérsta uppdragsgivaren

Just nu pagar stora ny och- ombyggnationer i Stockholmsregi-
onen, det 4r nog ingen som missat byggnationen av Forbifart
Stockholm och Nya tunnelbanan. Men det byggs dven mycket pa
andra héll som Roslagsbanan och Tvirbana Norr Kistagrenen.

- Var ér en oberoende aktor ddr var storsta slutkund ar tra-
fikférvaltningen i Region Stockholm/SL och vi 4r inblandade i
stort antal projekt just nu samt den l6pande driften. Vi stodjer
storre aktorer som Strukton, Omexom, InfraNord att utféra sina
underhallsuppdrag effektivt och sikert, vi hjélper storre bygg-
bolag som exempelvis NCC och vi har en bred kundbas med
uppdrag at exempelvis WSP, Sweco, Ansvarsbesiktning, Nitro,
MTR, Alstom och ménga fler. Vér styrka ar var breda kompetens
och langa erfarenhet, vi ér totalt 23 personer pa foretaget, alla ar
unika och ménga av oss har olika certifieringar och erfarenheter
vilket skapar bredden. Tillsammans har vi flera hundra ars erfa-
renhet av detta, det gor att vi kan hjélpa vara kunder pa ett helt
unikt sdtt, siger RTcon ABs vd Henrik Normark.

Sakrar dven sprangningar

RTcon utfor dven skydd och siakerhetsplaneringar samt dven
kontroller och inspektioner inom spar. Ett av Rtcon s uppdrag ar
att sakra sprdngningar ovan mark och i tunnlar.

- Vi kopplas in nér sprangningar narmar sig civilisationen
som exempelvis i narheten av perronger eller bostader. Delar
av vért arbete dr att sakerstlla att alla tillstand finns och att rdtt
antal sprangvakter star ratt placerade. Det kinns valdigt stimu-
lerande att vi far vara en del av ett langsiktigt arbete med bygga
Sveriges infrastruktur. Men det mest betydelsefulla ar givetvis
ménniskan, vart absolut viktigaste uppdrag ér att se till att alla
som arbetar kring sparen kommer hem till sina néra och kira
efter arbetspassets slut, menar Henrik Normark.

TRAFIKMAGASINET 9



SIOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

SJvill inte salja konkurrenters biljetter

An en gang har Konkurrensver-
ket haft fragan uppe pa sitt bort
om inte SJ maste sélja konkur-
rerande tagoperatorers biljetter.
Senaste gangen var 2014 och da
avvisades arendet.

Det handlar om att flera tagoperatorer
vill sdlja sina tagbiljetter online via sj.se.
Tvé tagoperatorer, MTR Express (MTRX)
och Saga Rail, har tidigare vént sig till
Konkurrensverket och klagat pé att de
inte har mojlighet att sélja sina tagbil-
jetter via SJs onlinekanaler. Nar fragan
provades 2014 ville kinesiska MTR
(MTRX) att SJ skulle sélja deras biljetter
i SJ:s kanaler. Konkurrensverket avvisade
da drendet.

2-0 till SJ

Konkurrensverket har nu ater igen provat
om S] maste ge sina konkurrenter tillging
till SJ:s saljkanal online. Myndigheten har
provat fragan en andra gédng, men &ter
igen beslutades det att avskriva drendet.
SJ sjdlva har idag storsta delen av sin for-
sdljning av resor via online férséljning.
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Sjalvklart beslut tycker SJ
SJ menar att en rimlig ordning ar att alla
operatorer sjalv tar ansvar for sin egen
forséljning och marknadsforing och att
man sjalv maste ta egna investeringar i
biljettbokningssystem. Konkurrensen
ar fri i Sverige och vill man aka med ett
specifikt bolag sé ar det bara att ga in pa
deras hemsida och bestélla sina biljetter
dér, tycker man pa SJ.

Crister Fritzson, vd pa S] har i ett tidi-

gare uttalande sagt att SJ:s ambition 4r att
erbjuda kompletterande utbud férutom
egen trafik till kunder, men varfér skulle vi
tillhandahalla och marknadsfora direkta
konkurrerande operatorer i var séljkanal?
I vilka branscher sker det? Sékert skulle en
reglering som gor det gratis for operato-
rer att marknadsforas och séljas forenkla
intrdde pa marknaden. Sadan konkurrens
ar emellertid inte sund, snélskjuts ar inte
en langsiktigt god drivkraft.

Statistik éver Sveriges jédrnvigsspar

Trafikerad bana (sparkilometer) 14 180 km
Enkelspar (sparkilometer) 7777 km
Dubbelspér och flerspar (sparkilometer) 4098 km
Dubbelspér och flerspar (bankilometer) 1968 km
Elektrifierade spér (sparkilometer) 11 939km
Helsvetsade spar (sparkilometer) 12 072 km
Rél typ UIC 60 (sparkilometer) 5553 km
Betongsliprar (sparkilometer) 10 002 km
ATC (spérkilometer) 10 554 km
System H(sparkilometer) 11 525 km
System M(sparkilometer) 1570 km
System E2 (sparkilometer) 549 km
System E3 (sparkilometer) 132 km
Sparvéxlar 10 606 st
Sparvaxlar med eluppvarmning 7243 st

Hogsta punkt: Riksgransen intill Storlien 592m 6ver havet

Lagsta punkt:Stockholms city i Stockholm -36m under havet

Statistik éver jarnvagsbroar

Jarnvéagsbroar 3 870st
Lingsta bron: Igelstaviken i Sodertalje 2038 m
Hogsta bron: Igelstaviken i Sodertilje 48 m
Statistik 6éver jarnvagstunnlar

Antal tunnlar 179 st
Tunnelldngd totalt 139 km
Léangsta tunneln, Hallandsastunneln 8733 m
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Lilla foretaget med
de stora resurserna

Storlek pa féretag behdver nddvéandigtvis inte
spegla vilka kompetenser och resurser som
erbjuds.

Det Uppsalabaserade foretaget, Railbros AB som grundades
varen 2018 har idag fyra anstéllda. trots sin ringa alder finns det
gott om erfarenhet inom foretaget.

- Jag och min bror har arbetat ett flertal ar som anstillda
av ett bolag som sysslar med reparation och underhéll inom
jarnvagsbranschen. Det var hir som idén foddes om att starta
ett eget foretag, vi sag att vi kunde gora saker bittre, alla fall i
vart tycke. Sedan ska man inte sticka under stolen med att vi var
valdigt sugna pd att driva nagot eget ocksa, menar Emil Eriks-
son, vd pa Railbros AB.

Flera olika kompetensomraden
Railbros AB matto ar att kunna vara en komplett underleveran-
tor med ett brett utbud av tjinster.

— I dagslédget fungerar vi enbart som en underleverantor, var
malsattning pa sikt 4r att sjilva vara med och limna anbud och
vara en huvudentreprendr. Men som det dr nu har vi fullt upp,
och ér sd hér langt nojda med utvecklingen, vi stravar alltid att
kunden ska vara véldigt n6jd nér vi utfért vart uppdrag och
limnat arbetsplatsen. Vi har flera kompetenser som Ther-
mitsvets och banteknik som bland annat innefattar svetsning,
heta arbeten, ralsbyten och vixelbyggnad, siger Emil Eriksson.

Ganska vanligt med olyckor
Forutom Svetsning och underhall arbetar foretaget aven med
arbetsledning, sikerhet och olycksplatsansvarig.

— Just som olycksplatsansvarig ansvar vi samordningen av
arbetet pa olycksplatsen, det kan rora sig om vilka beslut som
maste fattas, exempelvis i vilken omfattning trafik kan passera
en olycksplats och liknande saker. I vart arbetsomrade runt
norra Stockholm intréffar det ndsta ndgon incident varje vecka,
oftast ror det sig inte om nagra allvarligare skador som tur ar
men behovet av vir kompetens behovs darute, berdttar Emil
Eriksson. /DJ
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INSANDARE

Kraftigt minskad passagerartrafik i svenska
hamnar under andra kvartalet 2020

Under andra kvartalet var det
totala antalet passagerarei
svenska hamnar 2,2 miljoner,
vilket &r en kraftig minskning,
motsvarande 74 procent jam-
fort med samma kvartal 2019.
Den totala godshanteringen i
svenska hamnar var 43 miljoner
ton, vilket motsvarar en minsk-
ning pa en procent jimfért med
samma period foregaende ar.
Det visar ny preliminar officiell
statistik fran Trafikanalys.

Det var antal passagerare i utrikes trafik
som minskade mest, 75 procent, fran

7,2 miljoner passagerare andra kvartalet
2019 till 1,8 miljoner samma kvartal i ar.
Antal passagerare som avreste eller ankom
till svenska hamnar med inrikes trafik
minskade med 62 procent, frdn en miljon

12 TRAFIKMAGASINET

passagerare andra kvartalet forra aret till
0,4 miljoner i ar.

Trots den pagaende pandemin var
godsvolymerna i svenska hamnar relativt
opaverkade jamfort med kvartal 2, 2019,
totalt sett. Ser vi pa inrikes och utrikes
trafik tillsammans minskade godsvikten
knappt, med en procent till 43 miljoner
ton.

Lastade varor minskade med 8 procent
miatt i vikt medan lossade varor 6kade
med 5 procent. Godshanteringen med
lasttypen flytande bulk 6kade med 14 pro-
cent, till 16 miljoner ton, medan godsvik-
ten med 6vriga lasttyper minskade i olika
utstrackning.

Hanterad godsmiéngd i utrikes tra-
fik minskade med 1,9 procent medan
godsmangden i inrikes trafik till och med
Okade med 3,9 procent. Utrikes lastat och
lossat gods i svenska hamnar var 36,1 mil-
joner jamfort med 36,8 miljoner ton andra
kvartalet 2019. I inrikes trafik var den

lossade och lastade godsméngden totalt
6,6 miljoner jamfért med 6,4 miljoner ton
andra kvartalet 2019.

Den officiella statistiken 6ver sjotrafik
bygger pé uppgifter fran samtliga svenska
hamnar om havsgéende fartyg med en
bruttodraktighet om 20 och daréver som
angor svenska hamnar i kommersiell tra-
fik, alltsd for att lasta eller lossa gods, eller
for att lamna eller hdmta passagerare. Sta-
tistiken beskriver nulaget och utvecklingen
av fartygs-, varu- och passagerartrafiken
i svenska hamnar andra kvartalet 2020.
Rapport for det tredje kvartalet sldpps den
16 december.

Trafikanalys

Elndtet maste
forstarkas

Sverige har totalt sett ingen elbrist. Vi
producerar mer el &n vi forbrukar. An si
linge. Men vi har elbrist i sdder och 6ver-
skott i norr. Det beror pa att vart elnét inte
Kklarar att 6verfora Gverskottet fran norr till
soder.

Inte bara sjélva néitet maste utokas.

Det maste ocksa forstarkas for att klara
hogre spanning och effekt 4n nuvarande
400 kV (kilovolt = tusental volt). Sedan
riksdagsbeslut 1979 giller den gransen
som skydd mot pastadd dverkanslighet
hos ménniskor och djur.Meninga veten-
skapliga studier har kunnat styrka nagon
overkinslighet. Bara oron som sddan har
foranlett gransen 400 kV.

Manga andra ldnder har 800 och dven
1.200 kV spdnning i sina ndt.Nar nu Sveri-
ge mdste bygga ut och forstirka sitt elnt,
ar det hog tid att ocksa ga over till minst
800 kV (dubbel effekt) for att 6ka natets
kapacitet. Det vore ocksa klokt att hejda
overproduktionen fran vindkraft i norr
och satsa pa mer elproduktion i soder.
Med energislag som ger el hela tiden, inte
bara nir det blaser lagom eller ar tillrack-
ligt med solsken.

Bo Hedberg, f. d. teknisk attaché i
Washington

Tege Tornvall, ndtverket Klimatsans
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Insatser for battre uppkoppling
pa tag vialkomnas

Regeringen presenterade i slutet e

av november beslutet om att ge
Post- och Telestyrelsen (PTS) i .
uppdrag att redovisa insatser for o
att forbattra mobila uppkopp-
lingar pa fjérrtag. Ett beslut som
vdlkomnas av branschorganisa-
tionerna IT&Telekomféretagen
och Tagforetagen.

Medlemsforetag inom IT&Telekomfore-
tagen och Tégforetagen ingick i varas en
branschéverenskommelse for att gemen-
samt jobba for en battre uppkoppling
ombord pa tg. Det konkreta arbetet med
overenskommelsen inleddes i somras
under ledning av de tva branschforbunden
och med deltagande fran Trafikverket och
inkluderar bland annat att utvirdera var
det finns kapacitetsbrister och att testa nya

andamalet.

Asa Zetterberg, férbundsdirektor, IT&-
Telekomféretagen. Foto: Daniel Roos.

teknologier. Sedan tidigare har regering-
en presenterat att de avsitter 50 miljoner
kronor under de kommande tva aren for

och att resurser avsitts for att forbéttra
uppkopplingen pa tag.Vi vill gdrna bidra i
PTS arbete sé att de erfarenheter vi dragit
i arbetet med branschoverenskommelsen
tas till vara i det fortsatta arbetet, siger Asa
Zetterberg, forbundsdirektor for I'T&Tel-
ekomforetagen.

Aven Almega Tagforetagen vilkomnar
regeringens initiativ dér de meddelar att
de ser mojligheten att fortsatt sikra att de
tester och utveckling som beh6vs som kan
generera en levande jdrnvdg och ge resena-
rer en miljé dér resandetiden kan nyttjas
_ pé ett optimalt satt.

I uppdraget ska PTS prioritera insatser
som ger effekt pa hogtrafikerade jarnvigs-
strak med stor andel passagerartrafik i alla
landsdelar. Uppdraget ska redovisas till
Regeringskansliet senast den 19 februari
2021.

/DJ

- Vi vialkomnar regeringens initiativ

Flytande bulk
i fokus

Att transportera flytande bulk i form av petroleum,
flytande gas och kemikalier kraver givetvis utbild-
ning, erfarenhet och ett rigorost sakerhetstank.

Kiitosimeon gruppen har ungefir 500 anstallda utspridda i Sveri-
ge, Finland och i alla Baltiska lander. I Sverige anvands foretags-
namnet Simeon och precis som rubriken antyder fraktar bolaget
endast flytande bulk.

Sékerheten forst

Akeriniringen har ett vildigt brett spektrum med olika former av
gods som fraktas. Det var som en ékare sa en gang "Allt man ser
har ju fraktas pa négot sitt, till och med pennorna pa kontoret”
Det ar givet att det krdvs mer erfarenhet och utbildning 4n de fles-
ta andra &kerier ndr man har flera tusen liter drivmedel i lasten.

— Vi har ett enormt sakerhetstank hos oss, sikerheten sitts
alltid i forsta rummet. For att f& kora hos oss kravs minst ett ars
erfarenhet av chaufforsyrket och innan man ens far borja kora
maste man aka med en utbildad chauffér under 3 tre veckor och
ga vara internutbildningar med en sé kallad, Master Driver. Det
racker heller inte med att bara gé utbildningarna, man méste dven
fa godkidnt pa dem for att fa borja kora. Val ute pa faltet, foljer vi
upp och gor slumpmissiga kontroller, det giller alla, 4ven pa vara
erfarna chaufforer, siger Andreas Andersson Maltsén, Sverigechef
pa Simeon.

Langa avtal men stora aktérer

Simeon skoter drivmedelsdistributionen pé flera stallen runt om i
Sverige &t flera av de stora oljebolagen, som Preem och OKQ8 och
Shell Aviation Simeon ombesorjer dven gasleveranser i Finland
och Balticum at bland annat Linde och Gasum.

— Vi har stora investeringar vilket gor att vi maste ha framfor-
héllning pa vara kontrakt och vi skriver oftast 5 ariga avtal med
vara kunder. Vi har ett ganska jamt flode frén ér till ar, ibland
forldngs inte kontrakten men da vi ar valdigt aktiva med upphand-
lingar fornyas kontrakt med jémna mellanrum, samtidigt som
vi skapar helt nya kundrelationer. Dock har vi mérkt av Corona
pandemin negativt, vi ser att firre aker bil nu mot tidigare dé det
tankas mindre. Men vi ser ljust pa framtiden och vilkomnar nya
alternativa drivmedel, vi vill givetvis vara med och frakta dven de,
menar Andreas Andersson Maltsén.

/DJ
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E-handeln lyfter

akeriernas omséttning

Som vi skrev i vart férra nummer paverkas vi nds-
tan alla av radande pandemi, de flesta negativt
dessvirre. Men det finns ljusglimtar! Flera dkerier
vi varit i kontakt med under hésten har sett en 6k-
ande volymhantering.

Det ér framst E-handeln som star f6r 6kningen, nagon som mérkt
av denna positiva trend ar Esperssons Akeri AB i Horby.

- Ja, vi kor E-handelsgods at Postnord och vi har sett en tydlig
okning av véra volymer nu under hosten. Jag antar att flera véljer
att shoppa online nu istéllet for att vistas ute pa stan och handla i
fysiska butiker, tror Stefan Espersson, vd pa Esperssons Akeri AB.

Risk att vardefull transport inte nar fram
I senaste numret av Trafikmagasinet skrev vi om foretagets huma-
nitdra insatser med Julklappsbilen. Genom startandet av organisa-
tionen, Akerhjilpen

— Vi engagerar skolorna i Horby att alla elever som vill och kan
skinker en julklapp med en halsning till cancersjuka barn i Litau-
en, dar vi star for transporten. I &r har vi hamnat i ett lage dér vi
inte vet om vi kommer att kunna genomfora transporten pa grund
av pandemin. Det vi vet ér att skolornas och vart engagemang ar
valdigt uppskattat, sa vi hoppas verkligen pa att allt gar vagen. Vi
jobbar for fullt pa att vi ska komma ivdg dven i ar, precis som gjort
varje ar sedan 2007, det tror och hoppas Stefan Espersson.

Tekniken gor transporterna dyrare

Det kommer ny teknik hela tiden, akeribranschen ér inget
undantag. Volvo Lastvagnar har lanserat sin gasdrivna bil och
Mercedes har kommit vildigt langt med sin eldrivna lastbil for att
niamna nagra saker.

- Vi foljer noga utvecklingen men givetvis kostar ny teknik
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stora ekonomiska insatser, men det dr néstan ingen som pratar

om. Det ér viktigt for alla transportkunder att forsta, nér vi

Svenska akerier investerar i framtiden, for att vara pa topp, maste

kunden vara beredda att betala mer, avslutar, Stefan Espersson.
/SF
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Fair Transport vixer sa det knakar

Intresset for att ansluta sig till
Fair Transport ar stort, i skrivan-
de stund finns éver 300 anslut-
na féretag, och faktum ar att det
&r dubbelt s3 manga som just nu
haller p& med sin ansdkan.

Det kommer dagligen in nya ansokning-
ar till Fair Transport vilket 4r otroligt
gladjande.

— Fair Transport stirker foretagens
egna varumarke och ar ett sétt for akeri-
foretagen att synliggora att de tar ansvar
for foretag och personal, arbetar for 6kad
trafiksédkerhet samt tar ett 6kat ansvar for
klimat- och miljéatgarder. For oss har det
varit viktigt att ompositionera bilden av
branschen. Vi vill synliggéra den seriosa,
ansvarstagande framtidsbransch som vara
medlemmar representerar, menar Rickard

Gego, vd Sveriges Akeriforetag,

Det som ar viktigt framéver ér att jobba
for att hela transportkedjan representeras
av Fair Transport - till sista mil fram till
slutleverans.

- Kraven pé héllbarhet okar i alla led

och samarbetet mellan siljare och kopare
av transporter blir allt viktigare. Med Fair
Transport vill vi skapa forstéelse for att en
héllbar transport maste varderas mer dn
bara pris, fortsitter Rickard Gego.

/SE

Svenska Truckers

- en framgangssaga
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Sveriges Akeriforetags realityse-
rie, Svenska Truckers fick motta
det drofyllda priset Kristallen for
Arets Realityprogram 2020.

Det dr manga parametrar som ska klaffa
for att ett program ska sandas. Sveriges
Akeriforetag triffade flera produktionsbo-
lag och diskuterade flera olika idéer innan
valet till slut landade i en realityserie.

KRISTALLEN

>

KRISTALLEN

1 i T S Pt

- Vi hade véntat ldnge pa att ratt tillfille
skulle dyka upp for att visa upp ékeri-
néringen och foraryrket. Nar méjlighe-
ten kom att fa géra en egen realityserie
tvekade vi inte. Vi vet att akerindringen dr
en spannande, utmanande och en mang-
facetterad bransch, bevisligen lyckades vi
formedla detta till allmanheten pa ett bade
utbildande och underhallande sitt, sager
Rickard Geggo.

En av branschens utmaningar 4r kom-
petensforsorjningen. Det behovs 50 000
nya forare under de ndrmsta 10 aren.

— Vi vet att realityserier dr populéra
bland ungdomar och det giller att synas
dér de dr. Serien visar att yrket passar
alla - man, kvinna, ung, erfaren. Den ger
oss dven mojlighet att visa upp bredden i
yrket, allt fran specialtransporter, farligt
gods, fjarr och distribution. Nu ser vi fram
emot ndsta sdsong som redan har borjat
att sandas, avslutar Rickard Geko.

/SF

Rickard Gegd,
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Eskilstuna Logistikpark

- ett framgangskoncept

Logistikparken utanfor Eskilstuna vaxer standigt vidare. Nu har ytterligare tva féretagsjattar etablerat
sig i den 420 ha (4,2 miljoner m2) stora logistikparken. Det &r det amerikanska nathandelsforetaget
Amazon och det vilkdnda livsmedelsféretaget Coop.

Eskilstuna vixer! Overallt i staden ser
man att nybyggnation av bdde bostdder
och foretagsbyggnader pégér. En ny
stadsprofil 4r Mélardalens Hogskola som
ligger vackert beldgen vid Eskilstunain
som flyter fram genom staden. Med 16
000 studenter ar hogskolan en av Sveriges
storsta hogskolor och kdnnetecknas av
néra samarbete med foretag och offentlig
sektor i regionen.

Vixer gor ocksa kommunens satsning
utanfor staden.

Logistikparken
- I Logistikparken, med 420 hektar
néringslivsmark, och som ligger en mil
osterut efter E20 har sedan starten ca 17
foretag etablerat sig. E-handel, datacenter,
logistik/lager eller industri dr exempel pa
kunder som byggt nytt i parken, siger Mi-
kael Jonsson, Etableringschef Eskilstuna
Logistik och Etablering AB

En strategisk plats mitt i logistikflodet
i expansiva Milardalen med cirka 3,8
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Manuel Brédndeborn, Marknadschef fér
Eskilstuna Logistik och Etablering AB .

miljoner ménniskor inom 60 minuters
avstand. Har finns tillgang till ett val
utbyggt vag- och jarnvagsnat samt narhet
till hamnar och flygplatser, bland annat
genom kommunens kombiterminal.

- Eskilstuna som &r en del av Stock-
holmsregionen, dr en av de bésta lokali-
seringar med tanke pa tillgang till gron,
fornyelsebar energi. Inom ménga omréaden
ar regionen varldsledande sdger Manuel
Brandeborn, Marknadschef for Eskilstuna
Logistik och Etablering AB .

Coop storsatsar i Eskilstuna
- Coops nya varuterminal blir en av
Sveriges storsta och kommer leverera
livsmedel till Coops samtliga 800 butiker i
landet. Etableringen innebér 400 - 500 nya
arbetstillfdllen nér terminalen &r i full drift
under andra halvaret 2024, sdger Mikael
Jonsson.

Foretaget tar nu ytterligare ett steg och
bygger en ny varuterminal i Eskilstuna
logistikpark. Terminalen blir helautomati-
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Coop Sverge AR 2021[.'!

serad dér alla processer fran varumottag-
ning till plock pa pall sker automatiserat
dygnet runt.

Redan idag kors cirka 35 % av Coops
transporter pa tag. Pa tomten kommer
Coop att bygga tva egna tagspar pa 1 km,
dér Coops 600 meter langa tag kan lasta
och lossa flera ganger per dag. Detta med-
for att andelen transporter pa tag kommer
att utokas vilket gynnar miljon.

Tomten for terminalen dr 276 000 m?
stor, vilket motsvarar 51 fotbollsplaner.
Terminalbyggnaden kommer att ha en
grundyta pa 77 000 m? (14 fotbollsplaner),
och en totalyta pa 109 000 m” eftersom
anldggningen byggs i tre olika hojder; 15,
26 och 36 meter hog

- Vi dr sjdlvklart glada att Eskilstuna
ytterligare stirker sin logistiska position
sdger Manuel Brandeborn.

Den nya terminalen kommer att
ersitta de nuvarande terminalerna i Bro
och Visteras. Coops fryslager i Enkoping
berérs dock inte av beslutet.

Amazon valjer Kuehne+Nagel
Nir det amerikanska e-handelsforetaget
Amazon etablerar sin svenska sajt kommer
paket att levereras fran lagret i Eskilstuna
Logistikpark.

— Man har valt Eskilstuna eftersom det
ligger centralt i Sverige, ndra Stockholm.
Aven detta kommer att ge en betydande
méngd nya jobb till Eskilstuna, séger
Mikael Jonsson.

Kuehne+Nagel ska skota Amazons
logistik fran Logicenters nybyggda lager
pé 15 000 kvadratmeter i Logistikparken.
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Kuehne+Nagel har redan bérjat med son
verksamhet och levererar nu paket it
Amazon fran Eskilstuna.

Man har fler intressanta nyetableringar
pé ging i Eskilstuna och man ser ljust pd
framtiden i Logistikparken. Ambition ar
att forvdrva dannu mer mark i omradet och
expandera ytterligare.

Utover den bebyggda ytan pa 36 000
kvadratmeter, dér d&ven DHL hyr, kommer
Logicenters att bygga ut med ytterligare 15
000 kvadratmeter som d4 far en total la-
geryta pa 51 000 kvadratmeter. Dessutom
finns mojlighet till ytterligare expansion
pé drygt 40 000 kvadratmeter.

Mikael Jonsson, Etableringschef Eskilstuna
Logistik och Etablering AB

— Vi gldder oss at att Logicenters fort-
sétter sin offensiva expansion i Eskilstuna.
Det bekriftar Eskilstunas position som ett
av landets mest expansiva logistikomra-
den. Detta dr nagot som bidrar till ménga
nya arbetstillfallen i Eskilstuna, siger
David Hofmann, VD, Eskilstuna Logistik
och Etablering.

Kombiterminalen

— Vi ér Stockholm/Mailardalsregionens
storsta och en av landets ledande kombi-
terminaler. Vi ér helt elektrifierade vilket
gor det mojligt att anvdnda miljovénliga
ellok, sager Mikael Jonsson.

Den datoriserade gaten ger rétt infor-
mation till rétt bil i rétt tid. Terminalen
trafikeras av ett flertal operatdrer och har
dagliga tagpendlar till hamnar i G6teborg,
Malmo och Trelleborg.

Anléggningen har tva anslutningsvaxlar
med direkt tillgang till jarnvégsnatet och
néra anslutning till E20. Fran Eskilstuna
kombiterminal nar man sddra, vdstra och
norra stambanan. Det betyder att man
alltid har alternativa végar in eller ut om
det skulle bli ett stopp i jarnvégstrafiken.

- Vi vilkomnar fler foretag att bli en del
av var dynamiska region. I Eskilstuna sam-
verkar foretagare, utbildare och medarbe-
tare inom offentlig och privat sektor for
att gemensamt bidra till ett gott samhalle,
avslutar Mikael Jonsson var interviju.

I AE
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Med flytande gas och el
fér hallbara transporter

program av batteri-elektriska lastbilar fér distribution, sophamt-
ning, regionala transporter och anldggningstransporter i stads-
miljoer, menar Stefan Strand, VD Volvo Lastvagnar Sverige AB.

Alternativa branslen spelar en avgérande roll i
Volvo Lastvagnars strategi for att skapa hallba-
ra transporter. Enligt foretaget finns det inte en
enda lésning som kommer att vara den allenara-
dande i framtiden, utan manga l6sningar kommer
att finnas over tid.

Volvos gasdrivna lastbilar passar for tyngre uppdrag och lingre
strackor medan de elektriska lastbilarna passar bra for stader
och stadsndra omraden. Redan i dag finns alternativet med gas-
drivna Volvo FHoch Volvo FM fér de kunder som vill sénka sin
klimatpaverkan har och nu. Volvo Lastvagnar anser att gasdriv-
na lastbilar ar det bésta héllbara alternativet i dag for kravande
regionala transporter och tunga fjarrtransporter. Manga akerier
och transportforetag kommer under en dvergéngsperiod att ha
en blandad vagnpark med lastbilar som drivs med olika brans-
len, bade gasdrivna och elektriska fordon.

Kan bestéllas

- Vi tillverkar och séljer sedan 2019 helt eldrivna lastbilar for
bland annat leveranser till butiker i stider och sophantering. I
november slédppte vi nyheten attalla akerier bestélla helelektriska
versioner av Volvos tunga lastbilar nésta ar. Det betyder Volvo
Lastvagnar fran och med 2021 kommer att erbjuda ett komplett

Stora miljévinster
Volvo Lastvagnar genomfor nu kundtester av eldrivna, tunga
lastbilar av modellerna Volvo FH, Volvo FM och Volvo FMX.

— Dessa lastbilar har tagvikter upp till 44 ton. Lastbilarna
har, beroende pa batterikonfiguration, rackvidder upp till 300
km. Ett exempel pa pagaende kundtest dr anlaggningsforetaget
Swerock som nu kor tva tunga eldrivna lastbilar i sin verksamhet
i Goteborg.

Ett annat exempel dr foretag som satsar pa héllbara transpor-
ter, ICA ér ett av dem. ICAs mal 4r att koncernens svenska bolag
ska ha helt fossilfria vagtransporter senast 2030. Darf6r har ICA
och Volvo Lastvagnar nyligen ingtt ett samarbete for att mins-
ka miljépéverkan fran transporter och identifiera vilka trans-
portfléden som kan elektrifieras. P4 sikt kommer samarbetet att
utvidgas till fler omraden som kan bidra till minskad miljopa-
verkan fran transporter. Redan i dag har ICA nio Volvolastbilar
som gar pa flytande biogas dér dven slépets kylaggregat drivs av
lastbilen, det vill sdga helt fossilfritt, sdger Stefan Strand.

/SE

Swerocks tvd tunga lastbilar, Volvo FM och Volvo FMX, som &r
fullelektriska.
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Uppsving trots radande lage

roligt att se vissa dem sla liager pa grusplaner i vart ndromrade
under helgerna, dér det varken finns toaletter eller duschar. Det
ar inte ovanligt att de anordnar grillfester med andra akare, for
att sedan ge sig av utan att stiada efter sig. Jag vill vara med i den
mén jag kan och péaverka att hela tiden gora branschen battre,
det ska finnas en yrkesstolthet i chaufforsyrket, och det ska vara
daligt att tacka ja till en délig affir, menar Ingrid Skoog.

Trucktjanster och Tredjepartslogistik
Skoogs Akeri och Transport har ett affirsomrade till, nimligen
trucktjanster och tredjepartslogistik.

- Vi erbjuder lagerhantering av varmt, kallt och fryst gods i
var 20 000 kvadratmeter stora anliggning hir i Angelholm. Vi
ombesdrjer mottagning, forvaring och utskick av gods till slut-

Flera foretag inom transportsektorn, inte minst
flyget har sett sin omséattning sjunka som en sten
sfdan pandemin_Startade' Men_det finns faktiskt kund, och vi har dven plocklagertjanster dér vi skoter om hela
féretag som aldrig haft som ruljans som nu. transportkedjan &t vara kunder, berittar Ingrid Skoog. ~ /DJ

Ett foretag som har sett en 6kande omséttning under béde forsta
och andra halvaret under 2020 ir Skoogs Akeri och Logistik AB
i Angelholm.

- Vi arbetar hért och malmedvetet, men givetvis beror det
mycket pa vad man har for kunder och vad de sysslar med. Vi har
haft turen av att flera av vara kunder 6kat sin forséljning under
pandemin, vilket i sin tur givit oss en extra skjuts. Vi har flera
branschkollegor som ér vildigt seridsa och duktiga, men som gar
pé knéna pa grund av att deras kunder drabbats véldigt hart. Ett
exempel ar kollegor som skéter frakter inom fordonsindustrin,
den branschen stod mer eller mindre helt stilla under en period,
siger Ingrid Skoog, vd pa Skoogs Akeri och Logistik AB.

Engagerad sedan ldnge i Sveriges Akeriféretag
Minga ékerier drivs som familjeforetag i generationer, Skoogs
Akeri och Logistik AB ir inget undantag. Ingrid Skoog till-
sammans med sin bror Stefan Skoog ar andra generationens
forvaltare av foretaget och Ingrid sjélv har suttit pa vd posten
sedan 2002.

- Mycket har hént i branschen under min tid som vd, vi &r
medlemmar i Fair Transport och jag har sedan en langre tid
tillbaka varit engagerad i Sveriges Akeriforetag. Som i de flesta
branscher har digitaliseringen betytt mycket, liksom miljofra-
gorna. Jag har hela tiden tyckt det har varit viktigt att gora skill-
nad och gora branschen bittre. Vi tycker bland annat att vi kan
se en ljusning bland utlindska akare som i storre utstrickning
har bittre fordon, men det finns dock mer att 6nska. Det ér inte

Dack som rullat fardigt
har mycket kvar att ge

Dé&ckgummi ér ett hdgteknologiskt material som har mycket
kvar att tillféra vart samhdlle efter arbetet som hjul pd olika
fransportfordon. Materialet isolerar, &r mycket 1Gtt och elas-
tiskt, stot-och bullerdémpande samt tal temperaturvaxliingar
och UV-strdining. Det utgér en god yta fér mikroorganismer
att ta hand om féroreningar. Med sina mycket goda egen-

skaper ger ddckgummi stora férdelar inom en rad olika SVENSK
anvdndningsomrdden. Mer info om materialet och trygg D AC K AT ERVINNING

anvdndning for hdlsa och milj6 finns p& www.sdab.se.
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Volvo P1800 i lyXfc'Srpackning

Cyan racing har nyligen presenterat sin tolkning av
Volvos ikoniska sportbil fran 60- talet. Bade kupén
och utsidan har hég igenkdnningsfaktor, men det
ar forstas inte mycket under skalet som héarstam-
mar fran originalversionen.

Bilen som byggts om fran grunden &r en Volvo P1800 fran 1964.
Bilen har forstiarkts med bland annat kolfiber, vilket kan tinkas
behovas da det under huven sitter en tva-liters turboladdad mo-
tor pa 420 hastkrafter. Cyan racing har utgétt fran sin motor som
sitter i den hogt varldsrankade Volvo S60 TC1 fran racingvarlden.

Imponerande vikt

Eftersom mer eller mindre allting bytts ut mot modernare
komponenter som anvinds i dagens racingbilar har bilen blivit
betydligt stadigare och littare. En rolig detalj 4r att man behallt
de klassiska runda métarna framfor ratten men flyttat rodmarke-
ringen pd varvraknaren frén 6500 varv per minut till 7700 varv
per minut. Cyan racing har inte slappt négon siffra for accelera-
tion och toppfart, men med en vikt pd bara 990 kilo tillsammans

il

med en racingmotor pa 420 héstkrafter hamnar formodligen de
flesta i backspegeln ndr man trycker pa gasen.

Gar att bestélla

Kénner man sig sugen pa att kdpa en modifierad Volvo P1800 ar
detta fullt méjligt. Bilen serietillverkas dock inte utan tillverkas
bara pa bestillning och levereras bara i den cyanbla fargen. Stors-
ta haken for de flesta lar bli prislappen, enligt uppgift ska bilen
kosta drygt fyra miljoner svenska kronor, men da maste du sjilv
st for en sé kallad donator bil ocksa. /DJ

Kuriosa Volvo P1800

Ikon fran Svensk bilindustri, sa kan man kort
sammanfatta Volvo P1800. Volvos sportbil
tillverkades mellan 1961-1973 och designades av
Pelle Pettersson och Pietro Frua.

Aven att Volvo vid den tiden var helt Svenskt tillverkades fak-
tiskt de forsta bilarna i England. Och fran England kom ju dven
Roger Moore och hans karaktir, Simon Templar som rattade
och gjorde Volvo P1800 virldskdnd genom tv-serien Helgonet.
Bilen uppgraderades genom éren, bland annat frdn Volvos B18
motor till B20 motorn med direktinsprutning som gav pa den
tiden smétt imponerande 135 héstkrafter. Volvo P1800 var en av
de forsta serietillverkade bilar som sedermera fick skivbromsar
fram som standard.

Irv Gordon fran USA kopte sin Volvo P1800, 1966 for att
han behévde en palitlig bil att pendla till jobbet med, han visste
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nog inte hur ratt han skulle fa. Fram till 40 000 mil hade bilen
bara servats pa vanligt vis, nar han passerat en miljon miles, cirka
160 000 mil bérjade han fa uppmérksamhet. Vid 1,69 miljoner
miles kom han med i Guinness rekordbok 2002 hade han passerat
tva miljoner miles, cirka 322 000 mil. 2009 var det dock dags att
byta ut motorn da den fatt dalig kompression.

Nir Irv Gordon gick bort 2018 hade hans Volvo P1800 hunnit
med att rulla helt otroliga 515 000 mil. Irv Gordon blev flera
ganger uppmarksammad avVolvo som skéinkte honom ett par
bilar genom
aren, bland
annat en Volvo
780 Bertone,
men den kor-
de han bara 30
000 mil med
innan han
salde den.

/DJ
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Gynnsam utveckling
for Skanebaserat akeri

Wans Logistik & Transport ABi
Méorarp har sedan starten 2012
haft en positiv utvecklingst-
rend. Trots att foretaget i sig
inte &r lastgammalt finns en
erfarenhet i transportbranschen
som strécker sig flera artionden
bakat i tiden.

Stefan Sandin och Sammy Ahlfors som édger
bolaget har arbetat tillsammans ldnge och
skaffat sig en gedigen erfarenhet av branschen.

Organisk tillvaxt

Det 4r ganska vanligt i dkeribranschen att
man képer upp foretag for att bli storre, den
hdr dgarduon har valt att vixa organsikt. Man
sdger sjdlva att man véxt i lagom takt.

- Min kollega Sammy Ahlfors och jag har
arbetat tillsammans ldnge, vara végar korsades
redan 1987 da vi var anstillda pa ett akeri
har i Skane. Nar vi grundade vart nuvarande

foretag 2012 hade vi tva bilar, idag har vi 14
stycken, vi har en bra mix av fordon som ar
vil anpassade till var verksamhet. En av var
specialitet dr expresstransporter 6ver hela
Europa. Tillsammans med var samarbetspart-
ner i Danmark ticker vi hela Danmark varje
dag, vi loser aven transporter till Holland och
Tyskland dagligen,
sdger Stefan Sandin,
vd pa Wans Logistik
& Transport AB.

Trivs med nuva-
rande situation,
men det finns
irritationsmo-
ment

Wans Logistik &
Transport har genom
aren skaffat sig en
stabil grund att sta
pé. Genom kontinu-
erlig personalvard ar

personalomsittningen nést intill obefintlig.
Som s& ménga andra akerier upplevs ibland
en oserids konkurrens, skrackexemplen &r
utlandska akare som debiterar under 40
kronor milen. Det ér priser som harstammar
fran sent 80- tal.

Rullar sju dagar i veckan
Pa Wans Logistik & Transport AB rullar bi-
larna varje dag aret om, eller néstan i alla fall.

- De enda dagarna vi inte dr pa vdgarna
ar pé julafton, nyarsafton och midsommaraf-
ton, annars rullar vi varje dag hela dret fran i
stort sett klockan fem p& morgonen till elva
pé kvillen. Vi har ménga olika leveranser, de
som ska ske snabbt och pa kort tid, och vanlig
avtalad linjetrafik.

Vi har dven tempererade transporter, Och
bland annat fardiglagad mat till dldreboenden
i Morarp & Odakra tva ganger dagligen. Jag
vill passa pa ge kommunen hér en eloge till
hur man skéter maten till de dldre. I stillet for
stora centralkok gors maten i minde kok och
de har anstéllt duktiga kockar fran restaurang-
branschen som tillagar all mat fran grunden
vilket i sin tur ger véllagad mat. Vi forser dven
Lidl med farskvaror dagligen via var linjetra-
fik till deras huvudlager i Halmstad, tilligger
Stefan Sandin.

/DJ

Vi representerar
STRAIL i Sverige
och Norge.

Jarnvagsovergangar - Rangeriok

GOQDRAIL

Keeps you on track >

www.goodrail.com ¢ tommy.lillgvist@goodrail.com ¢ tel 08-568012974
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Karaktegistik
eklampelare atervander

GoodYear och Zeppelin har haft ett sekellangt
férhallande. GoodYear Blimp har alltid flugit flitigt
éver NASCAR-lopp i USA, men efter 35 ar atervan-
der ”Blimpen” till den har sidan av Atlanten.

Manga Formel 1 och Le Mans-fans fran 70- och 80-talet minns
sakert GoodYear Zeppelinaren som alltid svavade 6ver alla
tavlingar. Omkring efter cirka 35 ars franvaro fran det Europeiska
luftrummet kommer vi alltsd kunna aterse GoodYear Blimp 6ver
négra av de mest prestigefyllda motorsportsevenemangen har i
Europa, bland annat Le Mans 24-timmars och Niirburgring vid
WTCR-FIA World Touring Car Cup.

Stérre &n vad man kan tro

Zeppelinaren som GoodYear anvander sig av ér i dag det
storsta halvstela luftskeppet i varlden och méter 75 meter pa
langden och ar 19,5 meter brett samt 17,4 meter hogt, vilket
gor den langre 4n en Boeng 747 som &r 70,6 meter langt.
Zeppelinaren ér faktiskt bara inte en reklampelare, under tav-
lingarna dér den befinner sig 6ver racingbanorna filmas dven
loppen for att ge tv tittarna och publik pa plats vyer ovanifran.

Gammal uppfinning

Ferdinand Von Zeppelin bérjade redan runt 1890 att dgnas sig
at byggande av styrbara luftskepp. 1906 hade han lyckats att fa
till ett fungerande styrbart luftskepp som sedan kom att kallas
for, just, Zeppelinare. /DJ
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Ariane 6
till rymden

| somras acceptanstestades den helt nya V2.1-
motorn som ska ta Ariane 6 till rymden. Barraketen
&r den senaste generationen i det langvariga
Arianeprogrammet och precis som till dess fore-
gangare har GKN Aerospace bidragit med nyckel-
komponenter.

Den 21 juli genomf6rdes acceptanstestet for den nya V2.1-motorn
till Ariane 6-raketen. Testet genomfordes i franska Vernon dér
motorn hingdes upp i en rigg och testkérdes under 280 sekunder.
Resultaten utvarderas fortfarande, men det har redan konstaterats
att motorn ar flygduglig och kommer att ta Ariane 6 till rymden
nagon gang under 2021.

Langvarigt svenskt bidrag

Egentligen skulle Ariane 6 ha natt rymden redan i r, men pa
grund av Coronapandemin har uppskjutningen forsenats. Nér
raketen lamnar atmosfiren kommer det att vara drygt 40 ér efter
att den forsta Arianeraketen skéts upp 1979. Arianeprogrammet
hade instiftats sex ar tidigare med uppdraget att sdkra europeisk
oberoende tillgang till rymden. Redan da producerades kritiska
motordelar i Sverige; ddvarande Saab, som idag heter Ruag, tog
fram omborddatorn och Volvo Aero, nuvarande GKN, fick fortro-
endet att tillverka munstycken och brannkammare. Sedan dess har
Volvo Aero bidragit med komponenter till varje ny generation ra-
keter inom Arianeprogrammet och har under aren fatt en alltmer
central roll i utvecklingen av nya motorer.

— Det ar alltid lite nervost infor ett acceptanstest, sarskilt nar det
géller en helt ny motor, men allt gick bra och véra produkter klara-
de testet felfritt. Att foretag fran Sverige har bidragit med nyckel-
komponenter till alla Ariane-raketer genom éren 4r ett fint betyg
at svensk ingenjorskonst, sdger Carolina Kalliokorpi, Program
Manager Space Serial Program pa GKN Aerospace.

Ska ta andelar pa den kommersiella marknaden
Ariane 6 dr den hittills storsta raketen inom Arianeprogrammet

Trafikmagasinet — for sékerhets skull

Glém inte att prenumerera pa Trafikmagasinet! 4 nummer

kostar endast 300 kronor. Maila till:

redaktionen@trafikmagasinet.nu eller 070-74 71 497.

Trafikmagasinets har sedan starten 1986 haft en slogan som heter - “for séiker-
hets skull”. Vissa foretag far dock for sig att dndra sina slogans. Ett exempel pa
detta var bilmérket Cadillac som i en svunnen tid hade “You can kill a horse
but not a Cadillac” (i dag har man "Standard of the World”). Nagra som vi pa
Tra-fikmagasinet tycker bor dndra sin slogan &r Monopol. Mer lampligt 4n

”Own it All”, borde vl vara "A great way to ruin friendship?
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och har ett antal nya egenskaper som kommer att bidra till dess
konkurrenskraft pa den kommersiella marknaden. Medan Ariane
5 endast kunde bdra hogst tva storre satelliter och placera dem pa
ett stille i rymden kan Ariane 6 transportera tiotals mindre och
placera ut dem pa flera olika platser. Detta tack vare den nyutveck-
lade Gverstegsmotorn som till skillnad fran dess foregdngare kan
stdngas av och sdttas pa efter behov.

- Den kommersiella marknaden &r betydligt mer konkur-
rensutsatt efter att Elon Musks Space X har tagit enormt mycket
marknadsandelar under de senaste aren och har satt ribban
for prisbilden. Med Ariane 6 kommer vi inte bara att garantera
fortsatt europeiskt oberoende tilltride till rymden, utan férhopp-
ningsvis dven att placera ut fler satelliter at privata aktérer och ta
kommersiella marknadsandelar, avslutar Carolina Kalliokorpi.

/D]
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Over ett ar med klimat-
kompenserad flygfrakt

Det &r drygt ett &r sedan Scanlog bdrjade att er-
bjuda sina kunder klimatkompenserad flygfrakt,
utan extra kostnad. Och flera andra aktérer verkar
félja efter.

Det sdgs att det finns fler flygbolag, flygplanstyper och lastbararmojlig-
heter (ULD:s) dn vad fraktkopare vill veta. Det ér vanligt att logistik-
foretag talar om hur méanga ton de skeppar eller hur stora flygplan de
anvénder. De globala transporterna okar och s& gor ocksé avtrycket pa
miljon.

Fortfarande stora utslapp

Enligt rapporter frén oberoende kllor slapper vi fortfarande ut fér
mycket vixthusgaser och tar mer resurser dn vad jorden har kapaci-
tet att generera. Global Footprint Network har de senaste artiondena
tillsammans med WWF réiknat fram Earth Overshoot Day, den dag pa
aret dé jordens arliga produktion av naturresurser 4r forbrukad. Den
forsta Earth Overshoot Day intréffade 19 december 1987. 2018 inf6ll
dagen den 1 augusti. Enligt denna rapport hade vi alltsa redan i bérjan
av augusti 2018 forbrukat jordens resurser for hela dret. Det motsvarar
1,7 jordklot av jordens fornybara resurser for heldret.Undersokningar
visar att fler och fler konsumenter och féretag runt om i virlden fore-
drar att kopa sina produkter och tjanster fran féretag som tar ansvar

for att minska sin klimatpaverkan.
/D]

Vill ni anvanda Fair Transporter?

Vi utfor transporter i moderna fordon med
erfaren personal.

Vi kor tempererade livsmedel, styckegods
bade lanvaga och distribution.

Nar ni bestamt var och nar ni vill ha en
transport gjord, da finns vi.

Ett av Sveriges basta dkerier!

WWWw.esperssons.se
0415-311 751

ESFERSE0ONE
AKER AB
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Flygskam

- snart ett minne bloftt

Det rader delade meningar om ordet, flygskam.
Manga anser att flyget idag ar det enda sétt att

ta sig fram lAngvéaga inom rimlig tidsram. Andra
menar att flyget slapper ut alldeles forfarligt med
gifter i luften och bor bara anvandas i nédfall.
Men inom éverskadlig tid kan férmodligen bada
dessa lager lagga ner sina stridsyxor.

2035 kanske vi far se virldens forsta kommersiella fossilfria flygplan
ta sig upp i det bla. For att forverkliga denna vision utforskar Airbus
konceptflygplan, ZEROe - drivna av vite, med potential att minska
flygplanens koldioxidutslapp med upp till 50%.

Konceptflygplan

Vid férsta anblicken av de tre nyligen avtickta Airbus-konceptflygpla-
nen &r det bara ett av dem tre som sticker ut. De ser ut som klassiska
kommersiella flygplan, utom med ldngre, mer flexibla vingar. Propel-
lerplanet drivs av atta-bladiga propellrar, men det tredje planet har en
helt ny konstruktion, BWB (Blended- Wing Body) pa svenska kallas

det for “blandad vingkropp”. Den storsta forandringen &r forstas fram-
drivning som sker med hjalp av vitgas.

Inte ens pa kartan

”Sa sent som for fem &r sedan var véteframdrivning inte ens pa var
radar som en livskraftig utslippsreducerande teknikvig’, har Glenn
Llewellyn, Airbus Vice President, Zero-Emission Aircraft sagt. Airbus
meddelade nyligen sin ambition att utveckla varldens férsta kommersi-
ella flygplan utan utslapp 2035. Vite som drivmedel for flygplan sticker
verkligen ut och har inte funnits pa kartan hos flygplans ingenj6rerna
forens nyligen. Enligt interna berakningar uppskattar Airbus att vite
har potential att minska flygets koldioxidutslépp med upp till 50%.

Forskning kvarstar
Vitgas har en annan volymenergitithet 4n flygbrénsle.

- Vi maste studera andra lagringsalternativ och flygarkitekturer 4n
befintliga, detta innebir att det visuella utseendet pa framtida nollut-
slappsflygplan kommer att forandras, férklarar, Jean-Brice Dumont,
Airbus Executive Vice President, Engineering. Om utvecklingen av
vite teknologin fortskrider med denférvéntade hastigheten forvintas
Airbus lansera det forsta planet for kommersiellt bruk 2035. /DJ
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DHL Express gar till sjoss

En DHL-bat pa floden Themsen ersétter last-
bilstransporter och levererar sma paket in till
Londons stadskérna.

DHL Express har lanserat Londons forsta flodbat for paketle-
veranser, for att minska trangsel och erbjuda ett palitligt och
effektivt sitt att transportera forsandelser genom Storbritanniens
huvudstad.

Stora investeringar

- Iar kommer vi att investera cirka en miljard euro i vér infra-
struktur for att utoka vart globala nétverk och didrmed forbittra
kvaliteten pa vér service till vara kunder, siger John Pearson,
vd DHL Express. Férutom fornyelsen av vér flygplansflotta och

utbyggnaden av vara faciliteter letar vi standigt efter innovativa
16sningar som hjilper oss att forvandla vér vision om att forena
manniskor, forbéttra liv’ till verklighet. Detta innefattar ocksa nya
transportsatt, dér vi tar fram alternativ for att minska végtrafiken,
koldioxidutslapp och forbéttra luftkvaliteten. Flodbaten ar ett
snabbt, effektivt och palitligt sétt att anvinda en for narvarande
outnyttjad forbindelse in till London och ér ett av flera initiativ vi
investerar i, i var vag mot nollutsldpp 2050.

Trafikerar Themsen dagligen

Flodbétservicen, som drivs av Thames Clippers Logistics, kom-
mer att transportera paket till London dagligen. Forsindelserna
kommer att lastas fran elfordon till flodbaten vid Wandsworth
Riverside Quarter Pier innan de transporteras i hog hastighet
ldngs Themsen till centrala London och dockar vid Bankside Pier
for att levereras den sista biten pd DHL- kurircyklar.

Det ar egentligen ingen nyhet att DHL kombinerar land och
vattenvégar, de har sedan tidigare etablerade kanalleveransnit-
verk i Amsterdam och Venedig, men tjansten i London represen-
terar dess forsta hoghastighetstjanst.

Miljovanligare

— Trafik och délig luftkvalitet ar ett 6kande problem i stads-
omraden som London och vi dr engagerade i att hitta en battre
blandning av transportsitt. Denna nya och unika tjanst som
kombinerar elbilar, flodbétar och cyklar skapar en snabb och
effektiv dtkomst till var huvudstad, sager Ian Wilson, vd pa DHL
Express i Storbritannien och Irland. /DJ

En fena pa att surfa

Tidigare har det bara varit mojligt att surfa pa
ganska rejéla vagor, och dessa hittar man som
oftast utanfér vara landsgrénser. Men nu har flera
tillverkare slappt nya surfbrador som drivs med
kraftiga batterier, vilket gor det mojligt att surfai
princip vart som helst.
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Kan detta vara ndsta fluga? Det ser onekligen valdigt roligt ut och
det Svenska innovationsforetaget Radinn AB har tagit fram en
rad olika modeller i olika utféranden och prisklasser.

Hyfsad batterikapacitet

Det finns flera olika batterialternativ som ger olika hastigheter
och driftstider. Det enklaste batteriet ska enligt uppgift halla
bradan igéng i cirka 25 minuter med en topphastighet
pa cirka 40 kilometer i timmen. Virstingvarianten
kommer upp i 6ver 50 kilometer i timmen och har en
rackvidd pa cirka 45 minuter. Enligt tillverkaren spelar
luft- och vattentemperatur in pa hur linge batteriet
héller sin laddning.

Smakar det sa kostar det
Gratis ar det inte, priset for en surfbrida borjar pé cir-
ka 80 000 kronor, och kan fortsitta till en bra bit over
100 000 kronor beroende pa modell och batterikapaci-
tet. Omréknat till sjomil skulle det betyda att man kan
surfa oavbrutet i drygt 20 distansminuter. I praktiken
skulle det innebdra att du skulle kunna surfa fran Vax-
holm till Sandhamn pa exempelvis en lunch. Fast da
skulle det behova bli en langlunch, da batterierna tar
2,5 timmar att ladda, med snabbladdaren dessutom.
/DJ



Arbete pa sparomradet e Tranéporter&uthyrning

Trumrenoveringar 4 Lok- & vagnsverkstad

%

www.railcare.se

Vi ar specialister pa flytande bulk

Pedroleum randgasted HemikMietrassparter Castransparier
P BT ST e T P T ™ L R T T
Tawat e b, SiEem sche hn B n et Vi ers - Las Pt toan ek ok BRI W M T e
B e e L L 1 B IArEe aL i o asien T o W i g S
e e m ey el LICH e scamen B s b Al I e e A d e
[ L 3 LT T W B Pt i

BTl 3 et W 0l e

Petroleum Logistic | Mittskandinavien Ab « tel. 0722- 490 001
Skonviksvagen 2, 131 49 Nacka « www.simeon.se

TRAFIKMAGASINET 27



SIOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Uber avger l6fte om att bli en
helt eldriven plattform 2040

Uber har tillkdnnagett ett l6fte
om att senast 2040 bli en helt
eldriven plattform. Det innebar
att alla resor som férmedlas
via Uber ska ske med eldriv-

na fordon, kollektivtrafik eller
mikromobilitet, sa som elspark-
cyklar* | Sverige tog man ny-
ligen det forsta steget med
lanseringen av elbilstjansten
Uber Green*¥* och nu avséatts
800 miljoner dollar for att
hjalpa hundratusentals forare
i Europa, USA och Kanada med
omstéllningen.

En effekt av att det urbana resandet mins-
kat som f6ljd av coronarestriktioner &r

en tillfallig nedgang av koldioxidutslapp.

I takt med att restriktioner runt social
distansering lttas har Uber nu beslutat sig
tor att gora ett atagande for att alla resor
som formedlas via deras plattform ska

Vi Br ett foretag med Ling erfarenhet som
werkar fir bra och silkra jamvigar,

Vira medarbetare har alla minga drs
erfarenhet av spararbeten oth
underhdllsarbeten vid jimvag och
spiranliggningar.
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vara helt eldrivna ar 2040, istallet for att
aterga till det normala. Det forsta delmalet
ar 2025, da 50 procent av alla kilometer
som kors i London, Paris, Berlin, Madrid,
Amsterdam, Lissabon och Bryssel ska vara
med elbilar.

For att Uber ska lyckas uppna loftet om
att bli en eldriven plattform har 6ver 800
miljoner dollar satts av till insatser for att
finansiellt stotta till hundratusentals forare
globalt med omstéllningen. Som f6ljd
kommer tjansten Uber Green — som lanse-
rades i Sverige i juli 2020 - att ha expande-
rat frdn 37 europeiska stider till 60 stider
i slutet av 2021. Det innebdr att resenérer
kommer ha mojligheten att vdlja en resa
med elbil i 80 procent av alla europeiska
stader déar Uber finns tillgédngligt redan vid
nésta arsskifte.

*Uber lanserade Lime elsparkcyklar pa sin platt-
form i Sverige i juli 2019.

**Uber Green lanserades i Sverige den 15 juli
2020, och innebiir inledningsvis att resendirer i
Stockholm och Goteborg kan vilja att resa med

elbil mot en mindre extra kostnad, som dr till
for att gynna forare som kor med elbil. Tjdnsten
lanserades tillsammans med OKQ8 som erbjud-
er rabatterad utrustning till Uber Green-forare i
form av laddboxar och laddstolpar.

&
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Manga fragetecken
kring Estonia

Estoniagruppen (E-gruppen) vid Sveriges Riksdag bildades hogst
informellt och ideellt &r 2000 av ett antal davarande ledaméter
som - upplysta av utomstaende experter och sakkunniga - inte
ansag att den officiella haverikommissionens (JAIC, Joint Accident
Investigation Commission) slutsatser rérande orsaken till farty-
gets hastiga sjunkforlopp var nojaktigt forklarad.

Till gruppen anslét sig efterhand olika
foretradare f6r anhoriga, andra berérda
engagerade och intresserade personer.
E-gruppen har under aren i stillet for att
odla diverse konspirationsteorier kon-
sekvent dgnat sig at att soka identifiera,
formulera och begira svar pa utestaende
fragor kring forlisningen och det juri-
diskt-administrativa satt pa vilket haveriet
hanterats av statsmakterna och berérda
myndigheter.

Gruppen bestér idag av ett drygt
trettiotal personer med olika kompetens,
ddribland nagra nuvarande och f d leda-
moter, och mots 4-6 ggr per ar da vanligen
nagon utomstaende gast bjudits in for att,
om mdjligt, belysa en eller annan utesta-
ende fraga som pockar pa ett svar eller en
forklaring.

Det finns enligt E-gruppen t ex manga
fragor av karaktéren “varfor” som omger
M/S Estonia - en civil passagerarfirja i re-
guljér trafik under fredstid mellan Sverige
och Estland. Hér ett axplock:

VARFOR:

« Avstod en rattsstat fran att tekniskt fullt
mojligt barga fartyget (pa blott 80-90
meters djup), ta hand om sina omkomna
medborgare och “gé till botten” med att
sakligt, 6ppet och opartiskt faststilla den
hastiga forlisningsorsaken?

« Tillsattes en handplockad parts- och
intresse-sammansatt haverikommission
(JAIC) fran de narmast berorda tre lan-
derna i stillet for en 6ppen oberoende och
opartisk internationell haveriutredning
med experter fran andra lander? (JAIC ér i
vissa stycken hart kritiserad).

« Har en del dokumentira videoband fran
dykningar pé Estonia (enligt Sjofartsver-
ket)” bara forkommit”?

« Har en okdnd tredje part berett sig till-
trade till lastdécket - i sokande efter vad?
- veckorna efter forlisningen? (Svenska
Forsvarsmakten och en finsk utredare de
enda som da kénde till forlisningsplatsen
och ansvarade for bevakningen).

« Utformades Johan Hirschfeldts ut-
redningsuppdrag sa att fragan om M/S
Estonia hade en militar last ombord under
olycksnatten undveks? (Ett 6gonvittne sag
ett par militdrfordon sist av alla kéra om-
bord pé fartyget pa kvillen den 27/9 -94)

« Forstorde Hirschfeldt pa eget initiativ
underlaget till sin utredning (ovanlig
atgard som inte ingick i uppdraget)?

o Ar ett civilt fartyg som M/S Estonia om-
girdat av mycken sekretess t ex hos Sépo,
Must, KSI och UD?

o Verkar en civil passagerarfirja i regul-
jar trafik under fredstid forknippas med
forsvarshemligheter?

« Vacklar den svenska regeringen infor

en grundligare haveriutredning kring
Estonias forlisning medan Estland mer 4n
Finland tvdrtom driver pa for en sdédan
efter att det “nya” hélet nyligen upptackts
pa fartygets styrbordssida?

« Skulle fartyget Gvertickas med betong?
“Endast” av risk for plundring...?

« Stiftades en ovanlig lag om gravfrid/
dykforbud for svensk del pé ett fartyg som
ligger pa internationellt farvatten medan
sjalva gravfridsavtalet - som, bland andra
nationer, Estland och Finland underteck-
nat - inte specifikt forbjuder dykningar i
sig?

« Far man intrycket att det finns nagot
att dolja ndr man inventerar de manga
obesvarade fragor som kringgédrdar M/S
Estonias forlisning?

Sedan den norska dokumentarserien
“Estonia - fyndet som dndrar allt” (kan ses
pa Dplay) nu bland annat avslojat ett ca
4x1m stort hil pa M/S Estonias styrbords-
sida finns egentligen bara en anstindig
atgard att vidta: tillsdtt en 6ppen, obero-
ende, opartisk, kompetent, internationell
kommission bestdende av - fran Sverige,
Estland och Finland - utomstaende have-
riexperter med uppgift att grundligt bland
annat:

« Exteriort granska hela fartygskrop-
pen + bogyvisiret + gora metallurgiska
prover/analyser

« Granska varvets ritningar/kon-
struktion, senare modifieringar och hur
de dokumenterats, t ex installationen av
stabilisatorerna

« Granska/recensera JAICs rapport

« Systematiskt forhora/intervjua
samtliga overlevande som kan férhoras/
intervjuas beskriva orsakerna till fartygets
ovanligt hastiga sjunkf6rlopp utreda den
militdra lasten forlisningsnatten - an-
svar, vad visste MUST, KSI, den svenska
regeringen utrona om det kan finnas
nagot samband mellan den militéra lasten
ombord och det som kan ha bidragit till
forlisningen

Akta rittsstater ar skyldiga de omkomna
men ocksa de efterlevande anhoriga och
overlevande att bringa slutlig klarhet i
dessa sporsmal.

Henrik S Jarrel, f d riksdagsledamot (M),
ordf. E-gruppen
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Kop en jumbojet!

Just nu finns tillfalle att forvarva ett stycket jum-
bojet. Har du inget flygcertifikat ar det inga prob-
lem, flygmaskinen ar ndmligen inte flygdugligt och
fungerar idag som hotell.

Har du flugit fran Arlanda nidgon gang de senaste tio aren har du
garanterat inte missat att det stir en jumbojet parkerad innan man
nar terminalerna.

Manga rum

Flygplanet dr en uttjant jumbojet 747-200 fran 1976 och har totalre-
noverats och anpassats for hotellverksamhet. Hotellet har funnits se-
dan 2009 men nu har dgaren alltsa bestdmt sig for att sdlja. Ombord
finns det totalt 76 baddar fordelade pé 33 rum, och gissa vart sviten
ar placerad? Cockpit séklart! Det finns dven enkelrum i hjulhusen
och inredda rum i maskinrummen, dessa rum nas via trappstegar pa
utsidan.

Inte bara hotellverksamhet

Inne i flygplanet finns receptionen och ett café som vem som helst
kan besoka, inte bara de som bor pa planet. Enligt annonsen finns
dven ett inrett konferensrum uppe i business class, och en uteserve-
ring vars placering 4r pé ena vingen.
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FRAMTIDEN AR ELEKTRISK

Vi fortsatter att driva utvecklingen mot en hallbar framtid. Redan nasta ar lanserar vi
ett komplett program med elektriska drivlinor och tar annu ett avgérande kliv pa végen
mot fossilfria transporter.

Las mer pa volvotrucks.se/electric

VOLVO
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Volvo Trucks. Driving Progress
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