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Byggnationen ar avslutad och den
yttre hamnen star nu fardig. Vi har bland annat flyttat
671 000 ton sten, muddrat 850 000 m?, fyllt farjeldget med
ca 290 000 m® sand och lagt 94 000 m? asfalt. Nu ar allting
fardigstallt och den yttre hamnen
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Y kan nu ta emot fler fartyg,
storre farjor, mer gods och fler
passagerare. Ystad ar i hamn,

helt enkelt.

HAMN LOGISTIK AB

www.ystadhamn.se




LEDARE

Svensk sjofart
gar som taget

Passagerartrafiken till sjoss elimi-
nerades nastan helt under storsta
delen av 2020. Aven under forsta
kvartalet i ar &r laget i stort sett
oféréandrat mot hur féregaende ar
avslutades. Men annat dr det pa
fraktsidan, det rader namligen full
aktivitet i vara Svenska hamnar.

Manga hamnar har inte bara mycket att
gora, det sker @ven stora investeringar,
valdigt stora investeringar till och med.

Karlshamns hamn investerar just nu 230
miljoner kronor i bland annat ett helt nytt
tredje RoRo- lage. DFDS som har flera av
sina rutter just fran Karlshamn har med-
delat att de minsann inte ar simre, och
kommer att investera miljardbelopp under
de narmaste aren.

Trafikmagasinet bevakar alla hamnar
franYstad i soder till Luled i norr och vi
har varit i kontakt med i stort sett alla
under vintern och varen. I detta nummer
kan du ldsa om ett flertal av vara hamnar
som Vi intervjuat.

Aven om sjofarten ligger i fokus i detta
nummer brukar vi skriva om andra trans-
portslag, som exempelvis jarnvag.

Pa tal om jarnvag och rubriken i denna
ledare! Uttrycken "gar som téget” eller "det
gar som pa rals” ar vélbeprovade utryck.
Det ar kanske dags for en uppdatering
som: “flyter pa som ett fartyg” eller "det
gér tryggt som i en farled”. Var ambition
ar som ni mérker inte att vara méstare pa
ordsprak. Nej, mélsattningen dr att gora
Sveriges biasta och bredaste transporttid-
ning och bjuda pa s& mycket intressant
lasning som mojligt, i ett snyggt fodral.
Trevlig lasning 6nskar vi pa redaktionen.

Ansvarig utgivare
Dennis Johansson

DUBBELTSA
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Intensivt 2020
for frivilliga '

sjoraddare

N&r manga skulle ut pa sjén blev ocksa hjalp-
insatserna fler.

Aret som gick blev det mest hindelserika for Sjoraddningssill-
skapet nagonsin.

Réddningstjanst uppdragen, dir det dr fara for liv, 6kade med
29 procent jamfort med 2019. For de forebyggande utryckningar-
na blev 6kningen dnnu stdrre, 52 procent.

— Véra frivilliga sjoraddare har gjort en otrolig samhéllsinsats.
Som vanligt har de gjort det pa sin fritid, for att hjélpa andra,
sager Cia Sjostedt, vd pa Sjoraddningssallskapet.

Forklaringen finns i mdnga hemmasemestrande svenskar och
ett 6kat intresse for att komma ut i den svenska skirgarden. Men
den pagaende pandemin har utmanat Sjéraddningsséllskapet pa
fler sitt. Samhillets restriktioner har lett till att organisationen
anpassat sina méten och 6vningar, for att undvika att fa in smitta
i besattningarna och bidra till en l1dg smittspridning i samhallet.

— Vi har lyckats balansera detta bra. Det har krévt planering
och uppoftringar fran véra frivilliga sjoraddare, och det har gjort
att vi klarat uppdraget, sdger Lars Samuelsson, maritim ledare pa
Sjoraddningssallskapet.

Den enskilt vanligaste orsaken till att Sjoraddningssallskapet
rycker ut &r maskin-/propellerhaveri. Det giller sarskilt de fore-
byggande utryckningarna till medlemmar, dar tva av tre uppdrag
handlar om problem med motor eller framdrivning.

Aven sjuktransporterna har okat for Sjéraddningssillskapet, i
det fallet med 14 procent. Organisationen har infort nya rutiner
for att kunna hantera patienter med eventuell Covid19-smitta
ombord.

— Har har vi haft ett gott samarbete med regionerna. Detsam-
ma géller samarbetet med myndigheter och andra partners inom
raddningstjansten, sager Lars Samuelsson.

Sjoraddningssallskapets insatser 2020

2020 2019 Foérandring
Raddningstjanstuppdrag 1408 1094 +29%
Forebyggande utryckningar 5034 3306 +52%
Sjuktransporter 743 652 +14%
Ovning 4435 3834 +16%
Ovrigt 185 1506 -21%
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En av de storsta hamnarna
i norra Skandinavien
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Hamnen i Umea drivs av Svensk-Finsk dgda
Kvarken Ports, férutom hamndriften i Umea driver
aven bolaget hamnen i finska Wasa.

Det ér verkligen bra snurr just nu i ménga svenska hamnar, Kvar-
ken Ports har precis lagt ett rekordér bakom sig.

Investerar 1,4 miljarder kronor
Det ar mycket aktivitet i hamnen just nu.

- Vi bygger om och vi bygger nytt! I stort sett &r hela hamnom-
radet under om-och tillbyggnad. Vi muddrar farleden som kom-
mer att fa ett ramfritt djup om 12,5 meter, i etapp 1 far sig norra
kajen ett omtag som blir 350 meter lang. Den nya sodra kajen
kommer att byggas i vinkel och méter nér den &r fardig 380 meter
plus 260 meter, vilket gor den totalt 640 meter lang. 5-6 hektar nya
ytor kommer att anldggas och fungera for uppstéllning av contai-
ners intill containerkajen. Vi bygger aven en helt ny firjeterminal
med tillhorande firjepir. Som inte det vore nog sé byggs dven en
ny optimerad energipir, och ett elektrifierat dubbelspar om 2x400
meter. Var nya kombiterminal kommer att ha en yta om 80x400
meter. Investeringarna gor vi for att méta morgondagens logistik-
behov, vilket bland annat innebér att vi kan ta emot storre fartyg,
menar Patrik Rudolfsson, Hamnkapten pa Kvarken Ports i Umea.

Hamnen blir mer digital
For att mé6ta morgondagens teknik genomgér nu hamnen dven en
digital utveckling.

— Vi har anstéllt Mathias Karlsson som digitaliseringsstrateg
pa halvtid, resterande tid doktorerar han i Maritim informatik.
Hos oss driver han ett innovationsprojekt som heter Lhamn som
kommer att paga under tre ar. Projektet finansieras av Trafikver-
kets branschprogram, “Hallbar sjofart” och kommer genomlysa
och forbattra exempelvis godsfloden. Férhoppningen ér att flera
hamnar ansluter sig till samma digitala system, da kan vi lattare
hitta samkdrningsmajligheter som gor det lattare for logistikkopa-
re och klara stéllda krav fran lastdgare, sager Patrik Rudolfsson.

Wasaline far nytt fartyg

Wasaline som trafikerar Umeé-Vasa kommer under varen att f&
ett helt nytt fartyg levererat till sig, namnet pa firjan blir Aurora
Botnia. Aven nya firjan ir "framtidsuppdaterad” med bland annat
framdrift av bdde LNG och batteri. Aurora Botnia kommer att
kunna ta emot ungefir lika manga passagerare som innan, cirka
800 stycken, men pé fraktsidan &r det betydligt storre, cirka 1600
lastmeter for lastbilar och personbilar, det ar ungefir dubbelt s&

mycket kapacitet som gamla farjan.
/DJ
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Fran Karlshamns hamn till Kina

Med sitt geografiskt strategiska lage ligger
Karlshamns hamn helt ratt for logistiska tjans-
ter i Skandinavien vidare ut till Osteuropa och
Ryssland. Med sina djuphamnar méjliggors
anlop av de storsta fartygen.

Detta dr nagot som Karlshamn utnyttjat pd basta sitt! Efter na-
gon tur med en provsindning med ett mindre antal containers
fran Karlshamns hamn till Munkran Port (Sassnitz) och vidare
till Kina, sa finns nu en etablerad linje. Nu avgér fartyg mellan
Karlshamn och Mukran varje vecka och mellan Mukran och
Baltijsk fyra ganger per vecka i vardera riktningen. Fartyget
fran Karlshamn dr i Mukran samma kvall. Tva dygn senare
lastas containrarna 6ver pé tag for att slutligen né Kina efter
totalt 15-16 dagar under normala foérhéllanden. Sjétransporter-
na sker i Mukran Ports regi och tidtabellen kan justeras for att
passa tagens ankomster och avgéngar i Baltijsk.

Nar 40 olika destinationer

Bejing Trans Eurasia International Logistics Ltd (TE), i part-
nerskap med UTLC och Baltic Sea Bridge, organiserar contai-
nertag ett flertal gnger i veckan till och fran Kina. I och med
rutten Karlshamn-Mukran har nu Karlshamns hamn sett till att
Sverige och den svenska marknaden nu dr sammanlédnkad hela
vagen till Kina via den sa kallade ”Silk Road”

- Utvecklingsmojligheterna dr enorma, fran Karlshamns
hamn nés 6ver 40 olika destinationer i Sverige dagligen med
tag via Green Cargos nitverk. Aven Oslo. Rickvidden ir bred,
de storsta konsumtionsomréddena nas med bil inom tv4 till sex
timmar, sager Ulf Sandevarn, Marknadschef p& Karlshamns
hamn.

Langsiktigt avtal med DFDS

DFDS A/S bedriver mer én daglig firjetrafik mellan Karls-
hamn och Klaipeda i Litauen. I samband med expansion av
farjehamnen i Karlshamn och for att sikerstilla trygga leve-
ranser har ett tioarigt kontrakt upprittats mellan Karlshamns
hamn och rederiet DFDS A/S. Karlshamns hamn investerar
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Karlshamn 230 miljoner kronor, med visst support fran EU, i
bland annat i ett tredje nytt RoRo lage. DFDS A/S investerar i
tva nya RoPax-fartyg for rutten Karlshamn-Klaipeda, de storsta
fartygen av sin typ i Ostersjon.

- Nér utbyggnaden star klar kommer vi att ha kapacitet att
ta emot tva 230 meter langa fartyg samtidigt. Farjelagena kom-
mer att utrustas med vardera 30 meter breda ramper.

Detta dr bara en del av ett paket med mycket stora investe-
ringar for att utveckla den vixande transportkorridoren mellan
Sverige och linderna pa andra sidan Sédra Ostersjon. Paketet
innehaller ocksa statens byggnation av Sydostldnken (en delvis
ny och delvis upprustad jirnvig Karlshamn-Olofstrém-Alm-
hult) och en ny stor rangerbangérd vid hamnen i Karlshamn.
Planering av de senare pagar hos Trafikverk och Kommun.
Karlshamns hamn &r s.k. Riksintresse med floden av nationell
betydelse.

Avtalet med DFDS A/S och alla investeringar, ar ett kvitto
pé att Karlshamns hamn stérker sin position som ett strategiskt
logistiknav i Ostersjon, menar Ulf Sandevirn.

Nord Stream 2

Karlshamns hamn har dven fungerat som svensk logistikhub
for rérhantering pa uppdrag av en Europeisk underleverantor
till Nord Stream 2. Det dr férmodligen det storsta projektet

i Karlshamns hamns moderna historia med tidvis operation
dygnet runt och ndrmare 140 extra personer anstillda.
Projektet avslutades i Augusti 2019 for Karlshamns hamns del.

Tack vare projektet har nu hamnen tillgang till ndrmare 30
ha ytor som kan anvindas for framtida expansion, lagring etc.

For den icke vetande dr Nord Stream 2 en pipeline for
gasexport frén Ryssland till Europa dér roren ligger pa
Ostersjons botten mellan Ryssland och Tyskland.

- Vi fick dubbla var bemanning under projektet och nu nir
arbetet dr avslutat kan vi konstatera att bade vi och kunden ar
nojda. Det var ett valdigt stort logistikprojekt, formodligen det
storsta i hamnens historia och vi har verkligen fatt bekriftat
att vi kan leverera nir det som mest behévs, understryker Ulf
Sandevirn. /SE
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—~—sf— Ny tjanst som okar
sjosakerheten

— Meaersk férst ut att
ansluta sig.

APM Terminals Gothenburg har lanserat en
ny produkt som ska underlatta vagning av
containrar och samtidigt 6ka sjosakerheten.

HALMSTAD | MALMO | MARIEHAMN | OSLO
ROROS | STOCKHOLM | SUNDSVALL | VISBY | ABO
ANGELHOLM /HELSINGBORG | ORNSKOLDSVIK | @RLAND

E n we e ke n d For att fartyg ska kunna lastas pa ett sjosakert sitt, behover alla
a t t S e f r a m e m ot containrar ha en verifierad vikt. Regelverket for sjosikerheten
)

och containervikter styrs av International Maritime Organisa-
X 0 4 tion (IMO).
m e r a n n a g o n s I n ) For att underldtta processen for sina kunder, erbjuder nu
APM Terminals Gothenburg den sékra och enkla container-
vagningstjansten VGM (Verified Gross Mass).
Forst ut att ansluta sig till den nya tjansten var APM
Terminals storsta kund Mersk.
Trots att tjansten ar ny sdger APM Terminals Gothenburg
att det redan finns ett intresse frdn marknaden. VGM-
Enkel resa tjansten ska innebéra en 6kad sjosakerhet och bidra férenklad
79 8 _ administration och minskad risk for ovintade merkostnader
W ’ for kunderna.

Boka varens flygresor pa airleap.se.
Valkommen ombord nar det passar dig.

Fran och med den 15 mars 2021 viger APM Terminals
Gothenburg alla Mersks och Sealands exportcontainrar.

Féljosspa ] © M@ Boka pa airleap.se
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Hamneni Ystad har fatt tva nya férjelégeni yttre
hamnen. Bygget av de nya farjeldgena startade i
borjan av 2019 ochi slutet av 2020 gjordes de for-
sta provanlépen som gick helt enligt planerna.

Flera provanlop med olika farjor och intrimningar samt finjus-
teringar gjordes innan de nya farjelagena togs i bruk for daglig
trafik den 24 mars i ar. For att klara av 6kad efterfragan expan-
deras hamnomrédet for att kunna ta emot storre fartyg samt
flera passagerare, fordon och godston. Bidrag fran EU tacker 25
procent av kostnaderna for utbyggnaden.

Naturlig sjéfartsport
Som en av de storsta farjehamnarna ar Ystad en naturlig port for
sjofarten till Bornholm, Polen och numera éven Sassnitz.

- Férjetrafiken dr en av hamnens viktigaste verksamhet,
Ystads hamn har haft en vildigt lang relation med trafiken till

TRAFIKMAGASINET

Bornholm och Polen. Férutom under pandemin ser vi en stadig
tillvaxt pa bada rutterna. Bornholmslinjen, mer kind som
Molslinjen har bestallt Virldens storsta katamaranfirja, den
kommer att kunna ta 1600 passagerare och bilddcket rymmer
450 personbilar. Katamaranen ska tas i trafik under varen 2022,
samtidigt har vi forlangt samarbetsavtalet med Bornholmslinjen
till 2030, sager Bjorn Bostrom, vd pé Ystad hamn.

Invigning av helt ny farjelinje
Under hosten invigdes nya linjen fran Ystad till Sassnitz i Tysk-
land med katamaranfirjan, Skane Jet.

- Vi paborjade trafiken i september forra dret for att sedan
gora ett planerat vinteruppehall fram till 1 april, vilket innebar
att vi 6ppnar upp en efterlangtad linje fran Ystad till Tyskland
och vidare ut till kontinenten, menar Bjorn Bostrom.

/SF
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Smalandshamnar i medvind

Oskarshamn hamn och Vasterviks hamn bildar
tillsammans Smalandshamnar AB. Hamnarna har
sedan lange haft tre ben att vila mot: sdgade tra-
varor, farjetrafiken och terminal och logistikhante-
ring. Tillsammans utgor detta cirka 65 procent av
den totala omsattningen. Nu ar férhoppningen att
ett fjarde ben ska bli till, nAmligen att frakta delar
till vindkraftverk.

Rekordar for elproduktion fran vindkraftverk
Enligt Energimyndighetens siffror var forra dret ett rekordar for
elproduktion fran elkraftverk.

- Vi spér en fortsatt stark utveckling av vindkraften och vér
malsittning dr att gora Oskarshamn till en naturlig inkérsport
for komponenter till vindkraftverk, som sedan ska vidare till
andra delar i regionen i sydostra Sverige. I takt med att vind-
kraftsverken vixer och blir storre blir dven de enskilda kompo-
nenterna storre, bade tornkomponenter som rotorblad. Vi pa
Smélandshamnar har kompetensen och kapaciteten att hantera
denna typ av gods, sdger Niclas Stromgqvist, vd pa Smalands-
hamnar AB.

Gotlandstrafik bade fran Oskarshamn

och Vastervik

Forra aret satte pandemin képpar i hjulet fér Gotlandstrafiken
mellan Visby och Vistervik. Rutten Oskarshamn- Visby &r igang
aret runt medans Viasterviks turen endast normalt sett trafikeras
sommartid.

— Forra dret stdllde Destination Gotland in turen Visby-
Vistervik pa grund av pandemin, men i sommar dterupptas rut-
ten vilket 4r valdigt positivt. Globalt sett har passagerartrafiken
till sjoss fatt stora negativa konsekvenser pa grund av radande
omsténdigheter. Men vi har trots ldget inte drabbats jattehart
av pandemin, viket vi dr vildigt tacksamma for, menar Niclas
Stromqyvist.

Smalandshamnar AB utékar
samarbetet med Scania
Efter en ldngre tids diskussioner med Scania har Smalandsham-

nar tagit 6ver Scanias emballagepool.
ISF

Niclas Strémaqyist, vd pd Smalandshamnar AB.
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Destination |/
Gotland '

tar ett avgérande steg mot framtidens fossilfria transporter. Som forsta
storre fiarjeoperator i viarlden med bade gods- och passagerartrafik bérjar
Destination Gotland med storskalig och kontinuerlig inblandning av
biogas. Sedan februari i &r har inblandningen av biogas ékat fran en till
tio procent, vilket enligt uppgift gér en utslappsminskning motsvarande
9000 ton CO, per ar.

10 TRAFIKMAGASINET
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Under 2019 och 2020 tog Destination
Gotland ett forsta steg mot fossilfri sjofart
genom investeringen i tva nya farjor som
drivs med naturgas, LNG. Detta bidrog
till att minska utsldppen av koldioxid
med omkring 20 procent.

Senaste tekniken

Eftersom fartygens motorer ar byggda
for att dven drivas med biogas var detta
en avgorande investering for Destination
Gotland for att successivt kunna 6ka
andelen biogas i tanken. Nu har nésta
steg tagits, Gotlandstrafiken har sedan i
mitten av februari 6kat inblandningen av
biogas till tio procent. Atgirden innebar
att Destination Gotland nu ligger fore sin

SR

klimatfardplan, dar malet 4r att minska
utsldppen av koldioxid med 70 procent
till 2030, jamfort med 2010.

— Det hér ar ett otroligt viktigt steg for
oss, och jag ér stolt och glad 6ver att vi ar
med och bidrar till sjofartens utveckling
mot minskade utslapp. Vi ér fast beslutna
att stélla om till en klimatsmart Gotlands-
resa senast 2045, men mélséittningen ar
att Gotlandstrafiken ska vara helt fossilfri
innan dess, sidger Christer Bruzelius, vd
Destination Gotland.

Biogas naturligt framstallt
Biogasen ar en fornybar energikilla som
produceras fran biologiskt nedbrytbart

hushallsavfall eller restprodukter fran
jordbruks- och livsmedelsindustrin.
Biogasproduktion ar ett exempel pa hur
man far ut s& mycket som mojligt fran
ramaterial och fraimjar den cirkuléra
ekonomin.

Dagens nyhet om storskalig inbland-
ning av biogas hade fram till for bara
négot 4r sedan varit en omajlighet. Men
tack vare okad produktion av biogas och
inférandet av en certifierad brianslebland-
ning med biogas och naturgas ar det nu
mojligt att ta ndsta stora klimatkliv.

— Priset pa biogas ar fortfarande be-
tydligt hogre jamfort med naturgas, och
bransleskiftet innebar en stor investe-
ring. Tillsammans med energiforetaget
Gasum, som forser oss med brénsle,
kommer Destination Gotland fortsitta
investera i sjofartens klimatomstéllning.
Vinsten i form av kraftigt minskade
utslapp gor dock investeringen motive-
rad, understryker Christer Bruzelius, vd
Destination Gotland.

Till ar 2030 ska Sverige ha minskat
utsldppen fran inrikes transporter med 70
procent. For att stélla om sj6farten krévs
fortsatta satsningar pa ett teknikskifte till
fossilfri framdrift. Det bésta alternativet
for att astadkomma kraftigt minskade
utsldpp frén sjofarten dr just nu biogas.

/SF
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Var ar podiet for varldsutstallningen?

Svenska rederier ar pionjarer inom arbetet med att
utveckla morgondagens mer hallbara transport-
system. For att na de ambitiésa hallbarhetsmalen
och sdkerstilla att AB Sverige kan vidareutveckla
och skapa arbetstillfallen med den starka utveck-
ling som sker inom kunskap som finns inom bran-
schen finns det all anledning for staten att starka
forskningsinsatserna inom det maritima omradet.

For dven om de hallbarhetsstravande satsningarna inom sjofar-
ten har varit omfattande dr utmaningen framat fortsatt ar stor.
Det finns manga exempel dér svensk sjofart och svensk mari-
tim industri ligger i forskningens och implementationens fram-
kant sett ur ett globalt perspektiv. Redan 2009 konverterades ett
tankfartyg till att drivas med LNG eller bio-varianten LBG som
forsta produkttankern i virlden. Erfarenheterna var goda och
blev startskottet for den explosion av LNG/LBG-drivna fartyg
som foljt nationellt och internationellt. Den infrastruktur for
gas som bland annat Sirius Shippings bunkringsfartyg utgor ar
i absolut framkant. Ar 2015 gjorde Stena Line en satsning pa
metanol som brénsle och blev forst i varlden med konverte-
ringen for farja. Forsea utvecklade for ndgra ér sedan vérldens
storsta batteridrivna farjor. Dessa fokusomréaden i kombination
med bland annat utvecklingen av drivlina och skrov gor att de
utsldppen minskar drastiskt. Till framtiden hor flera hapnads-
vickande och spektakuléra satsningar. Idag utvecklar Wallenius
Marine ett seglande fartyg for transport av 7-8000 bilar. Stena
Line satsar pa batteridrivna firjor. Nyligen blev Viking Line
uppmairksammat som forsta rederi i virlden med smittskydds-

Rikard Engstréom, W
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arbete verifierat av klassningssallskap. Listan kan géras mycket
langre inte minst om man inkluderar de vérldsunika satsning-
ar som gjorts och gors pa Donsd, virldens rederitataste 6, Ett
exempel ar rederiet NOS som utvecklat en fender som anvéinds
vid ang6ring mot t ex ett vindkraftverk med positiva effekter for
komfort, branslereduktion, slitage och sikerhet. Dessa exem-
pel visar att svensk sjofart ligger i framkant. Dér ska vi stanna.
Rederierna investerar stort. Ungefar 20 procent av kostnaden
for ett nytt fartyg laggs for att na bortom lagkraven och utveckla
framtidens sjofart. Men staten behover leva upp till sina ambi-
tioner pa omrédet.

Framstegen till trots dr en hallbar sj6fart fortfarande avlag-
sen. Regeringens ambition om att Sverige ska utgora en perma-
nent vérldsutstdllning for héllbara transporter ar utmarkt. Det
finns idag ménga uppfinningar, demonstratorer och driftsatta
fartyg som bor beredas plats pé regeringens vérldsutstillning.
Men podiet som innovationerna ska visas upp pa ér inte far-
digbyggt. Ménga andra linder gor tvartom. Podiet ar byggt och
vidareutvecklas kontinuerligt, dar grunden ar niringspolitiskt
goda villkor f6r branschen toppat med riktade forskningsmedel
i god omfattning, och hoppas att podiet ska locka ndringen att
utvecklas och visa upp resultaten. Min uppmaning till staten &r
att skyndsamt sikerstilla att de statliga medlen for sjofartsforsk-
ning atminstone dubbleras i nartid!

Rikard Engstrom, vd Svensk sjofart
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Hargs Hamn expanderar
till det dubbla

-Just nu genomgar Hargs Hamn
ett valdigt lyft! Kapaciteten kom-
mer att fordubblas de ndrmaste
fem aren, séger Peeter Némm, vd
for Hargs Hamn AB

Hargs Hamn 4r narmaste allmidnna
godshamn norr om Stockholm. Den ligger
i Osthammars kommun ca 10 mil frin
huvudstaden. Férutom bulkgods, hanterar
hamnen &ven en mangd andra godsslag.
Hamnen utgor ett logistiskt nav, eftersom
den knyter samman sjovags-, lastbils-

och jarnvégstransporter. I hamnen och
hamnkontoret, som sysselsitter ett 40-tal,
finns ett arbetsteam, som erbjuder lossning
och lastning, varje dag, dygnet runt, aret
om. Under 2020 anl6pte 170 fartyg Hargs
Hamn och drygt 500.000 ton gods lastades
av och pé via hamnens kajer.

Peeter Nomm ar vd for Hargs Hamn
sedan tre ar tillbaka. Han har linge arbetat
i transportsektorn och har nirmast ett for-
flutet inom DHL-koncernen med ansvars-
omrade Baltikum.

Fordjupning av inseglingsleden
Sedan i hostas pagar muddringsarbeten

i farleden utanfoér Hargs hamn och snart
kommer hamnen att kunna ta emot fartyg
med dubbelt s stor last som idag.

— Vi ser mycket ljust pa framtiden. Idag
kan vi ta emot fartyg upp till 20 000 ton
men med den férdjupade inseglingsleden
hoppas vi kunna attrahera storre fartyg upp

till 40 000 ton och har dérfor avsatt stora
markytor fér hamnens vidare utbyggnad,
med en ny och 6kad lagerkapacitet, siger
Peeter Nomm.

Aven kajen kommer att byggas ut till
200 meter s& man kan ta emot storre
fartyg. Man bygger en helt ny 200m-kaj,

i tillagg till befintliga. Allt berdknas sta
fardigt under véren och invigningen sker
enligt planerna i maj manad. Farleden

ar Klar till véren, nya kajen ér klar runt
arsskiftet 2022/23.

- Detta medfor att vara kunder kan na
nya och allt lingre bort liggande export-
marknader. Vi bidrar ocksa starkt, genom
detta, till stora vinster for miljén. Det &r ett
steg i ledet att avlasta végnitet och forbtt-

ra kapaciteten pa sjon, siger Peeter Nomm.

Djup orattvis konkurrens
Konkurrensvillkoren mellan Sjofartsver-
kets avgiftsfinansiering i férhéllande till
Trafikverkets bidragsfinansiering ér djupt
orattvist.

- Vill man se en férdndring pa trans-
portsidan, dér sjofarten dr det miljovanliga
alternativet, maste samma villkor gélla
for sjofarten som for marktransporter.
Sjofarten maste betala sina kostnader, som
farledsavgifter, lotsar och hamnavgifter
medan vig och jarnvig far sina kostnader
subventionerade av samhallet, sédger Peeter
Nomm

Gammal anrik malmhamn
Hargs Hamns historia gar tillbaka dnda till

1600-talet, dd hamnen borjade anvindas
som utlastningshamn for stangjérn fran
Hargs Bruk och fér malm fran Dannemora
gruvor. Malmexporten pagick till 1990-ta-
let d& gruvan stangdes for att dter tas i
bruk 2012 - véren 2015. For nagra &r sedan
sjonk priset pa malm sa mycket att gruvan
var tvungen att ater stingas.

- Vi hoppas pé att Dannemora gruva
ska komma i gang igen. Det finns langt
framskridna planer pa att vi inom nagra ar
ar i gdng som utlastningshamn igen. Man
vantarbl.a. p4 tillstind att starta upp, sager
Peeter Nomm

Bransle till virmeverk

Hargs Hamns storsta volym utgors av
fasta bréanslen, tréflis, trépellets och torv.
Hamnen har dven kunder frén andra bran-
scher, som spannmal, jordbrukskalk och
godning. Genom hamnen exporterar flera
skrothandlare metallskrot for fragmente-
ring och sortering i fraimst Tyskland och
Danmark. Hamnen kan ocksa erbjuda Ro-
ro tjanster via det Ro-ro lage som byggdes
for Finnlinks trafik pa 90-talet.

Lagring i hamnen

Hargs Hamn har stora lagerutrymmen
och erbjuder sdsongs- och korttidslagring,
bade inom- och utomhus. 12 olika sorters
lager hanteras pa omradet. Som exempel
har man den storsta lagrings-kapaciteten
for trépellets i Sverige, upp till mer &n 75
000 ton. I hamnen har det de senaste dren
byggts ytterligare lagerhallar for att forvara
at hamnens kunder.

Ljus framtid trots Coronan

-Vi har inte paverkats s& mycket av pan-
demin. Aktiviteterna i hamnen ar hég. Vi
levererar ju mycket till virmeverken och
efterfragan ar stor pa det vi fraktar. Vi pa-
verkas alltsd mer av vadret 4n av Coronan.
Desto kallare desto béttre sager Peeter
NOomm

Foretaget omsétter ca 70 miljoner om
aret. Framtidsutsikterna ar ljusa med tanke
pa de planer som finns i Osthammars
kommun. Kommunen véntar pi besked
frén regeringen om slutférvar for anvint
karnbrénsle fran Forsmark. D4 finns behov
av till bentolitlera i samband med forva-
ringen. Hér star kommunens egen hamn
till forfogande att betjana projektet.

—Vi ser positivt pa 2021 och ser en
fortsatt positiv utveckling i efterfragan pé
hamnens tjanster. Vi for dialog med flera
aktorer kring nyetablering eller 6kning av
befintliga volymer och det kommer tydligt
att framover strka oss i var roll som leve-
rantdr, avslutar hamnchefen Peeter N6mm
vart samtal.

/AE
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i Skelleftea

Det rader nastan investeringshybris i vara svenska
hamnar, Port of Skelleftea i Skelleftehamn &r inget
undantag.

En av anledningarna till att det sker stora investeringar i manga
hamnar &r att fartygen bara blir storre och storre. Port of Skellef-
ted har ytterligare en anledning att utdka sina ytor, ndmligen att
batteritillverkaren Northvolts fabrik i Skelleftea borjar gar i drift
under kvartal 4 i ar.

3000 nya arbetstillfdllen i Skellefted

Nir Northvolts produktion ar i full gng ska batterifabriken syssel-
sétta cirka 3000 personer, plus ytterligare méanniskor som synergi-
effekten kring fabriken skapar.

— Det ar givetvis gladjande nér en sé pass stor aktor vljer att
etablera sig i har i Skellefted som har runt 35 000 invanare. Vi har
dock sedan 2012 en malsattning och plan att utéka bade kajer och
ytor i det direkta hamnomradet. Var nya kaj kommer att bli 230
meter 1ang och 12,5 meter djup, malet med nya kajen som kom-
mer att std klar 2024 &r att kunna erbjuda det lokala néringslivet
effektiva hamn-och logistiktjanster, sdger Lars Widelund, hamn-
chef pa Port of Skelleftea.

Stabila hyresgdaster och kunder
Skelleftea hamn har flera hyresgaster som hyr lokaler och lager
inne pa hamnomradet. Vir storsta hyresgist ar det Finldndska re-

cykling bolaget Kuusakoski, de hyr en yta om 60 000 kvadratmeter

av oss. Ovriga aktorer inne med verksamhet inne pa omradet ar
Cementa, Wibax, stuveribolaget Shorelink, Skellefted Kraft for att
niamna nagra. Senaste nyetableringen star Swecem som i skrivan-
de stund bygger en 46 meter hog cistern pa norra hamnomrédet.
Detta kommer att bli ett lokalt landmarke. Nér norra hamnen
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ar fullt utbyggd kommer det att finnas mellan tolv och 25 hektar
nya omraden tillgdngliga for logistik och lager, papekar Lars
Widelund.

Unik kran

Som i ett led av investeringen i hamnen stér miljon i fokus och
bland annat ska elinfrastrukturen i hamnen byggas ut, hamnen
har mélsattningen att bli utslappsfri. Port of Skelleftea har bestallt
en ny linkran som blir unik.

- Vad jag kénner till blir vi forsta hamnen i virlden som kom-
mer att anvénda en elektrisk kran pé hjul-undervagn som har ett
batteripack med tillrackligt med lagrad energi att kunna flytta sig
inom hamnomradet, och dessutom kunna fardigstélla den pébor-
jade lastcykeln. Om allt gar som det ska, kommer vi att f& kranen
levererad till oss i november, det kinns véldigt spannande att vi
tagit detta steg och investerat for framtiden, menar Lars Widelund.

/DJ
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Konverterat om flera fartyg

knop faller antal driftstimmar ner mot 6-7
timmar, forklarar Billy Moberg, vd pa El &
Marinteknik AB.

Lampar sig for turbatar
Forutom baten Syliva har El &
Marinteknik konverterat om ytterligare
tvé batar.

- Det ena fartyget dr, Lotten som
trafikerar mellan Hammarby sjostad
och Sodermalm. Det andra fartyget dr
linfarjan mellan Oaxen och M6rko, hér
ville bestéllaren ha kvar dieselmotorn som
en sikerhets motor om nagonting skulle
hénda. Men én sa lange har alla fartyg vi

El & Marinteknik AB i Stockholm arbetar med allt inom elteknik pa

fartyg. Under senare ar har féretaget lockats av att géra sjéfarten konverterat om gétt helt utan problem,

mer miljoévanlig, ett steg i den riktningen ar eldrivna fartyg. Férra vi har bara fétt positiv respons. Forut-

aret levererade man inte mindre &n tre fartyg som var konverterade  om mindre miljépaverkan gar fartygen

fran traditionella dieselmotorer till ren eldrift. vildigt tyst och utan vibrationer, vilket
skapar en vildigt fin komfort ombord,

Historiskt sett slapar sjofarten efter nagot menar Billy Moberg.

vad giller teknisk utveckling mot jamf6-

relsevis trafik pa vig. Brett utbud av tjanster

El & Marinteknik har sedan starten 2004
utokat sitt utbud av tjanster och produkter
inom fartygsel.

Batterier fran krockade Teslor
For att fa tillfredstillande prestanda och

manga driftstimmar utan att behova ladda
batterierna stup i kvarten krévs en kraftfull
energikilla for att driva fartygen.

- Vi anvinder oss av batterier fran Tesla
bilar som vi kopt in fran bildemonterings
firmor i Norge. Batterierna ar valdigt fina
da de som oftast inte anvands mer dn max
ett par ar. Tesla har en langt framskri-
den batteriteknik som ldmpar sig véldigt
bra dven for att konvertera om fartyg. I
fartyget Sylvia som vi sjalva dger har vi
anvént oss av 32 stycken batterimoduler,
vilket motsvarar cirka tvé Tesla bilar. Tar
vi Sylvia som exempel klarar man att kora
baten i cirka 5 knop i 14 timmar i strick
utan laddning. Okas hastigheten till 7-8

- Vi loser egentligen det mesta som har
med el att gora pé fran mindre fritidsbatar
till storsta fartygen. Vi har bland annat
specialistkompetens att utféra byten och
service av marina generatoraggregat,
reservkraft och sprinklersystem. Vi tar
emot fartyg upp till 40 meter vid var
servicekaj pa Djurgarden. Vi har dven ett
ambulerande serviceteam som ticker hela
Skandinavien vid behov.

/DJ

GYLLE MEC - EN AV NORDENS
LEDANDE TILLVERKARE AV

POSITIONS- OCH SIDOMARKERINGSLJUS

Utforska alla nyheter fran Gylle pa abkati.se/gylle
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Helsingborgs Hamn &r Sveriges storsta frukthamn och en containerspecialist med bred kompetens
inom hela logistikflédet. Men siktet &r hégre &n s&: — Ar 2030 &r vi Sveriges mest effektiva och lonsam-
ma hamn med branschens néjdaste kunder och medarbetare. Det kallar vi for ’Nordens modernaste
hamn?”, vilket &ven &r var vision, séger Nicklas Romell, Chief Commercial Officer i Helsingborgs Hamn.

Nicklas Romell 4r helsingborgare och har arbetat i Helsingborgs
Hamn i ett 15-tal ar. Tillsammans med ménga av hamnens med-
arbetare har han en lang historia i foretaget och engagemanget for
dess framtid gér inte att ta miste pa.

- Viért kundfokus har alltid varit stort. Vi prioriterar samarbe-
tet och narheten till vara kunder som blir allt fler. Det resulterar i
ett allt storre fortroende och en dnnu starkare relation dar vi till-
sammans finner flexibla l6sningar. Och vi 4r inne i en spannande
tid dér vi har betydande férandringar pa gang i hela organisatio-
nen, siger Nicklas Romell.

Stora framtidsplaner

Till de stora satsningarna hor bygget av den nya fossilfria contai-
nerterminalen som ska skapas fran grunden efter dagens kunska-
per kring hamninfrastruktur- och transportlogik. Bygget inleds
forhoppningsvis 2026 och driftséttning beriknas till 2028.

— Ett viktigt led i att flytta containerterminalen ar investering-
en i ett nytt TOS, eller Terminal Operation System. Det innebér
forenklat att ett helt nytt digitalt operationssystem kommer att
installeras for att effektivt kunna 6vervaka flodet av gods in, ut
och runt terminalen. Aven detta ér en del av vér satsning pa hall-
barhet och miljo, sager Nicklas Romell.

Terminalen har en utvecklingspotential p& 40 ar for att kunna
hantera 6kade containervolymer om 2-4 procents tillvixt arligen.
Ett stort plus for den nya platsen ér att uppforandet kommer
kunna fortga parallellt med att den operationella verksamheten
halls intakt. Kajen, som blir runt 750 meter lang, med ett stort
vattendjup och kommer exempelvis kunna bereda plats for tre
225 meters fartyg samtidigt.

Helt fossilfritt
Till den nya containerterminalen hor dven en ny kombiterminal
och jarnvagsanslutning. Helsingborgs Hamn vill se snabbare och
effektivare sjoledes transporter och en dkad intermodal trafik dar
réatt transportsatt kan nyttjas vid rétt tillfalle. Ett av malen ar att
mer gods ska omlastas till och frén jarnvig eftersom transporter
av gods pa fartyg och jarnvig oftast innebér en betydligt mindre
milj6belastning.

— Satsningen inom hallbarhet fortsatter och under 2020 har
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flera viktiga steg tagits. Bland annat byttes 92 % av hamnens per-
sonbilar ut till elbilar och sedan hésten anvinds HVO100, d.v.s.
fossilfri diesel, for drift av dragbilar och lasttruckar, vilket medfort
att koldioxidutsldppen minskat drastiskt, sdger Nicklas Romell.

Pandemins paverkan

Antalet rederier och antalet containeranl6p till Helsingborgs
Hamn var under 2020 i niva med 2019. Resultatet forbattrades till
67 mnkr 2020 jamfort med 61 mnkr aret fore, trots att intdkterna
sjunkit i firjetrafiken med 14 mnkr.

- Péa grund av pandemin har vi haft en given nedgéng i far-
jetrafiken eftersom passagerarna inte fitt resa mellan Sverige och
Danmark, men den 6vriga verksamheten har gétt bra, efterfragan
har varit stabil och siffrorna visar att vi har hallit stallningarna,
sager Nicklas Romell.

De flesta av oss har stétt och blickat ut 6ver relingen fran
farjorna mellan Helsingborg och Helsing6r, som varje (normalt)
ar transporterar drygt 7 miljoner passagerare och néira 2 miljoner
fordon 6ver sundet. Siffrorna gor sundet till ett av virldens mest
trafikerade och hamnen som ligger centralt i staden utgér sjilva
navet i "Sundets pérla” som Helsingborg ocksa kallas.

Anders Ekstedt

Helsingborgs Hamn

Helsingborgs Hamn AB &gs av Helsingborgs Stad och 4r en av
Sveriges storsta firjehamnar. Som en knutpunkt for Sveriges
néringsliv erbjuder de alla aktorer i logistikbranschen en attraktiv
infrastruktur med effektiva tag-, vag- och sjoforbindelser. Ham-
nomradet pa 818 000 m2, mot-
svarar 115 fotbollsplaner och den
sammanlagda lingden pé kajerna
ligger pé 3 430 meter. Hamnen &r
Sveriges sjdtte storsta hamn baserat
pa godsmingd och den nést storsta
containerhamnen. Bolaget hanterar
arligen cirka 275 000 TEU via sj6
och cirka 75 000 TEU via land-
transporter.
/AE

Nicklas Romell
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Karlskrona Baltic Port
digitaliseras

De verkar inte finnas ndgon hejd pa de digitala
utvecklingsméjligheterna i vart samhélle. Karlskro-
na Baltic Port har tillsammans med ett antal andra
hamnar inlett ett digitalt utvecklingsprojekt tillsam-
mans med BTH, Blekinge Tekniska Hégskola.

Projektet dr delfinansierat av EU och gar under forkortningen
C2SP, som stér for Connect2SmallPorts. Projektet dr uppdelat
i olika delar, grundidén ér att flera hamnar ska kunna ansluta
sig till samma plattform for att hitta smidigare och nya sitt att
samarbeta pa.

— Vi dr ett tiotal hamnar som ér engagerade i projektet, men
dven andra operatdrer som exempelvis transportképare och
transportséljare ska kunna anvinda systemet for att fa en optime-
rad transportinfrastruktur. Berorda myndigheter som exempelvis
tullverket kommer ocksa att kunna koppla upp sig och nyttja
systemet. Plattformen kommer ocksa att vara till for att utbyta er-
farenheter och ldra av varandras styrkor och utveckla en starkare
klusterstrategi, sdger Ola Gren, hamnchef pa Karlskrona hamn.

Visionsbild Verko.

Fran Suezkanalen till Karlskrona

Med kortare transportvégar sa blir dven frakterna mer kost-
nadseffektiva och miljovénligare. Karlskrona ligger som bekant
i vart lands sydostra del vilket gor angoringen till Sverige fran
sydligare breddgrader den kortaste mojliga via Baltic- Adriatic
Corridor. Karlskrona Baltic Port utgor ett nav for bade passage-
rare som godstrafik inom Skandinavien, for savil Central- och
Osteuropa. Jirnvigen norrifran till Karlskrona ingar i EU-initia-
tivet "Motorways of the Sea”. Investeringen av jarnvagen har gett
en rejal modernisering av Kust till kust-banans sodra del, som
forbinder Karlskrona direkt med Géteborg. Jarnvigen har dven
fatt en rejdl 6versyn och ir elektrifierad 6ver hela hamnomradet
i Karlskrona och kan hantera och ta emot godstag upp till 600
meter i hamnen, vilket ger miljévénligare godstransporter till och
frdn hamnen.

Hamnen vaxer
Nyligen har cirka 100.000 kvadratmeter ny yta skapats genom ut-
fyllnad av vattenomraden. Enligt visionen ska nu antalet kajmeter
utokas och fler farjeldgen byggas. Hér ska ocksa hamnomrédet
forses med flera nya byggnader for hamn- och logistikverksamhet
och en ny storre kombiterminal byggas.

/SE
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Forbifart Stockholm

skymtar ljus i tunneln

I skrivande stund har omkring 72
procent av den totala bergstun-
neln sprangts ut, viket drirunda
slangar 4 800 000 kubikmeter
berg somi sin tur motsvarar 8
stycken Globen.

Det dr ungefdr 4,2 mil av totalt nistan sex
mil bergstunnel som ar fardigsprangt, just
nu springs det knappt 900 meter tunnel i
manaden.

Nir E4 Forbifart Stockholm stér klar
kommer trafikanterna att kunna firdas
under jord hela vigen fran Kungens kurva

i soder till Higgvik i norr. Restiden berak-
nas att ta endast 15 minuter.

Fardas sékert i tunneln

Den nya strackningen av E4:an blir 21
kilometer lang, varav 18 kilometer bestar
av tunnel. Det krévs givetvis stora investe-
ringar av sékerheten i tunnlarna, E4 For-
bifart Stockholm byggas med tva parallella
tunnelror, vilket innebar att det inte kom-
mer att bli ndgon motande trafik. Tunnlar-
na kommer att forses med hjélptelefoner,
overvaknings- och trafikstyrningssystem,
nodbelysning, brandlarm och sldcknings-
system. Mobiltelefoner kommer att ha full

Smalandshamnar AB, Norra Strandgatan 50, 572 32 Oskarshamn
Vaxel 0491-872 00 www.smalandshamnar.com
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tackning och utrymningsvégar ska finnas
tydligt skyltat med 100 meters mellanrum.
Tunnlarna kommer dven ha ett stort antal
digitala skyltar som snabbt kan meddela
senaste informationen.

En av vérldens ldngsta
motorvagstunnel

E4 Forbifart Stockholm blir faktiskt en av
vérldens lingsta motorvigstunnel. Varl-
dens ldngsta tunnel ar Gotthard Base tun-
neln i Schweiz som mater 57 072 meter.
Den mest kinda végtunneln ar férmodli-
gen Eurotunneln som forbinder England
och Frankrike och gar till storsta delen
under Engelska kanalen. Eurotunneln som
stod klar 1994 mater 50 450 meter.

Forbifart Stockholm

klar om nio ar
Trots att bygget av tunneln fortloper i stort
sett enligt plan 4r det langt kvar, bland
annat pa grund av forseningar. I ett fall
hade ett Italiensk entreprenadféretag som
ansvarade for delprojektet L6vo fatt ar-
betsmiljoproblem och kunde inte uppfylla
alla krav enligt Trafikverket. Just nu pagér
en tvist i Solna tingsratt, parterna i mellan.
2030 ska E4 Forbifart Stockholm 6ppnas
upp for trafik.

/DJ
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hamnar AB
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Emtunga Transport AB fyller 40

Christina och Bengt Abrahamsson startade
Emtunga Transport AB 1981 med en lastbil. An
idag ar paret lika engagerade i foretagets dagliga
verksamhet som fran starten fér fyra decennier
sedan.

Mycket hinner att handa pa 40 ar, men Emtunga ar fortfarande ett
familjeforetag och forfogar nu 6ver elva egna och ett 30-tal exter-
na fordonsekipage och omsitter en bit 6ver 120 miljoner kronor.

30 ari skrotens tjénst
Under foretagets tio forsta ar var huvudsysslan godstransporter
till och fran Norge f6r uppdragsgivaren LBC i Vara. Men sedan
1991 har bolaget valt att fokusera verksamheten pa lastvaxlar-
transporter och pa senare &r pressning av bilar och metallskrot.
— Vi skéter dtervinningstransporter at de flesta akt6rerna i
Branschen . Det innebr att vi méste arbeta 6ver stora omraden
da verksamheter ligger utspridda 6ver hela landet, vi erbjuder
aven Bildemonterare och Skrotféretag pressning av Skrotbilar
och Skrot fran Skane i soder till Nordnorge i norr, siger Bengt
Abrahamsson, vd pa EmtungaTransport AB.

Mobila skrotpressar

Vi erbjuder kunder att pressa materialet pa plats med vara mobila
skrotpressar. Vi har haft en positiv utveckling av var pressverk-
samhet och var dérfor i behov att 6ka fran en press till tva pressar
for nagra ar sedan.

Vara kunder ar bildemonterare och andra skrotforetag, vi pressar

bade bilar och annat skrot. Vi kan dven ombesorja bortforsling
av det pressade skrotet med véra lastvaxlarekipage utrustade med
kran.

For att klara efterfrdgan av pressning av bilar har Emtunga
Transport valt att investera i en ytterligare ny skrotpress. Efter
sommaren har foretaget tre pressar och en kapacitet pa 150 000
ton per ér for att méta kundbehovet

— Vi har byggt upp ett transportsystem sé att var transportle-
dare kan skota logistiken pa ett effektivt sétt.Alla ordrar som bo-
kas laggs in i ett datasystem dar transportledning har fullstindig
overblick och lagger ut transportuppdrag via en app till chauf-
forerna som édterkopplar nar uppdraget dr utfort och fakturering
kan ske,vilket gor det smidigt och kostnadseffektivt, beréttar
Bengt Abrahamsson.

Snart dags att flytta

EmtungaTransport har storslagna planer och planerar att bygga
nya lokaler i Vargarda pa omkring 1500 kvadratmeter som ska
inrymma kontor, verkstad och en tvitthall och ddckverkstad som
kommer att vara tillginglig aven for externa akerier.

Byggplanerna ligger pa ritbordet och spaden kommer att sittas
i backen nsta vér.

- Fran 1 Maj har vi anstillt en ny medarbetare som kommer
att arbeta som siljare mot befintliga som nya kunder for att hélla
en bra kundrelation och utveckla mera samarbeten. Det gor att
vi kommer att kunna hélla en hogre servicegrad och utvecklas
och hoja kompetensen inom foretaget, sdger en optimistisk Bengt
Abrahamsson.

/SF
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Bilparken vaxer snabbare an befolkningen

2020 6kade antalet bilar i trafik i Sverige med 56
000 bilar till totalt 4 944 067 stycken. En 6kning
med 1,1 procent. Bilparken fortsétter alltsa den
langa trenden att védxa snabbare &n befolkningen.

Det motsvarar 476 bilar per 1000 invanare, en 6kning fran 474 aret
innan. Hogst bilinnehav finns i Alvdalen med 695 och lagst i Sundby-
berg med 308.

Alla fordonsslag utom bussar 6kade i antal. Latta lastbilar med 1,8
procent, tunga lastbilar med 0,2 procent och mopeder med 12,2 pro-
cent for att ta nagra exempel.

Andelen fossildrivna bilar minskade fran 91 till 89 procent. Andelen
laddbara bilar 6kade fran 2 till 3 procent av det totala bestandet. I stort
sett alla storre biltillverkare erbjuder nu bilar med batteridrift. Laddba-
ra bilar dr nu hog bland nyregistreringarna vilket gor att denna andel
tenderar att vaxa markant framéver.

Hur ser dé bilparken ut i vara grannlander? Bade Finland och
Norge har flera bilar dn Sverige, 752 stycken, respektive 515 stycken
per 1000 invinare. Danmark ddremot har négot farre, 438 stycken. En
av de lander som har flest bilar 4&r Monaco, med omkring 900 stycken.
Mindre trangt pé vdgarna dr det i Tanzania, dér finns det sju bilar per
1000 invénare.

and Far East is not far A

In Karlshamn, East is near a M

Shippers using Sweden’s Port of connection Karlshamn-Klaipeda. The

Karlshamn as a hub have many options Karlshamn region has lots of export,

forimport and export. Overseas flows with opportunity for favourable freight

can be combined with flows to and conditions for importers. Karlshamn is

from the growing markets in east- and a major deep sea port in Sweden which

central Europe. Cargo between Sweden is directly connected to an intermodal

and Far East can be transported by rail terminal, the road network and

ocean freight, or when in a hurry, via plenty of development areas for new

land bridge combined with daily ferry logistics activities.

For more information visit www.karlshamnshamn.se Karlshamns Hamn

Port of Karlshamn - for tomorrow’s business
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I skrivande stund ar det inte
speciellt trdngt i det Svenska
luftrummet av forklarliga skal.
De flesta flygbolag har stallt
stora delar av sin flygplansflot-
ta pa marken. Vi har pratat med
ett flygbolag som gor precis
tvart om, och har istéallet utdkat
sina turer under rddande pan-
demi.

Air Leap har ambitionen att vara Nordens
flygbolag och menar sjalva att det ska vara det
naturliga valet av flygbolag for att forflytta sig
inom- och mellan de Nordiska landerna.

- Det stimmer! Vart fokus dr Norden, vi
har trafik mellan Sverige, Norge och Finland
samt inrikestrafik i dessa linder. Danmark
héller vi pa paus tillvidare da det inte dr nagon
storre inrikestrafik dir att tala om, menar Jon
Melkersson, vd pa Air Leap

Bromma viktig hub

Bromma flygplats existens &r minst sagt osé-
ker, men bade flygbolag och ménniskor som
utgar till och fran Bromma vill se en fortsatt
verksambhet.

- Ett av argumenten att ligga ner Bromma
ar att flygplatsen enligt rapporter visar minus-
resultat. Det ar valdigt markligt att politikerna
lutar sig mot en rapport som presenteras mitt

under rddande pandemi. Hur ménga flygplat-
ser visar upp ett positivt resultat i dessa tider?
Vi trafikerar dven Arlanda men Bromma
ar valdigt viktig, inte bara for oss utan for hela
Sverige. Det ar flera politiker ute i Europeiska
huvudstdder som ser med avund att Sveriges
huvudstad dven har en cityflygplats. Vi har
gjort stora satsningar och har under 2020
etablerat inte mindre 4n sex olika destinatio-
ner fran Bromma, vilka ar Visby, Angelholm,
Halmstad, Malmo, Géteborg och Malmé.
Med Brommas geografiska lige nar man
Stockholms sodra och vastra delar vildigt
snabbt. Det finns manga fordelar med Brom-
ma flygplats. Transfertiden 4r betydligt kor-
tare dn Arlanda, reser man med handbagage
ar genomstromningstiden for att sitta i bussen
eller i taxin bara fem minuter. Parkeringen
ligger precis intill med
gangavstand till flyg-
platsen. Nu kan dven
resendrer ta tvirbanan
till och fran Bromma
station som ligger i
anslutning till flyg-
platsen, vilket ocksa
ar ett miljovénligare
alternativ, papekar Jon
Melkersson.

Flygbolaget som

Gott hopp om framtiden
Air Leap ser med med 6dmjukhet positivt pa
framtiden.

- Vi vet givetvis inte mer 4n ndgon annan
om hur ndrmaste framtiden ser ut, just nu ar
det som att befinna sig i en mérk box. Men
var starkaste tro dr att locket 6ppnas snart
och Jjuset flodar in, vilket ger framtidshopp.
Vaccineringen ér i full gang i Sverige och i
resten av Varlden, alla linder &r mana om att
gora vaccinationen till en skyndsam process
for att livet ska kunna édterga till det mer eller
mindre normala. Nér allt sldpper &r vi redo att
satsa annu hardare, vi har en flygplansflotta i
toppskick, starka och positiva dgare och vi har
den bésta personalen man kan tinka sig, sager
Jon Melkersson.
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Kan en laddstolpe vara vacker?

Laddstolpar till bilar blir fler och
fler, bade bland publika som pa
privata parkeringsplatser. De star
dar och fyller sin funktion, de ar
varken fula eller snygga! Men nu
har har det kommit en laddstolpe
som sticker ut i méangden, och visst
ar den vacker.

De som star bakom béde design och tillverk-
ning &r det Svenska foretaget JOM (jarn i
offentlig milj6). Laddstolpen ar tillverkad i
gjutjarn dér 80 procent bestar av atervunnet
jarnskrot.

- Var laddstolpe gjuts hér i Sverige och vi
har tagit fram en laddstolpe i gjutjarn som
vi vill ska smalta in i miljoer, dar kanske en
mer traditionell laddstolpe inte passar s&
bra. Vi har en rod trad genom alla véra pro-
dukter, vi vill vara med att st6tta framtidens
teknik och samtidigt bevara och virna om
klassiska miljoer, sager Maria Silverschiold,
vd pa JOM.

El & Marinteknik

Stockholm

Yrkessjofart |
och industri =

Heltackande kompetens inom
allt fran ldpande service och
underhall till stérre ombygg-
nader, elektrifieringar och
livstidsforlangningar.

| hela Skandinavien

Med var ambulerande
avdelning nar vi snabbt ett
stort omrade.

Taligt material
Gjutjarn kraver lite underhall ar ett ickekorro-

sivt material, det rostar alltsa inte.
- Laddstolpen har en lang livslangd
och kréver vildigt lite underhall. Gjutjér-
net ger ocksa en stabil konstruktion, vilket
medfor att risken for vandaler ska forstora
den maste anses som mycket liten. Hela
laddstolpen ar gjord i gjutjarn férutom en
sidolucka som 4r tillverkad i plast, detta for
att den digitala kommunikationen mellan
anvéndare och laddenhet ska fungera, forkla-
rar Maria Silverschiold.

Fa din egen logo
Onskar du en personligare pragel kan
logotyper och stadsvapen inkorperas
i gjutningen samt mélas i valfri
\ RAL-firg. Férutom Laddstol-
par tillverkar JOM allt ifran
brunnslock och parksoffor,
till stilfulla lyktstolpar, allt i
gjutjarn saklart.

/D]

Fartyg upp till 40
meter vid egen
servicekaj

Vid var servicekaj pa
Djurgarden i Stockholm
utfor vi storre planerade

arbeten.

El & Marinteknik AB, Beckholmsvéagen 4, 115 21 Stockholm, Tel 08-410 777 90, info@elmarin.se, www.elmarin.se
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Stabiliseringsnat effektiviserar

markarbete

For att sdkerstalla en stabil grund behovs det som
oftast schaktas bort befintlig massa for att se-
dan ldgga pa fyllnadsmaterial. Det &r heller inte
ovanligt att schaktmassorna transporteras langa
strackor.

Faktum &r att byggbranschen star for en tredjedel av virldens
CO,-utslapp. Foretaget GeoSkills AB ar auktoriserad distributor av
Tensars stabiliseringsprodukter och menar att deras produkter kan
minska klimatpéverkan.

Tid &r som bekant pengar

- Anvandande av stabiliseringsnét kan spara mycket tid och
pengar. Vara matningar och berdkningar visar att att det gar

att reducera omkring en tredjedel av materialatgdngen vid till
exempel ett vigbygge. Minskas materialatgangen minskas dven
transporterna av massa och dirmed CO,-utslippen, menar Tomas
Tornkvist, deldgare av GeoSkills AB.

Helt ny konstruktion av Geonéat

Stabiliseringsnit, sa kallade geonit har anvinds sedan tidigare och
ar egentligen ingen nyhet. Stabiliseringsnat fungerar vid méanga
olika byggnationer, som exempelvis végar, vindkraftsparker eller
pé den privat garageuppfarten.

— Vart stabiliseringsnit Tensar dr uppbyggt pa ett helt nytt sitt,
vilket ger en mycket battre styvhet. Traditionella geondt har sam-
ma dragstyrka i tva riktningar, vart geonit har samma dragstyrka
i tre axelriktningar vilket ger en 6verlagsen stabiliseringseffekt.

Vi utfér dven geologiska tester och geoteknisk radgivning inom
riskbedémning och priskalkylering. I véra berakningar anvander
vi oss av kommersiella berdkningsprogram, men vi har éven tagit
fram ett egenutvecklat program for optimering av uppdrag, under-
stryker Tommy Edeskar, deldgare i GeoSkills AB.

/DJ

Nordens
modernaste
hamn

Vi bygger nytt. Vi bygger hdllbart.

Siktet dr instéllt pa att vara Sveriges mest

hallbara hamn 2022 och vi dr redan pa god
_____ vdg att driva var verksamhet fossilfritt!
Vi dr containerspecialisten med bred
kompetens inom hela logistikflodet. Med
var unika placering i expansiva Oresunds-
regionen med vdl fungerande jarnvagsnat
och i skarningspunkt mellan tva Europa-
vdgar ger vi dig flyt i flodena.

Surfa in pa
www.port.helsingborg.se
och se hur vi kan ge just dig flyt i flodet.

HELSINGBORGS HAMN
PORT OF HELSINGBORG
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Brett produktutbud till tunga sidan

Abkati har sedan 1929 férsett lastbilar och ma-
skiner inom entreprenad, jordbruk, skog samt
latta lastbilar med komponenteri alla dess slag.

Abkati ar en del av Axel Johnsson International och omsitter cirka 300
miljoner kronor. Bolaget 4r en sé kallad exklusiv distributor at flera
vilkdnda varumérken i transportbranschen och riktar sig framst till
aterforsiljare, men édven till verkstdder och pabyggare.

Kunderna kréver snabbhet
Som i de flesta branscher uppskattar kunden snabba leveranser, i trans-
portbranschen ar det extra viktigt.

- Vara kunder kan forlora stora pengar om ett fordon blir stilla-

stdende. Vi har satsat pa ett vil fungerande kundcenter, dar vi 4r med
kunden frén bérjan till slut. Vi har en tit kundkontakt vilket innebér
att vi har stort fokus pé produktkidnnedom och véra medarbetare i vart
kundcenter har ett stort tekniskt kunnande.

Samma giller i vart lager, vi arbetar med stindigt forbattring och
effektivisering av packningsprocessen, bade for smidigare flode och
bittre fyllnadsgrad i bilarna s antalet transporter pa sikt kan minskas.
Vara lagervaror levereras oftast samma dag och nar kunden dagen efter
bestallning, sdger Johan Johnsson, vd pa Abkati.

Belysningen allt stérre del

Det har skett stor utveckling av ljuskallor under senare &r, LED tekni-
ken ger bade ett kraftfullt sken samtidigt som den ér véldigt energis-
nal. LED belysningen ér heller inte lika skrymmande som tidigare
halogenlampor, vilket gjort det mojligt att utveckla exempelvis mindre
ljusramper som ger ett vildigt kraftigt sken.

- Vi har ett varierande utbud av olika artiklar i vart sortiment, men
det ar fordonsbelysningen som &r storst. Nu i mars tecknade vi ett
samarbetsavtal med Gylle Mec som &r en svensk tillverkare av fordons-
belysning i virldsklass, vilket kinns vildigt bra. Jag vill podngtera att vi
pa Abkati endast jobbar med premiumprodukter. Gar det bra for vara
kunder, gér det bra for oss, menar Johan Johnsson.

/D]
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Vi finns néra tillvaxtregionerna Stockholm och Uppsala
med en unik marktillgéng for vidare expansion och
utveckling. Med kommande farledsférdjupning och ny
kaj anpassad till storre fartyg, hjalper vi vara kunder

etablera miljévanliga och effektiva logistikkedjor med
narhet till sina kunder och leverantorer.

www.hargshamn.se
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Milstolpe
reglonala

eltransporter pa vag

For férsta gdngen i historien kommer akerier och transportérer éver hela Europa det hir aret kunna
bestilla helelektriska versioner av tunga lastbilar, som bemaéstrar bade distribution i stédderna och
langre regionala transporter. Det ar en historisk milstolpe i sig och det &r Volvo Lastvagnar i Sverige

AB som ar forst ut att leverera!

- Enligt i linje med var planer ar seriepro-
duktionen sedan i mars i full gang av Volvos
nya tunga modellprogram. Sedan lanseringen
for ett &r sedan har det bara pa ett ar kommit
in 12 000 bestéllningar, sidger Stefan Strand,
vd pé Volvo Lastvagnar AB i Sverige. Vi har
dessutom serieproduktion av vara helelektris-
ka medeltunga lastbilar Volvo FL Electric och
Volvo FE Electric sedan 2019.

Underlattar att byta ut sin gamla
lastbilspark

Volvo har kommunicerat att senare under
2021 kommer forsaljningen att starta for dven
det tunga el-segmentet. Med en rickvidd pa
upp till 300 kilometer for transporter i stads-
miljéer och regionala transporter kommer
de nya eldrivna lastbilarna att vara nagot att
rikna med pé allvar. Det ér stor skillnad mot
Volvos foregangare som sag dagsljuset 2019
och dr framfor allt inriktad for stadsdistribu-
tion. Det kommer att underlétta for akerier
och andra transportforetag att snabbare na
sina héllbarhetsmal.

Mer ljus och sikt fran hytten

Tack vare en intelligent 16sning av hytten
med uppritta A-stolpar samt en vilplace-

rad dodavinkel-kamera har sikerheten for
chaufforerna 6kats med Volvos nya gene-
ration av lastbilar. Med uppritta A-stolpar
har det gett hytten en luftigare och en storre
arbetsplats, ergonomiska och arbetsmassiga
finesser och forbittrad isolering av hytten ger
en komfortablare kérning. Den dynamiska
instrumentbridan anpassad for rostkomman-
do kommer vara en tidsbesparande édtgérd for
chaufforerna. For att underlétta val av fordon
ar chassierna konstruerade for att anvindas
med alla typer av drivlinor. Det blir alltsa

smidigt att vélja lastbil av samma modell med,

el, gas- eller dieseldrift.

Utmaningar
Storsatsning pa tunga elektriska fordon forut-
sitter forandringar i infrastrukturen.

- Om Sverige ska ga i braschen krévs
forandringar, det maste finnas en stark
laddningsstruktur for tunga fordon 6ver hela
landet, menar Stefan Strand.

Fruktbart samarbete

For att paskynda 6vergangen till fossilfria
fjarrtransporter har man ingétt partnersskap
med DHL Freight. Samarbetet handlar om
ett forsta pilottest av en eldriven Volvo FH
med totalvikt pa upp till 60 ton. Redan idag
rullar en sddan mellan Géteborg-Jonkoping
och samlar in viktig information under de
dagliga godstransporterna. Men for att prova
prestandan har tunga, eldrivna lastbilar testats
dven i svdra gruvmiljoer sisom Malmberget
och arktiska miljder, siger Stefan Strand.

ElL ECTRIC
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Efter bara ett ars byggande, i mars 1956, startade
produktionen av "folkabussen” i den da helt nya
produktionsanlaggningen i Hannover. Fram till
dagens datum har éver 10,3 miljoner bilar byggts
dér, varav 9,2 miljoner varit skapbilar, minibus-
sar, pickuper, campingbilar och andra derivat av
den klassiska Transporter som idag tillverkas i sin
generation 6.1.

Samtidigt som “Love me tender” med Elvis Presley ar en stor

hit 6ver hela vérlden, pagar en stark ekonomisk utveckling. Inte
minst i Tyskland dér bilen blir en symbol for dterhdmtningen i
ekonomin. "Bubblan” ar den mest salda bilen i Tyskland 1955 och
kommer att passera en miljon tillverkade under detta ar. Produk-
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tionskapaciteten i Wolfsburg, som ocksa byggt Folkabussen sedan
1950, 4r langt ifran tillrdcklig for att mota den stora efterfragan
nér hjulen snurrar for fullt i Tyskland. Brod, 61 och hamburgare
maste transporteras ut till folket. Aven nymodigheter som TV-
apparater och kylskap behover kunna levereras nu ndr hushéllens
ekonomi forbattras. For att mota denna efterfragan sa behéver
forsiljare och hantverkare den palitliga folkabussen.

Ny produktionsanlaggning byggs

Byggnationen startar med 372 anstéllda under en vinter med
mycket sno. Vid slutet av mars 1955 &r arbetsstyrkan uppe i

1.000 personer. En mindre provisorisk stad véaxer upp pa fabriks-
omradet med kontor, bostidder, matsalar och forsaljare. Efter bara
tolv veckor dr viggarna redan fyra meter hoga. 28 stora kranar
och 22 stora cementblandare gér pa hogvarv. 5.000 kubikmeter
med cement produceras varje dag. 1.750.000 kubikmeter av jord
flyttas, motsvarande 256.000 lastbilsflak vid denna tid.

Och det gar fort
Frén maj 1955 dr personalstyrkan i bygget uppe i 2.000 samtidigt
som man borjar trana upp den personal som ska arbeta i produk-
tionen. Varje morgon klockan 04.10 gér ett specialchartrat tag
till Wolfsburg dar man far trdna p4 att bygga folkabussen. 3.000
anstéllda dr den tinkta personalstyrkan som ska sikerstalla att
produktionen kommer igang smartfritt. Det tar bara nagra veckor
att fa igang karosseriet och i februari 1956 har man kopplat ihop
det nya 10 km langa dubbelsparet till fabriken till det ordinarie
sparnitverket. Den 8 mars 1956 startar serieproduktionen av den
eftersokta folkabussen i Hannover-anldggningen. Fram till 1967,
nér produktionen av generation 1 upphor, har 1,8 miljoner bussar
hunnit producerats. Fram till dags datum har 6ver 10 miljoner
fordon byggts.

/DJ
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Sveriges basta bilar

Legendariska Volvo Amazon &r nummer 1i svensk
bilhistoria. P4 andra plats kommer Helgonets
Volvo P1800 och darefter familjebilen Volvo V70.
Det visar en farsk Sifo-undersékning.

Klassisk elegans med sirliga kromdetaljer eller stromlinjeformat
med frustande motor? Sverige har en ldng och stolt bilhistoria,
men vilken av alla ikoniska modeller sldr véra hjartan hardast for?

Enligt en Sifo-undersokning dr Volvo Amazon svenskar-
nas favorit genom alla tider. Volvo Amazon tillverkades i cirka
667 000 exemplar aren 1956-1970 och var Volvos forsta riktiga
exportframgang. Tvda pa listan dr Volvo P1800, tillverkad i cirka
47 000 exemplar &ren 1961-1973 och blev berémd vérlden 6ver
genom tv-serien Helgonet (som vi for 6vrigt skrev om i vért forra
nummer, reds anm.). P4 tredje plats dterfinns Volvo V70. Bilen
som har fétt std som symbol f6r svensk familjebil och som fortfa-
rande toppar forséljningen pa andrahandsmarknaden. Volvo V70
tillverkades i cirka 1 250 000 exemplar aren 1996-2016.

Volvodominansen fortsitter pa platserna 4-7 med Volvo V90,
Volvo PV 444, Volvo XC90 och Volvo Duett. Forst pa attonde
plats kommer ett nytt mérke in och det dr Saab med Saab 9-5.
Precis utanfor topp 10 aterfinns dven Saabs béstsaljare Saab 900,
tillverkad i cirka 908 000 exemplar dren 1979-1993.

Superbils tillverkaren Koenigsegg nar ingen topp 10-placering.
Populdrast bland Koenigseggs bilar dr Koenigsegg CC, markets
forsta serietillverkade bil, och det nya fartmonstret Koenigsegg
Jesko. Koenigsegg CC och Koenigsegg Jesko intar platserna 12
respektive 13.

Det finns manga svenska bilar som blivit ordentliga saljsuccé-
er, men fa har uppnatt Volvo Amazons skyhoga kultstatus. Det
var den forsta Volvon med design ambitioner och det ar latt att
bli forélskad i detaljrikedomen och de vilvda men dnda smidiga
formerna, bade interiort som exteriort.

I unders6kningen syns stor skillnad mellan olika aldersgrup-
per. Medan 35-55 och 56-79-aringarna favoriserar vad som
i dag ér veteranbilar — och allra mest Volvo Amazon - rostar
18-34-aringarna f6r nyare modeller, med Volvo V90 i topp och
Koenigsegg CC pé en framskjuten femte plats. /DJ

Sa rankar svenska folket svenska bilmodeller
genom tiderna

1. Volvo Amazon
2. Volvo P1800

3. Volvo V70
4.\Volvo VOO0
5.Volvo PV 444

6. Volvo XC90

7. Volvo Duett
8.Saab 9-5

9. Volvo 240/260
10. Volvo 740/760
11. Saab 900

12. Koenigsegg CC
13. Koenigsegg Jesko
14. Saab 96

15. Saab 9-3

Volvo Amazon P120 1958

-#Koenigsegg Jesko Absolut 2020
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Hitta parkeringsplats snabbare

Det kan vara krangligt och tids-
d6dande att hitta en parkerings-
plats.

| Stockholm har det visat sig

att bilister i snitt letar efter en
parkering i &tta minuter och kér
under den tiden upp till fyra
kilometer. Féretaget ApParking-
Spot AB tror sig har funnit ett
koncept for att l6sa delar av det
problemet.

ApParkingSpot AB erbjuder helt en-
kelt privatpersoner och féretag att hyra
ut sina parkeringsplatser nér de inte
anvands.

Hur fungerar tjansten?

Det finns vildigt manga forhyrda parke-
ringsplatser som inte nyttjas stora delar
av dygnet, det vill ApParkningSpot AB
andra pa.

— Vi har utvecklat en applikation till
mobilen som visar i realtid vart det finns
en ledig parkeringsplats och vad den kos-
tar, appen i sig dr gratis att anvinda och

det dr bara parkeringen man betalar for.
Minga parkeringsplatser nyttjas exempel-
vis bara kontorstider, vi tycker att det ar
resurssloseri, varfor inte hyra ut den da
den inte anvinds och tjana pengar. Samti-
digt som innehavaren av parkeringsplat-
sen far en inkomstkélla bidrar man dven

till minskad miljépaverkan dé antalet bi-
lar pa gatorna som snurrar runt och letar
efter en parkeringsplats minskar, menar
Sasa Farkas, vd pad ApParkSpot AB.

Malséattningen- stdrre stiader
Just nu finns bara mojlighet att anvanda
sig av appen i Stockholm, men maélet ar
att finnas i minst ett par stider till innan
arets slut.

— Utvecklingen av var tjanst har skett
i Stockholm vilket gjort det helt naturlig
for oss att paborja lanseringen har. Vi for
dialoger just nu med ett antal aktorer i
ett flertal storre stiader, och hoppas att vi
kommer att 6ppna upp tjansten pa nigra
stallen till innan halvarsskiftet. Vi har
aven flera hotell som &r intresserade av att
hyra ut sina parkeringsplatser nu nér be-
laggningsgraden hos hotellen for tillféllet
ar lagre an normalt, sdger Sasa Farkas.
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. KARLSKRONA PORT AUTHORITY
Ostra Hamngatan 7 B, SE-371 83 Karlskrona
Hamnchef Ola Gren, tel. +46 (0)455-30 32 95, port@karlskrona.se, www.karlskrona.se/hamn
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Var tionde lasthil
kan ersattas med

sjofart

Varje ar skulle 165 000 lastbilar kunna erséttas med sjofart. En

sadan dverflyttning fran vag till sjd berdknas halvera koldioxidut-
slappen for samma mangd gods, vilket ar en stor klimatvinst. Det
visar Sjéfartsverkets rapport "Overflyttningsanalys — vag till sj6”.

Det blir stadigt allt trdngre pa vdgarna
samtidigt som det finns gott om plats pd
sjon och i Sveriges hamnar. Att sjoinfra-
strukturen dessutom &r betydligt billigare
att underhalla &n vagar och jarnvéagar gor
det naturligt att arbeta for att mer gods bor
g4 pa sjon.

- Vi raknar med att var tionde lastbil
som kor langviga godstransporter har en
potential att flyttas Gver till sjétransporter.
Det ar narmare 3,6 miljoner ton gods varje
ar som skulle kunna ersitta 165 000 last-
bilar pa vara végar, sager Katarina Norén,
generaldirektor for Sjofartsverket.

Sjofartsbranschen arbetar tillsammans,
bade naringsliv och offentliga aktorer,
for att undanréja hinder for en snabbare
overflyttning av gods till sjon. Nya inland-
sterminaler byggs i hamnar, ny linjesjofart
planeras utmed kusten och pa Malaren
och Sjofartsverket jobbar med nya och
djupare farleder.

— En snabb vinst vore att utnyttja
tomtransporterna bittre, alltsa att fartygen
lastas at bada hall. Bland varuédgarna sak-
nas ocksa en del kunskap om vad sjofarten
kan erbjuda, sdger Katarina Norén.

Katarina Nordén. Generaldirektdr pd
Sj6fartsverket.
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Gor om din vanliga
cykel till en elcykel
- helt sjalv

Star dui valet och kvalet att képa en elcykel men tve-
kar av olika anledningar? D& kan en pahdngsmotor
som du enkelt monterar sjélv pa din befintliga cykel
vara ett alternativ.

En fiffig liten svensk uppfinning fran foretaget Zipforce gor det
enkelt och smidigt att vélja cykeln framfor bilen i manga fall. En
elcykel dr en kostsam investering, ndgonstans mellan 10 000 kronor
till 30 000 kronor kostar en bra elcykel. En pahdangsmotor kostar
6500 kronor och Zipforce har dven tagit fram familjelosningar som
gor det billigare att utrusta hela familjens cyklar med elektroniskt
framdrivning.

Brarackvidd

Enligt uppgift ska batteriet racka i cirka 30 kilometer vid normal
cykling men kan racka uppemot 50 kilometer om man &r villigt att
hjalpa till lite sjalv 1angs vagen. Motorn dr utrustad med regenerativ
bromsning som ger en litt motorbroms, men som samtidigt laddar
batterierna. Det tar cirka fyra timmar att ladda batterierna i viaggut-
taget med batteriladdaren som medf6ljer motorn. Enligt lag far inte
elcyklar ga snabbare dn 25 kilometer i timmen, men man kan cykla
fortare 4n sd, men motorn slar ifrdn och slutar driva.

Gasa med mobilen
Till motorn medfoljer ett specialanpassat faste som ska passa de
allra flesta cykelmodeller.
Motorn som vager 2,7

kilo monteras och tas bort
enkelt via ett snabbfiste,
vilket minimerar risken
for stolder. Forutom att
motorn ar forsedd med ett
reglage for att dndra bland
annat hastigheten, kan den
aven styras via en mobil-
app. Enligt foretagets tester
ska motorn &ven klara
regn och rusk.
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Grafisk produktion
Lenanders Grafiska

Tryck Lenanders Grafiska, Kalmar

Omslag S WFC gloss 150gr.
Inlaga MWC standard gloss 90gr.

Prenumerationsavgift
4 nr 300 kr inkl. moms
Bankgiro 450-2704

Tidningen ansvarar ej for insant,

ej bestallt material. Eftertryck av text
och bild ar férbjudet, om inte sarskild
oOverrenskommelse traffats med
redaktionen.

Medlem i Svensk Media och Sveriges
Tidskrifter. Vi tar garna emot inséndare.
Utgivningsplan samt annonspriser finns
pa www.trafikmagasinet.com
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EMTUNGA TRANSPORT A6

SKROTPRESS MED STOR KAPACITET

Emtunga Transport AB har tre mobila pressar for att erbjuda bildemonterare och skrot-
féretag pressning av bilar och 6vrigt skrot. Vi kan &ven erbjuda borttransport av det
pressade materialet med lastvéaxlarekipage med kran.

En positiv utveckling av verksamheten innebar att vi investerat ytterligare med en ny
mobilpress. Genom denna har vi nu en kapacitet pa 150 000 arston.

Idag utfor vi uppdrag fran Skane i séder till Nordnorge i norr och kunderna &r allt fran sma
bildemonterare till stora skrotféretag som Stena, Kuusakoski och Skrotfrag m. fl. For att
kunna gora ett bra utfort arbete har vi fem maskinférare som har manga ars erfarenhet och
den stdrsta kunskapen i branschen.

Kranarna &r utrustade med en elektronisk fransk kranvag av market Steelyard. De anvands
mycket i Frankrike for att véga avfallscontainrar hos privatpersoner och har darfér en mycket
stor exakthet. Det &r viktigt for oss att vagningarna ska vara sa exakta som mojligt eftersom
vi fakturerar pa vagd vikt.

Anlitar ni Emtunga Transport for pressning kan ni sélja och leverera bilpaketen till alla
uppkodpare pa marknaden.

Verkstadsgatan 26, 524 31 Herrljunga | 0513-78 50 20 | info@emtungatransport.se | www.emtungatransport.se




Nar vara nya farjor M/S Visborg och M/S Gotland sattes in i trafiken var det startskottet for

ett mindre klimatavtryck nar du reser 6ver havet till och fran Gotland. Fartygen drivs med flytande
naturgas - aven kallat LNG - vilket minskar koldioxidutslappen med 20 procent och utslappen av
svavel med 99 procent. Nu har vi tagit nasta steg och blandar in 10 procent biogas som drivmedel
for att ytterligare minska klimatavtrycket.

Vi vill vidareutveckla Gotlandstrafiken - forenligt med de krav och forvantningar som stalls pa miljo,
restid och kapacitet - och har tagit fram en klimatfardplan for att bli klimatneutrala senast 2045.

- Valkommen ombord!

Powered by

& biogas

Nu blir vara nya
gasfarjor till Gotland annu
klimatsmartare

DESTINATION 3 > GOTLAND

Kvalitets- och miljoledningscertifierade enligt
ISO 9001 och ISO 14001 sedan 2003.




