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till transportforetagets framgangssaga

-III =

== ’ 3 oy

 §
OTHm

NTEX dr med sina drygt 2 miljarder i oms&tthing och 600 anstdllda en av de storsta privata transport- och logistikaktorerna i
Sverige med hela virlden som sitt arbetsomrade.

For 18 ar sedan startade Thomas Strém transport- och logistikforetaget NTEX.
Efter att mer eller mindre fotts in i denna bransch hade han identifierat ett
behov som saknades pa marknaden: en aktér som anpassar transporterna efter

kunden och inte tvartom.

- Var filosofi har alltid varit att vi ska gora det dar lilla extra fér vara kunder,
att NTEX gér det lite battre, berattar grundaren och vd:n Thomas Strém.

I dag ar NTEX med sina drygt 2,5
miljarder i omsattning och 600 anstallda
en av de storsta privata transport- och
logistik-aktorerna i Sverige med hela
varlden som sitt arbetsomrade. Foretaget
har i dag kontor i tio lander i Europa och
har tack vare det helhetstackning for alla
typer av uppdrag 6ver hela kontinentens
nationer. Majoriteten av godset fraktas
med bolagets egna 6ver 1 000 trailers.
En stor del transporteras ocksa med tag,
flyg och fraktfartyg till och fran varldens
alla hoérn. Det kunderna uppskattar ar
bolagets formaga att ha en helhetssyn
Over vad som behover goéras och snabbt

ldmna forslag pa hur det ska genomforas.

En stor del av det gods som NTEX

fraktar ar bidragande till att svensk
handel fungerar, att det fylls pd med
varor i butikernas hyllor och i e-
handelsféretagens lager. Faktum ar att
alla delar av samhallet kraver fungerande
transporter. Men det skapar utmaningar
att moéta de allt storre kraven. Ett aktuellt
exempel ar pandemins positiva paverkan

pa e-handeln, som i sin tur stéller hogre
krav pa transporterna.

NTEX erbjuder helhetslosningar

Tack var sin ursprungliga filosofi har
NTEX som transportforetag pa senare

tid tagit sina tjanster ytterligare ett steg.
Numera erbjuder man inte enbart
transport, utan aven helhetslésningar
dar man tar ansvar for hela kedjan, allt
fran lagerhallning till distribution.

- | dag fraktas fler produkter &n nagonsin
over hela varlden och darfor ar det
viktigt att man som foretag kan anpassa
sig. Det gar inte att utga ifran att allt gods
som ska transporteras passar inien
redan existerande mall, forklarar
forsaljningsdirektdr Tobias Rindevall.

Den stora forklaringen till att NTEX haft
en sa stark och imponerande tillvaxt ar
personalen och att man lyckats knyta till
tankbara positioner 6ver hela Europa.
Det medfor att bolaget har en genom-
gaende hog serviceniva och kvalitet.

- Vi forsoker hela tiden vara tillgangliga
och med flera av vara kunder har vi darfor
en daglig kontakt. Pa sa satt har vi koll pa
deras behov och kan snabbt agera, dven
vid akuta situationer dar kunden behdver
hjalp med exempelvis en komplicerad
transport, sager Tobias Rindevall.

NTEX vill minska sin miljopaverkan. Det
gor man bland annat genom att anvanda
mer klimatsmarta drivmedel. Bolagets
lastbilar kors sedan ett antal ar med HVO-
diesel och man tittar aven pa alternativ
som vatgas och elektrifiering. Det &r ocksa
anledningen till att foretaget under 2021
investerat i en av landets forsta ellastbilar.
Lastbilen fran Volvo Lastvagnar berdknas
minska avgas-utslappen med narmare 20
ton per ar.

FAKTA NTEX

Ett av Sveriges storsta privata transport-
och logistikforetag. Flexibla transporter
pa vag, jarnvag, flyg och till sjoss.
Kundnytta: Skraddarsydda l6sningar,
mervarden och radgivning samt total
kontroll fran bokning till leverans
Unikitet: Engagerad och personlig
service

Omsattning: 2,3 miljarder

Antal anstéllda: 600

Huvudkontor: Goteborg

Grundat: 2003

www.ntex.se
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UR INNEHALLET

LEDARE

Ar eldrift facit?

Det stangas och békas vilket driv-
medel eller driftsatt som ar det
mest lampliga och hallbara fér att
fa vara fordon att rulla. Vissa krafter
havdar att ren eldrift &r framtiden,
andra menar att vigen vi ska ga
heter vatgas.

Kan det vara sa att bada har ritt, eller
ingen- ja kanske? Det kan man i dagslaget
bara sia om. Ser man till personbilssidan
ar det trots hog inkopskostnad idag ganska
billigt att driva och "tanka” sin elbil om
man kor férhéllandevis manga mil. For-
donskatten kostar laga 360 svenska kronor
for de flesta eldrivna personbilar och man
rullar en mil f6r bara nagra kronor.

Vitgasdriften ses av manga som fram-
tiden. Den ldmpar sig valdigt val i storre
fordon som lastbilar, bussar och nu senast
aven flygplan da det krévs bade en tank & “uy ) _
och en storre méangd batterier. BMW har : [ S
sagt att de ndsta ar att borja serieproducera : %VEB |EE§K' e ﬁ 5
(om i liten skala) sin SUV modell, X5 med STORSTA LOGISTI KFORETAG
vatgasdrift trots att de ar medvetna om
vatgasens akilleshadl, ndmligen tankstatio-
ner. Aven om det danska foretaget Ever-
fuel planerar att bygga 15 vétgasstationer
i Sverige sa kommer bara dessa ticka en
brakdel av Sveriges yta, da giller det helt
enkelt att planera sin korning.

En annan akilleshal for eldriva fordon ar
om olyckan dar framme och ekipaget borja
att brinna. Det tar bara nagra fa sekunder
innan hela rasket dr 6vertdnt och dodliga
gaser sprider sig. En fraga som dyker upp
ar om raddningstjansten idag har kapa-
citeten att slicka ett brinnande eldrivet
ekipage langs vagkanten? I varas fattade en
eldriven bil eld utanfor Gnesta, brandka-
ren valde att sédkra omradet och lata bilen
brinna upp. En annan fraga dr vad som
hénder med vara elpriser om alla 6vergar
till eldrift (som redan har borjat skena).

Vi betalar drygt 60 procent i skatt nar vi
tankar vart bensindrivna fordon och drygt
50 procent gar till skatt
for dieseln. Det blir
manga skattekronor
per ar.

Ansvarig utgivare
Dennis Johansson

'\imom FYLLER
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GARO leder

-~ vagenmot fler
ddstationer forelbilar

Allt fler manniskor vill vara med och stéalla om
bilflottan till ett mer miljévéanligt alternativ. Pa

de svenska vagarna okar antalet elbilar och el-
hybrider stadigt, sa stadigt att utbyggnaden av
laddstationer inte riktigt hianger med. P4 GARO vill
man vara en ledande och inspirerande kraft inom
laddinfrastruktur.

GARO har utvecklat produkter och tjanster inom E-mobility
sedan 2008. Gemensamt for produkterna ér att de dr uppkopp-
lade och kan kommunicera med varandra och bilarna. Pa sa vis
kan de utbyta information, kopplas till betaltjinster och styra
strommen pd ett smart sitt.

— Det ska vara latt att gora rtt, laddinfrastrukturen méste
byggas ut, inte bara lings vdgarna utan ocksa dar manniskor
bor, arbetar och lever sina liv. Vi har tre produktkategorier inom
E-Mobility. Laddboxen som installeras hemma eller arbetsplat-
sen, laddstolpen for publika miljéer som exempelvis parkerings-
platser, och snabbladdningsstationen som finns lings motor-
vigar och vid snabbmatskedjor, siger Patrik Anderson, vd for
GARO-koncernen.

Ladda hemma

Koper man en elbil dr det viktigt att skapa en bra och saker ladd-
ningsstation i hemmet. En grundlaggande regel r att inte koppla
in bilen i ett vanligt eluttag. Den hoga belastningen kan leda till
overhettning och i vérsta fall kan det borja brinna. Kontakta en
elinstallatér som hjalper dig med installationen av en laddbox
samt Gron Teknik- avdraget som gor att totalkostnaden blir
reducerad.

- En annan sak att ha i atanke ar att vdlja en laddbox som
erbjuder smarta mertjinster, som exempelvis att samla in an-
viandningsstatistik. For exempelvis bostadsrattsféreningar som
vill ha en rittvis férdelning av kostnaden for elbilsladdning 4r det

4  TRAFIKMAGASINET

nistintill en nddvandighet att vélja en smart laddbox, som samlar
bland annat in métdata och anvidndningsstatistik. Den méjlighe-
ten kan vi erbjuda genom var molntjanst GARO G-Cloud, menar
Patrik Andersson.

Krav pa snabba laddstationer
Att antalet laddstationer 6kar 6ver hela landet ar en forutsattning
for att elbilsanvindandet ska fortsitta 6ka och fungera smidigt.

- Vi kommer att soka oss till stillen ddr vi kan ladda bilen sam-
tidigt som vi gor nagot annat, som exempelvis veckohandlar, vid
restaurangen eller tranar pa gymmet. Att det finns mojligheter
att ladda sin bil pa ett bekvamt sétt dr forvantningar fran bilister
som bade arbetsgivare, fastighetsagare och andra serviceaktorer
maste forhélla sig till redan idag. Det tar langre tid att ladda sin
elbil 4n att tanka den med bensin och det stiller krav pé savil
laddstationerna som utbyggnaden av infrastrukturen. Har ar
GARO i framkant med sin senaste innovation Althea, en snabb-
laddare som &r utvecklad och testad i nordiskt klimat for att
verkligen st pall for bade kyla och fukt. Stationen kan utrustas
med bade CHAdeMO
och CCS laddkabel for
att sikerstalla att alla
typer av snabbladd-
ningbara elbilar ska ga
att ladda. Althea dr en
snabbladdare som lad-
dar batteriet fran 20
till 80 procent pa bara
30 minuter. Jag tror
att de allra flesta anser
att den tiden ér ett lagt
pris att betala for att
visa sin omtanke om
miljon, avslutar Patrik
Andersson.

SEF/EN




Forsdljningen av begagnade el-
bilar 6kade med 6ver 150 procent
under arets tredje kvartal. Sam-
tidigt stod bensin- och dieselbi-
larna for ett jattetapp — minus
30 000 fordon.

Under det tredje kvartalet minskade for-

sdljningen av bilar pa andrahandsmarkna-
den. Totalt saldes 367 347 bilar fordelat pa
bilhandeln, privatmarknaden och foretag.
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Forsaljningsrekord for elbilar

Det &r 22 925 férre én fjolarets rekordsiffra
vilket motsvarar ett tapp pa 5,9 procent en-
ligt en unders6kning KVD latit tagit fram.

Fjolérets tredje kvartal paverkades starkt
av coronapandemins effekter dé syntes en
kraftigt 6kad efterfrégan pé privata fordon
samtidigt som bilindustrin hade svart att
leverera. Nar situationen borjar stabilisera
sig far har det blivit en viss tillbakagéng.
Forsiljningssiffrorna ligger dock fortfaran-
de p4 historiskt hoga nivéer.

Fossildrivna bilar

bakom minskningen
Det saldes ndstan 30 000 firre bensin- och
dieselbilar under arets tredje kvartal. Sam-
tidigt 6kade forséljningen av laddbara bilar
mer dn nagon gang tidigare. Mest 6kade
torsiljningen av elbilar med 153 procent
upp mot foregaende ar. Det ér all time high
for laddbara bilar, bade i antalet salda for-
don och i forséljningstillvéixt. Intresset ar
just nu enormt och den snabba ékningen
av nyregistreringar baddar for nya rekord
i nértid.

Férsdljningen minskade i samtliga lan.
Mest i Kalmar - 10,1 procent, Gotland
- 9,8 procent och Sédermanland - 8,8
procent. Aven exporten minskade kraftigt
och bidrog till férséljningstappet. Totalt
exporterades det cirka 9 051 fdrre bilar &n i
fjol, en minskning med 32,3 procent.

Aven hoégre priser
Forsaljningssajten Blocket mérker inte bara
av en Okad elbilsforséljning, dven priserna
har gatt upp. Bara fran augusti till oktober
har medianpriset gatt upp fran knappa
310 000 kronor till cirka 360 000:- kronor.
Bilarna som réknas 4r, max 10 r gamla
och gatt 15.000 mil.

/DJ

Vinterdéck pa den

1december

Fran den 1december dr det alltsa lag pa vinter-
déck, i alla fall om vintervéglag rader.

Som vanlig finns det en rad olika tester pé vilka vinterddck man
bor vilja. Ska man vilja dubbdéck eller odubbat? Har finns det tva
ldger, och den éar lika delad som en sldtkammad mittbena. Men nu
verkar det som ett ytterligare alternativ tar mark, namligen éret

runt dicket.

Allround dack som alternativ

Déck som kan koras och dr tillatna aret runt, sa kallade allround
déck. Dessa har i tidigare tester visat sig vara varken bra pa som-
maren eller pa vintern. Det 4r gummiblandningen som spokat, pa
sommaren ska gummiblandningen vara hérdare och pa vintern
ska décken vara lite mjukare. Men vid arsskiftet 2019/2020 inf6r-
des nya bestimmelser for allrounddack for att godkédnnas som
vinterdack. Efter tuffare krav har dackbranschen jobbat for att
forbattra dessa déck, och det har visat sig att de har blivit mycket

battre pa vinterviglag enligt senaste tester. Dacken ska forutom
betidckning S+M &ven vara forsedda med en alptopp med en sno-

flinga i for att vara godkanda for vinterviglag. Kanske detta kan
vara ett vettigt alternativ om man mest rullar i de sddra delarna av

landet?
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Vi har skrivit om Tindered Lantkék flera gdnger
och vi gor det garna igen. Det ar lika spadnnande
varje gang da man sedan fran starten 1990 med
samma dgarfamilj vid rodret &r i standig utveck-
ling. Av totalt atta finalister blev i ar Tindered
Lantkék utndmnd som basta vagkrog av Svenska
Dagbladet.

Uttrycket vagkrog passar egentligen daligt pa Tindered Lankok
som dr mycket mer 4n sa. Har finns inte bara en restaurang, det
finns dven en gardsbutik, orttradgard, ett valdigt generost vaxthus
med ett café. I tradgérden hidmtar dven kockarna farska kryddor
som anvands i matlagningen. Tindered Lantkok har faktiskt dven
ett toppmodernt spa och egen liten vandringsstig i omradet kring
restaurangen. Brollop och andra hogtidsevenemang ér ett vanligt
inslag i verksamheten, men den som ér ute efter ett snabbmats-
stdlle kommer att bli besviken.

Utvecklingen fortsatter
Restaurangbranschen har varit en utsatt bransch under pandemin
och Tindered Lantkok dr inget undantag. Men trenden vant och
kunderna har kommit tillbaka.

— Vi har upplevt ett stalbad av sillan skadat slag men nu har
det vént. Vi har alltid trott pa vad vi gjort och dérfor fortsitter
vi att utveckla och investera for framtiden. Tesla har byggt sex
laddstationer plus en laddare for oberoende bilmérke hos oss. For
att mota upp en allt storre efterfragan och kunna ta emot flera
eldrivna fordon, bygger vi ut var laddstations anldggning med
atta nya enheter tillsammans med ReCharge. Vi har dven planer
pa att bygga en solcellspark som ska forsorja hela var anlaggning.
Vid slutet av var vandringsled, ska vi som étertransport bygga
en linbana &ver sjon. For dem som inte vill sa kommer det dven
finnas roddbatar att tillga, sdger Annette Hjalmasson, dgare av
Tindered Lantkok.
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Eget olbryggeri

I februari i ar invigdes det nya 6lbryggeriet och ravarorna ar for-
stas lokalproducerade dven de. Trafikmagasinets utsinde reporter
fick tillfille att provsmaka de egenproducerade dryckerna.

- Det har faktiskt odlats humle pa Tindered i flera hundra &r
och det vatten som vi tar frén egen kélla ar sjalvklart direkt drick-
bart. Tre 6lsorter erbjuder vi, alla dr ekologiska. Den ena 6len &r
en Lager, som heter, Beatas Gards-Lager Vi har dven en moérkare
sort, som heter, En mork historia, samt en IPA som fatt namnet,
Cederstroms. Forutom att vi séljer 6len pa Tindered sa séljer vi
ol till nérliggande restauranger, men inte till Systembolaget, de
betalar inte vad vi behover for att fa 16nsambhet, sédger Carl Blomé
som &r bryggmistare pa Tindered Lantkok.

Fisketavlingar
Nytt ar dven att arrangera fisketévlingar, tre stycken har genom-
forts i ar.

— Den forsta tavlingen arrangerades i maj i &r och blev ome-
delbart en succé med 102 tévlande som kom fran Stockholm i
norr till Karlskrona i soder. For att starka upp fiskekonceptet
kommer vi att anordna fiskeguidningar och ppna en butiksav-
delning med forséljning av fiskeredskap och andra tillbehor inom
fiskesporten, berittar Alexander Andersson som ér fiskeansvarig.

Odmjukt positiv
En extra eloge till personalen har tagit ett extra stort ansvar under
de tuffa forhéllanden som radigt, sa planerna av de olika sats-
ningarna kunnat att realiserats. Naturligtvis dr vi glada att for att
under pandemin lyckats hamna 6verst pa Svenska Dagbladets-
rankning av basta vigkrog, avslutar Annette Hjalmarsson.

/SF



Svara oversvamningar

1 Uganda oppnar
for nodhjalpsflyg

Stod insatsen
Swisha din gava till

9008913

Mark: MAF UGANDA

Flying forLife

Las mer pa www.maf.se

For en hallbar
och gronare
jarnvag

Pa sparet i snart trettio ar.

L J .
o l'f‘ﬂ ne Entreprenad, specialtransporter,

lokverkstad och avvattning.
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Framtidens kollektivtrafik
— finns den i Blekinge?

Blekinges geografi praglas av landsbygd med
férhallandevis ldnga avstand till tatorterna ldngs
med kusten. Uppdraget som Blekingetrafiken har
ar att se till att det finns goda kommunikationer
inom ldnet samt till och frén ldnet, en utmaning
som de valt att angripa pa ett kundfokuserat ar-
betssétt, ofta med innovativa lésningar.

Bredd av tjanster med koppling till kollektivtrafik
For att bredda kollektivtrafiken och vara en del av framtiden,
snarare 4n att drabbas av den, arbetar Blekingetrafiken med flera
olika projekt som skapar nya forutsittningar for att resa héllbart.
Bland annat pagar ett projekt med uthyrning av cyklar f6r att
forldnga kollektivtrafikresan. Ett koncept som har varit véldigt
lyckat under pandemin. P4 landsbygden arbetar Blekingetrafiken
med ett projekt som handlar om saméakning. Mélgruppen é&r in-
vanare som har langt till en hallplats eller dir utbudet turer med
den allménna kollektivtrafiken ar begransat. Saméakningen ska
lanseras under varen 2022 och ske genom en app dér personer
anmaler sig som antingen forare eller resendrer. Samakningen
blir ett komplement till kollektivtrafiken.

Upphandling av framtidens busstrafik

Ett stort fokus hos Blekingetrafiken nu 4r den upphandlingen av
ny busstrafik. Det nya avtalet med ska bérja gilla under 2024.
Det krivs ett gediget arbete for att balansera mellan innovation
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och funktion.

- Ny teknik i form av bland annat drivmedel och kundernas
nya resvanor ar tva viktiga delar i att ta fram ett forfragningsun-
derlag som ger forutsattningar for att mota framtidens onske-
mal om att resa hallbart, saiger Mona Glans Trafikdirektor pa
Blekingetrafiken.

Samarbete med féretag och organisationer

Ett framgangskoncept for att nd malet om att 6ka resandet med
kollektivtrafiken, ar olika former av samarbeten med kommuner
och néringsliv. Blekingetrafiken har under aren arbetat aktivt
med att ha ett Crew med ungdomar som blivit mer och mer en
naturlig del av evenemang och satsningar pé olika hall i Blekinge.
Under varen 2022 blir det ater igen fokus pa foretagskoncept.
Det kan bli aktuellt med paketeringar av erbjudanden fér organi-
sationers medlemmar och anstillda, nagot Blekingetrafiken vet
kommer att ge ringar pa vattnet och skapa goda ambassadérer
for kollektivtrafiken.

Pa 4:e plats i kundndjdhet

Nojdheten bland Blekingetrafikens kunder har under hela
pandemin varit god. I den nationella undersékningen Kollek-
tivtrafikbarometern ligger Blekingetrafiken pa en fjarde plats
nationellt sett. Ett ihallande varumairkesarbete ligger bakom lite
av framgangarna. Under pandemin har Blekingetrafiken arbetat
aktivt med marknadsféring och kommunikation med sina
kunder for att skapa trygghet. Att resa med omtanke har varit
Blekingetrafikens budskap under pandemin. SF/EN
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Fantastisk utveckling i norr

Team Kjellin Mining & Entreprenad AB fran Boden
har frdn 2008 gatt fran enskild firma med en an-
stélld, till ett valrenommerat bolag med éver 150
anstéllda. 2019 passerades 300 miljoneri omsatt-
ning med god vinstmarginal.

Mattias Kjellin, tillika dgare till bolaget 4r fore detta professionell
skotercrossforare, menar att han har sporten att tacka fér mycket.
- Som idrottare, oavsett vilken nivé och vilken sport man

utévar lar man sig snabbt att utan hjilp fran andra méanniskor

s& klarar man sig inte langt! Det galler ocksa att ha koll p4 sitt
material, vare sig man éker skotercross, skidor eller spelar tennis,
allt ner i skruvdetalj maste vara i perfekt skick for att lyckas. Det
ar precis samma sak inom foretagssidan. Alla maskiner och allt
annat material vi handskas med maste vara i toppskick for att vi
ska kunna utfora ett sa bra och sikert arbete som mojligt. Jag vill
att alla som jobbar hér ska kdnna sig som ett ssmmansvetsat team
dér alla litar och respekterar varandra, det dr ocksa darfor jag
dopte foretaget till just Team Kjellin, sdger foretagets vd, Mattias
Kjellin.

Gigantiska maskiner och digital omstallning
Som namnet antyder, Team Kjellin Mining & Entreprenad AB sé
bestér en stor del av omsittningen av gruvarbete. Sedan 2014 sko-
ter bolaget om grév- och transporter av material frain Mertainen
gruva sdder om Kiruna. Bolaget sysslar 4ven med anlaggningsar-
beten av varierande slag.

— Vi dr starkt nischade pa miningsidan viket kréver stora ma-
skininvesteringar. Sedan 2016 skoter vi om Levedniemi dagbrott
i Svappavaara 4 LKAB. Det ar en stor hub och och vi har byggt

upp en mekanisk- och svetsverkstad pa plats.Var maskinpark be-
stér totalt av cirka 65 olika maskiner, nagra av de storre vi har ar
bland annat elva stycken Komatsu HD 605 och ett par grivare av
mirket, CAT 6015B. Investeringskostnaderna for en maskin i den
digniteten ligger pa mellan 10-20 miljoner kronor beroende om
det ar en lastare eller en gréavare. Fran 2020 har vi satsat mycket pa
digitalisering och anstllt en valdigt duktig, digital speciallist. Vi
har utvecklat en app och ett helt eget datasystem for anstéllda och
leverantorer. Vi ar helt transparenta mot véra leverantérer som
kan besoka var plattform nar som helst och sjilva se exempelvis
hur manga kubikmeter vi fraktat & dem de senaste dagarna. Vi
har arbetat hart for att ta fram ett sa perfekt system som mojligt
och jag tycker att vi lyckats valdigt bra, vi har till och med fatt
forfragningar om vi vill sdlja det, men som det ser ut just nu vill vi
behalla det for oss sjalva, menar Mattias Kjellin.

Vill ge tillbaka

Mattias Kjellin dterkommer till att idrotten ger s& mycket och nu
vill han ge tillbaka. Déarfor har han anstéllt Emil Hansson, 25 &r
som &r en supertalang inom skotercross. Bada tavlade tidigare
tillsammans och Mattias bérjade stotta Emil redan i 13-ars al-
dern. Emil och Kjellin Motorsports vann hela SM serien 2018 och
knep en fin bronsmedalj i VM, 2021.

- Emil arbetar under de perioder han kan, framst under
sommarmanaderna. Skotercross dr en otroligt fysisk krdvande
sport och kréver massor av trdning, vilket han ocksa far utrymme
for har. Jag haller dven pa med ett par olika ungdomsprojekt, det
ar viktigt att ungdomarna har nagot att gora, dé det finns mycket
elinde ddrute. Jag haller p4 att bygga en motorgard och tanken &r
att det ska fungera som en samlingsplats for motorintresserade
som kan ldra sig att meka med sina mopeder och epa traktorer,
men dven tréiffa vuxna som hjalper till och kanske tréffa Polis som
kommer och informerar ibland for att forebygga trakigheter. Jag
ska dven bygga en aktivitetspark i Boden for hela familjen, med
bland annat en skatepark. Min vision ér att parken &ven ska forses
med en ldktare sa bade mormor och morfar kan vara delaktiga,
hoppas Mattias Kjellin.

/D]

TRAFIKMAGASINET 9



SIOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Den som nagon gang besékt Kalmar blir inte férvanad av att Kalmar
l&ns besbdksnéring fortsétter att 6ka och sla nya rekord. Mer turism
placerar Kalmar ldn pa en ohotad fjarde plats efter Stockholm, Vis-
tra Gotaland och Skane. Dessutom hade Kalmar ldn under 2020 den
stdrsta arliga befolkningen ndgonsin och fér férsta gangen sedan
1990 hade Kalmar lan under 2020 ett positivt flyttnetto vilket bety-
der att fler flyttade till &n fran ldnet under aret. Allt detta stéller allt
hégre krav pa transport och kommunikationer i regionen.

Hur moéter Kalmar lan ett 6kat

resande?

I dagslaget har Kalmar lanstrafik ett ver-
gripande ansvar for regionbussar, stads-
bussar, Kustpilen, Oresundstig, Krosatag
och serviceresor i lanet.

Sedan 2017 &rs upphandling med bland
annat Bergkvarabuss har Kalmar lanstrafik
fraschat upp sin busspark med 400 nya,
gul-roda bussar som trafikerar hela lanet
inklusive Oland. P4 landsbygden rullar
mestadels Scania bussar medan for stads-
trafiken valdes Mercedes-Benz bussar.

- Men dagens resesituation med allt fler
pendlare och turister gor att lanet vill gora
regionen fortsatt attraktiv och underlatta
aven ldnsovergripande kommunikation.

10 TRAFIKMAGASINET

Stor upprustning av tagtrafiken
Genom en ny upphandlingsprocess har
det kopts in 28 tagset for drygt tre mil-
jarder kronor, och vi dr 4 regioner som

ar bestillare. Upphandlingen for tigen ar
gemensam medan budgetarna ar separata,
sager trafikdirektdr Christer Holmgren vid
Kalmar lanstrafik.

Tagen som inhandlats av Transitio kom-
mer dven trafikera Stangadalsbansbanan
Linkoping-Kalmar och Tjustbanan Linko-
ping- Véstervik som fran den 12 december
kommer ga in under Krosatagen, som for
ovrigt fyller 36 ar i ar. Det ar hittills den
storsta satsningen nigonsin. Atta av tagen
kommer vara bimodala (BMU) och kan
drivas bade elektrisk och med férbrén-

ningsmotorer, fordonen ar helt fossilfria
och drivs med biogas och HVO syntetdie-
sel. Ovriga tdg kommer att vara elektriskt
drivna, EMU. Samtliga tig r baserade pa
plattformstypen CAFs Civity vilket gor att
bada tagtyperna kommer att vara tekniskt
och estetiskt lika till stora delar. Under
tiden dr Region Kalmar lan villiga att satsa
500 miljoner kronor pa upprustning av just
av Stangadals- och Tjustbanan.

Flexiblare biljettsystem och egen
tadgdepa

I takt med att vi pendlar allt lingre blir
resande allt mer granslost. Darfor har
Kalmar ldnstrafik visionen att skapa dven
mer flexiblare biljettsystem i samarbete
med ldnen i s6dra Sverige. Att visioner om-
vandlas till verklighet kan bekraftas med
storsatsning pé egen tégverkstad, Kalmar
Tagdepa.

- Vi kommer att tillhandahalla all ser-
vice pa hemmaplan vilket kommer att ge
béde tidsvinster och bittre ekonomi. Aven
om 2020 inte varit det allra bésta aret ur
vissa perspektiv sd finns det verkligt goda
forutsittningar pa flera plan att snabbt
aterga till den starkt positiva utvecklingen
vi hade dessforinnan, avslutar Christer
Holmgren.
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Blaklintsbuss AB fyller 25 ar [ medbred verksamet

sta pa, vilket visade sig vara ett lyckat drag

Mycket har hdnt sedan férsta Resebranschen tillhérde en av de grupper under pandemin.

bussen képtes in 1996. Men som blev hérdast drabbad av pandemin. - Visst fick vi permittera en del av den
samtidigt &r mycket oféréndrat, Men. medofacit ihanden har gléi(.lja‘nde nog 35 stycken fasta personalstyrkan, men
kundens trivsel har alltid statt véldigt manga lyckats att k.lar asigigenom glidjande nog har vi kunnat ateranstilla
. ° - den tuffa tiden och kommit ut pa andra i princip alla. Vi har ytterligare cirka 25

i centrum och sa har det varit sidan.

stycken timanstéllda. En klar fordel som
sedan start. gjorde att vi klarade oss hyfsat bra ér att
vi har en forhallandevis bred verksamhet,
som innefattar bestéllningstrafik, skol-
skjutsar och expressbussar till och fran
Stockholm. Vi kor skoltrafik i Molby-och
Boxholms kommun pa uppdrag av AB
Ostgotatrafiken dar vi skjutsar omkring
950 skolbarn till och fran skolan varje dag.
For att klara detta har vi 27 bussar i olika
storlekar, sdger Hans-Erik Haag, vd och
deldgare av Blaklintsbuss AB.

Fran skolskjuts till Europaresor
och dansbandsveckor
Blaklintsbuss AB har verkligen en brett
utbud av resor och det flesta kan nog hitta
nagot man gillar, vad sdgs om att aka pa en
musik-och teaterresa, shoppingresor till
Tyskland eller se en hockeymatch nagon-
stans i Sverige.
¢ — Under vara 25 ér i branschen har vi
lirt oss vad vara kunder vill ha. Ett omatt-
5{&4 ligt populért resmal r vara resor med

Busy Viking Cinderella, pa firjorna upptrader

. alltid nagra av Sveriges bésta artister. Un-
_'-_:T_ der 2022 véntar jungfruresan med Viking
e — Glory som har faciliteter i alla dess slag och
- blir dessutom ett av virldens miljosmartas-
te fartyg, det blir nagot ut6ver det vanliga
' GWL  menar Hans-Erik Haag. Forutom att
arrangera resor till en rad olika destinatio-
ner tillhandahaller dven Blaklintsbuss AB
utbildningar i YKB och HLR branddévning
till bade buss -och lastbilsbranschen.

/SF
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NYHET FRAN BRIODLIGHTS - HORIZON VARNINGSLUSRAMP —————————— briodlights.com
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INSANDARE

Eldrivna fordon - En livsfara

En elbuss brann upp i lagor och slukade tre fordon
bredvid den pa ett universitetsomrade i den auto-
noma regionen Guangxi Zhuvang i sédra Kina. Ingen
skadades i handelsen eftersom bussarna stod
parkerade och ingen personal eller resenérer fanns
dar. Brandmannen sldackte snabbt branden inom
20 minuter.???7?7? Snabbt..... ndr bussarna redan
var éverténda pa nagra fa sekunder???

Det finns étskilliga i den svenska bussbranschen som blundar f6r
denna teknik — den dag en linjebuss full med passagerare borja
brinna, har man sekunders marginal, frigan ar om f6raren ens
hinna 6ppna dorrarna... har féraren kanske pé sig 2 sekunder att
utrymma bussen - det gar inte — sdlunda kan vi rikna med att
ett 40-50 tal passagerare mitt i Stockholm eller annan stad som
brinner upp.

Samtidigt finns det de som vill att man skall ha el eller hy-
briddrift pa turistbussar- dr det ndgon som forstér hur galet det
ar —har lar vi fa se 99 procent déda, minst- da néstintill ingen
hinner ta sig ut. Om det bara fanns minsta lilla ryggrad i bran-
schen skulle man ga ut till tillverkarna och framfora att turistbus-
sar med el eller hybridmotorer. Nej Tack!

Det ar inte mp eller andra politiker facetter som tar ansvaret
nér det hdnder och det kommer att hidnda snarare &n vad vi tror,
dérfor kan vi som foretagare inte ta risken.

Nar man talar mot dova 6ron, vem star d till svars néir
olyckan dr framme, en olycka som man vet ar oundviklig, vi vet
att den intraffar, d4 hela systemet med batteridrivna fordon ar ett
politiskt framdrivet vanvett. Sa snart en olycka av denna dignitet
intraffar ar stillestindet som pandemin orsakat bara en vastan-
flakt — det blir total stopp och vem vagar resa med en turistbuss
eller en stadsbuss i fortsattningen? Det ar latenta bomber som far
runt - och dom kan borja brinna oavsett om dom stér vid ladd-
ning eller star avstillda som i fallet i Kina eller kor pa vég.

Bilbranderna med elbilar snackas bort av branschen, media

lyder och liter det fortga— ni &r alla delansvariga — for att ni

inte tar tag i fragan och borja ifragasitta politikens oundvikliga
atervandsgrand. Skillnaden &r bara att foretagarna kommer hallas
ansvariga nar det hiander, och det politiska etablissemanget som
framtvingat detta vansinne tvar sina hander, vi vill ha avgasfria
fordon, det ér tillverkarnas sak att forse oss med dessa.

Hur ménga personer har détt i en bussbrand i Sverige, i Eu-
ropa? Under 100 ar inga 10, och I Sverige i vart fall ingen! Annat
an vid branden av en turistbuss i Jonkopingsbacken dér foraren
foredomlig fick ut alla resenérer (pensionirer) och dérefter skulle
ett femtontal tillbaks in i turistbussen for att hdmta sina véskor...
merparten kom aldrig ut igen, det 4r aldrig lagorna som ér farliga
det dr gasen! Vem lér sig sadant idag? P4 min tid pa GDG hade vi
kurser med alla tusentals forare i samarbete med brandkaren, en
kunskap som férsvann liksom sa mycket annat.

Ar det bara galenpannor och politisk kuvade kvar i branschen?

En vettig och ansvarsfull 6vergéng fran fossila brianslen med
hoga utslapp hade varit

Tanka GTL bransle som kan vid behov mixas med vanlig die-
sel — enkelt och praktiskt och minska utsldppen upp till 80-90%

Avvakta en utvecklad teknik med brénslecell drift dar det som
kommer ut, dr vatten, vanligt rent vatten.

Allt annat 4r nonsens och de som sett pad TV 4 har kunnat
folja att ingen av de fram till "nu” prisade biobranslen, vérstingen
Etanol &r inget annat an en bluff - men det visste vi reda langt
tidigare men industrin och manga medlopare padyvlade svenska
folket osanningar som kostat ménga manniskoliv, lidande och ett
par hundra miljarder i bortkastade skattepengar. Duktigt av ett
parti som mp med ¢ och vinster som medlépare for att inte tala
om branschforeningar som tycks vara utan ett uns av kunskap,
vad gor man inte for att std med mossan i handen?

Skédms pa er hela bunten!

Toni Schonfelder
031 - 301 70 30 (Géteborg)
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Fair Transport ar transportnaringens
hallbarhetscertifiering av godstrans-
porter pa vag

Fair Transport har tagit steget till
Sveriges enda hdllbarhetscer-
tifiering for godstransporter pa
vag. Denna utveckling har ge-
nomforts for att svara upp mot
férvantningar hos bade trans-
portféretag, transportkdpare och
konsument.

Godstransporter pé vig dr en forutsittning
for att naringsliv och samhille ska fung-
era. Efterfragan pé transporter forvintas
enligt alla prognoser att 6ka stadigt, och
samtidigt riktas ljuset mot transporternas
paverkan pd samhillet vad giller milj6
och klimat, trafiksakerhet och arbetsmiljo-
fragor. Fair Transport syfte och mal ér att
bidra till en hallbar transportsektor.

For att na Sveriges mal inom miljé,
klimat- och trafiksikerhetsomrédet beh6vs

insatser och bidrag frén alla sektorer. Det
har saknats en hallbarhetsméarkning for
godstransporter pa vag, en plats som Fair
Transport nu fyller.

Tuffare Krav
For att svara upp mot omvirldens allt
hardare krav har Fair Transport nu
utvecklats till en certifiering. Bland annat
har kriterierna inom miljo- och klimat-
omradet starkts och genom certifiering-
ens nya nivaer kan transportsiljare och
transportkopare utvecklas tillsammans
med certifieringen pa ett tydligt sétt. Fair
Transport har ett tydligt anvindarvillkor
och anslutna foretag granskas i flera led,
bade av representanter for Fair Transport
och av en tredje part. Nagot som dr mycket
viktigt for trovardigheten skull.

- Genom att akeriforetag certifieras
enligt Fair Transport mojliggor de for

transportkopare att vilja ett féretag som
prioriterar och satsar pd héllbarhet. Detta
samtidigt som de utvecklar och starker det
egna foretaget infor omstéllningen mot
fossilfrihet som alla féretag inom trans-
portsektorn star inf6r. Att som transport-
kopare vilja foretag som ér certifierade for
Fair Transport, genom att stélla det som
krav i upphandlingar och fraga efter det
vid kop av transporter — tar dven de ansvar
for att tillsammans med transportdren
bidra till att nd malen. Fair Transport ska
garantera en hallbar affir, bade for den som
sédljer och kdper transporter men aven for
slutkunden som koper
det som transporterats,
siger Charlotta Nilsson
Presskommunikator pa
Fair Transport.

Charlotta Nilsson.

Nordens
modernaste
hamn

Vi bygger nytt. Vi bygger hallbart.

Siktet dr instéllt pa att vara Sveriges mest
hallbara hamn 2022 och vi dr redan pa god
vdg att driva var verksamhet fossilfritt!

Vi dr containerspecialisten med bred
kompetens inom hela logistikflddet. Med
var unika placering i expansiva Oresunds-
regionen med vl fungerande jarnvagsnat
och i skdarningspunkt mellan tva Europa-
vagar ger vi dig flyt i flodena.

Surfa in pa
www.port.helsingborg.se
och se hur vi kan ge just dig flyt i flodet.

HELSINGBORGS HAMN

PORT OF HELSINGBORG
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Fran innovation
till verklighet

For att lyckas att starta ett blomstrande foretag
fran grunden krévs ett hdgt driv, en innovativ
affarsidé och kanske lite tur. Lastbilen.se ar ett bra
exempel som lyckats.

Andreas Nilsson arbetade pa Grycksbo pappersbruk i Falun 2004
nér han fick idén om att képa in en lastbil for att kunna importera
motorcyklar fran Tyskland. Men lastbilen blev stdende i perioder
och motorcyklarna gav inga storre pengar. Daremot borjade det
att hdnda saker ndr Andreas satt upp en lapp pa jobbet om att
lastbilen gick att hyra.

Enidé gav en annan

Det stod ganska tidigt klart att det var betydligt mer lukrativt
att hyra ut lastbilen 4n att sjilv anvinda den sjalv for import av
motorcyklar.

Idén byggde p4 att hyra ut till bade privatpersoner och foretag,
kortare eller langre perioder. Fran start var det framst privatperso-
ner som skulle flytta, men dven féretag som hade behov av en last-
bil sasongsvis. For att utvecklas och vixa stabilt valde vi att starta
ett franchisekoncept under varumérket Lastbilen.se. Intresset var
pétagligt och vi fick in flera duktiga franchisetagare som 6ppnade
egna depaer under vart namn, vilket betytt mycket for bolagets
uppstartsfas och tillvaxt. menar Anderas Nilsson, vd och grundare
av Lastbilen.se.

Fler nyetableringar
2006 var lite av startskottet for utvecklingen av bolaget, d& 6pp-
nades den forsta uthyrningsstationen utanf6r Falun, narmare
bestdmt i Gavle. Idag finns det drygt 15 uthyrningsstationer och
malet dr att vixa ytterligare.

Vi har hundratalet bilar i var fordonsflotta som bland annat

14 TRAFIKMAGASINET

distributionsbilar, fjarrtransportbilar, frysbilar, dragbilar och
lastviaxlare samt ett antal litta lastbilar. Var riktigt expansiva
utveckling skedde vid arsskiftet 2020-2021, dé vi kom in hos en
rad Mercedes aterforsiljare och deras verkstader. Dirifrén kan vi
serva dkerier som ldmnat in sitt fordon pé bade planerade som
oplanerade verkstadsbesok. Men dven de som véntar pa sin nya
bil och behover hyra under tiden. Idag har vi framst véra depéer i
mellan Sverige men levererar bilar i bade s6dra- och norra delarna
av landet. Vi kommer att fortsitta att utveckla vart stationsnatverk
i den takt vi formar. Av erfarenhet vet vi att organisk tillvéxt gar
hand i hand med I6nsamhet och dérfor 4r vi ocksa medvetna att
det kan ta lite tid. Malet &r att vixa i egen regi, vi soker idag inte
lika aktivt efter franchisetagare, men far vi in en forfragan dér alla
parametrar star rétt sd vilkomnar vi dem girna att ansluta sig till
oss. Som det ser ut idag flyttar vi vara fordon mellan olika stader,
men det ér inte I6nsamt for oss eller kunderna att vi ska leverera
en bil 60-70 mil f6r exempelvis bara ndgra dagars uthyrning. Dir-
for dr mélsdttningen att Gppna upp nya depéer lite titare runt om i
Sverige, sdger Andreas Nilsson.

Hogt tryck
Efterfragan efter pandemin har 6kat rejalt. Manga akare far inte ut
sitt fordon de bestillt pad grund av komponentsbrist.

Viantetiden for en ny bil kan vara uppemot ett och ett halvt ar
vilket kan bli anstrangt om man behéver utoka sin verksamhet
eller sélt sin nuvarande bil. Skulle vi képa in 5-10 lastbilar skulle vi
i stort sett kunna hyra ut dem per omgaende, men vantetiden ar
dessvirre lika lang for oss, menar Andreas Nilsson

/SE/DJ



SIOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Ett av Sveriges storsta och snabbast
vaxande logistikforetag

NTEX AB grundades 2003 i Goteborg av tio entusiaster med visio-
nen att hdlla hég en servicegrad, bli ett tydligt Nordiskt transportal-
ternativ med kunden i fokus och erbjuda konkurrenskraftiga, flexibla
transport- och logistiktjanster inom vag, sjo och flyg.

Det strategiska arbetet genom aren har
burit frukt. NTEX AB omsatter idag 2,3
miljarder kronor och har runt 650 an-
stallda med en stabil tillvixt pa cirka 20

procent per ar med bibehéllen 16nsambhet.

Finnsistora delar av Europa
NTEX AB har egna terminaler i Gote-
borg, Stockholm, Helsingborg, Malmé
och i Gislaved, men aven med kontor och
terminaler i ett 10- tal europeiska lander.
Vigtransporter erbjuds 6ver hela Europa
medans sjofart- och flygtransporterna
star for de globala frakterna.

- Vi har uppskattningsvis 5000 kun-
der och hanterar arligen cirka 500 000
uppdrag med vér fordonsflotta om 1000
stycken egna trailers. Vara karnvirden
ar ryggraden i hela vér verksamhet. Vi ar
nyfikna for att hinga med i utvecklingen
och beredda att tdnka annorlunda och
vi brinner for att ge bésta service till
vara kunder, oavsett om det handlar om
vagtransporter i Sverige, Europa, som
globala flyg- och sjofrakter. Méanga storre
fraktbolag erbjuder bara fasta fraktlos-
ningar, vi skraddarsyr transporterna
till vara kunder och har ingen “one size

fits all” losning, jag ar 6vertygad om att
det dr en avgorande skillnad mellan oss
och dem, menar Thomas Strom vd och
grundare av NTEX AB.

Brexit stéller till det
Storbritanniens uttrdde ur EU har en
betydande paverkan for transport-
branschen. For fraktbolagen innebir det
mer tidskrivande arbete, mycket att sitta
sig in i och dyrare.

- Det ar uppseendevickande att fa sto-
ra foretag i olika branscher dr férberedda
pé vad Brexit innebar. De upptrader som
inte det skulle ber6ra dem, vissa kommer
fa ett chockartat uppvaknade, inte en
kalldusch utan ett oférberett vinterbad.
Vi har forberett oss och har sett en ok-
ning pé var marknad i Storbritannien om
17 procent, siger Thomas Strom.

Framtidens vagtransporter-
miljovanligare

Pa branslesidan ligger NTEX AB i
framkant och hittills &r HVO 100 med
Euro 6 motorer det sjdlvklara valet. Un-
der 2021 har tester genomférts med bade

med Volvos gasdrivna respektive el lastbil
och for fjarrtrafik.

- Vitgasen kommer allt ndrmare som
en sjdlvklar energikalla,

EU’s tuffa mél att minska utsldppen
med 90 procent kommer att vara en
omdjlighet utan vitgasen. Vi kommer att
investera och ligga i topp i utvecklingen
som transportbolag, bland annat med
ett redan inlett samarbete med Volvo
lastvagnar och gasforetaget, Gasum som
bygger tankstationer utmed de stora vig-
arna i Sverige, siger Thomas Strém.

/SE

Thomas Strém.
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Europasparet

- f6r fungerande godstrafik mellan Skandinavien
och kontinenten

Oresundsbron dr idag Sveriges enda jarnvagsfoérbindelse éver Oresund till Danmark. Trafiken 6kar och
Oresundsbron haller pa att bli en flaskhals i transportsystemet. En fast férbindelse mellan Landskrona
och Képenhamn kan vara l6sningen som sdkrar Sveriges viktiga transportmadéijligheter till kontinenten.
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P& Oresundsbron kér bade regionaltag, fjirrtig och godstag. ett nytt och snabbare strék for jarnvigstrafik mellan Hamburg
och Képenhamn. Prognoser visar att godstagstrafiken fordubb-

Mycket tyder pa att antalet tdg p4 bron kommer att 6ka kraftigt
las med Fehmarn-férbindelsen och att storsta delen av godsta-

i framtiden.
Den regionala pendlingstrafiken, som hanteras av Oresunds- ~ gen ocksa ska passera Oresundsbron till/fran Sverige.
tdgen, planerar att 6ka fran 6 till 10 regionaltdg i timmen &ver Det finns idag ingen plan for hur trafikskningen 6ver Ore-
Oresundsbron. Och SJ planerar for hela 30 avgdngar per dag sund ska hanteras for att sikra Sveriges transportmojligheter till
kontinenten. Januari 2021 presenterade Trafikverket och danska

mellan Stockholm/Géteborg och Képenhamn.
— 2020 ville S] kéra 7 avgéngar éver Oresundsbron per dag

men fick bara plats for 5 avgangar pa grund av kapacitetspro- Helsingborg och Helsingor.

blem. Detta visar att Oresundsbron redan i dag ar en flaskhals, - Problemet med Helsingborg-Helsing6r 4r att denna

siger Christian Alexandersson, projektledare for Europasparet.  stréckan enbart kan hantera lokal persontagstrafik. Den kan inte
Europaspdret dr Landskrona stads forslag pa en ny fast hantera verken gods- eller fjarrtag och 16ser inte flaskhalspro-

Oresundsforbindelse. Forslaget bestar av en sinktunnel mellan ~ blemet pa Oresundsbron. Det man méste gora nu ar att utreda

Landskrona och Képenhamn som kan hantera bade regional, en ny Oresundsforbindelse med gods- och fjarrtagskapacitet,

fjarr- och godstag. sdger Christian Alexandersson.

Vejdirektoratet en utredning om en fast férbindelse mellan

Fler jarnvagstransport bidrar

till klimatomstallningen
Genom att forbattra mojligheterna att kora godstransporter

Férdubbling av godstagen
2029 star Fehmarn Bilt-férbindelsen mellan Rodby i Danmark
och Puttgarden i Tyskland klar. Med denna forbindelse skapas
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pé jarnvag kan fler langviga transporter

i framtiden flyttas fran vig till jarnvag.
Detta ér bra for klimatet och trangseln pa
vagarna. Men det kraver okad kapacitet,
effektiva jarnvéigsstrak och redundans i -
systemet.

- Jag ér 6vertygad om att proppen som
tapper till och delvis férlamar transport-
mojligheterna kommer att 16sas upp med
Europasparet. Det kommer att under-
latta avsevart for exportindustrin och
godsoperatorer som till exempel Green
Cargo. Med Europaspéret finns tva viger
éver Oresund for godstig och dirmed
redundans i systemet, siager Christian
Alexandersson.

Europasparets vinster
Europaspéret skulle ge manga fordelar for
jarnvégstrafiken

o Okar jirnvigskapaciteten dver Ore-
sund med 100% och avlastar jarnvagen
genom Lund, Malmé och Képenhamns
flygplats.

« Skapar kapacitet till fordubblingen
av godstagstransporter som forvintas nar
Fehmarn Bilt-férbindelsen mellan Dan-
mark och Tyskland 6ppnar 2029.

o Skapar avsevirda tidsvinster for
transport mellan Hamburg/Képenhamn
till Sverige. Till exempel minskar restiden
Goteborg-Kopenhamn med 55 minuter.

« Okar kapaciteten pd Képenhamns
Huvudbangard med hela 50%.

« Skapar en storre gemensam arbets-
marknadsregion och minskar de regi-
onala restiderna. Till exempel Helsing-
borg-Képenhamn pa 23 minuter.

Ry Ban TEMN-Core Mabwork
& 100% godes

s, prwt Daroreiok Sk

@S Dhrengeen Bk | hals
T kel

Europasparet ar

inte komplicerat

Europasparet finansierar sig sjalv pa
samma satt som Fehmarn-forbindelsen
genom avgifter fran framtida trafik

och EU-stod. Sjalva anldggningen av

en sanktunnel mellan Landskrona och
Koépenhamn kan ocksa jamforas med Fe-
hmarn-forbindelsen och for anldggning-
en under Képenhamn finns stora likheter
med Citytunneln i Malmo.

Christian Alexandersson.

SF/EN
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Kompetens, innovation och langa
relationer lonar sig for Sverige

Nar det galler l6sningar for det
globala jarnvigsnétet sa har
Railcare haft en valdigt positiv
inledning av det forsta halvaret i
ar. Verksamheten omfattar fyra
segment. Allt fran entreprenad i
Sverige och utomlands men aven
maskinférsaljning och transport i
Skandinavien.

Omfattande verksamheter med tentakler
pa fyra olika omraden ér inte alltid l4tt att
parera, anda har Railcare fatt ett fantas-
tiskt &r med nya avtal och hoga volymer.
Railcare s egenutvecklade SR 700, varldens
storsta snordjare har 6ppnat upp for stabila
och langa samarbetsavtal med Trafikverket
som loper pa flera ar framat.

Okande maskinforsiljning
Nordamerikanska jarnvigsbolaget Lorams
sammanlagda order pa 18 miljoner kronor

for maskindelar till Brasiliens och Nord-
amerika dr resultatet av efterfrégan och ett
langvarigt samarbete.

- Okad exportverksamhet under ra-
dande omstandigheter bekriftar hur kritisk
skicket ar pa manga jarnvagsstrackningar.
Anda ir det inte endast friga om behov av
underhall, det ar dven ett stort intresse for
nya och optimerade 16sningar. Ett tydligt
exempel pa detta ar MPV, multi-purpo-
se-vehicle, varldens storsta batteridrivna
underhéllsmaskin. Innovativa férdelarna ar
manga, menar vd Daniel Oholm och MPV
positionerar Sverige ddrmed som vérldsle-
dande som batteridrivna fordon pa spar.

Bra start pa 2021

Det bekriftas dven av vildigt stark utveck-
ling p& omradet transporttjdnster, med
tillvaxt pa 26 procent i jamforelse med
foregaende ars forsta kvartal. Frakt av
jarnmalm &t Kaunis Iron och LKAB men
aven transporter av lok till sparbyten at

bland annat L. Weiss och Infrakraft till ett
sammanlagt ordervirde pa 35 miljoner
kronor, har spelat en central roll.

- Det som mojligtvis hittills varit den
svaga lanken 4n sa lange i ar har varit
entreprenad i utlandet dir man hittills haft
uppdamt behov framat, men det har varit
mer tillfalligt. For nu tar Railcare steget
ut och inleder sin etablering dven i Asien
med bas i Hong Kong. En stormarknad
som Railcare dr vil rustad for att méta upp,
siger Daniel Oholm.

Trafikmagasinet kommer dérfor dter-
komma och f6lja upp utvecklingen pa detta
omréde. SF/EN

FAKTARUTA RAILVACS

- hog produktivitet under korta trafikstopp
- kommer at stallen dar gravmaskin

eller handarbete inte kommer at

- lamplig for byte av balast i vaxlar mm

- effektiv vid kabellokalisering

+ vacuum maskin

FAKTARUTA MPV multipurposevehicle*

- batteridriven och reducerar ljudniva
«lamplig for arbete i stadsmiljo och under-
jord

» minskar utslapp av fosilla branslen

» multifunktionell

+ komplement till snorsjare och
vakuumsugare

- fungerar dven som dragfordon

Jarnvagsdagen

Efter pandemin borjar nu forelasningar och

maéssor komma igadng igen. Den 24 november pa
Stockholm Waterfront ar det dags for Jarnvags-

dagen att ga av stapeln.

Innovationer i jarnvagsbranschen
Hur ser framtiden ut? Vilka tekniska innovationer kan man f6r-
vanta sig de ndrmaste 30 aren? Det blir tre speedpresentationer.

Vérldens snabbaste stéllverk
For att klara de 6kade kraven pa kortare headway, stodja nya
applikationer som vigskydd och styrning av plattformsdorrar

for korta responstider, har Alstom tagit fram vérldens snabbaste

stallverk.

Ett vélfyllt program med en rad kdnda ansikten fran bade

politiken och néringslivet utlovas. Infrastrukturminister Tomas
Eneroth ar pa plats som Keynote speaker och bland talare finns
bland annat Anna Hoéjer, vd Transdev Sverige och Mathias Kriim-
mel, vd PostNord Sverige. Vilka &mnen tas upp pa Jarnvagsda-

gen? Vi listat nagra nedan.

18 TRAFIKMAGASINET

Andra frdgor som kommer upp pa tapeten ar:

Varfor tar det sa lang tid innan de nya Stambanorna ér klara?
Det ar dags att sluta utreda. Det ar hog tid att sitta planerna i

verket. Att anvdnda den nya tekniken och dra nytta av digitalise-

ringen. Det dr nu klimattaget gar. 2030 4r bara nio ar bort - vad
vintar vi pa? Det finns massor att gora till dess.

Killa: Tagforetagen
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SL testar Al teknik for att radda liv

Varje ar orsakar ménniskor och féremal pa sparet
allvarliga olyckor och onédiga stopp i tunnel-
banan. For att 6ka sakerhet och trygghet for alla
resendrer och manniskor som befinner sig i anslut-
ning till sparen har SL inlett en utveckling av ett
helt nytt larmsystem.

Under en testperiod nu i host anvinder SJ ett inspelat videomate-
rial for att kunna testa det nya systemet. Larmsystemet ar forsett
med AT teknik, artificiell intelligens som genom matematiska
formler ldser av filmmaterialet fran kamerorna fran olika per-
ronger. Mjukvaran IRIS som ska integreras med SL’s befintliga
kameror ar utvecklat av foretaget Irisity.

Larm skickas till central

Syftet med testerna av det nya larmsystemet &r givetvis att for-
hindra olyckor och riddda liv. Vid en incident skickas omedelbart
ett larm till SL’s trygghetscentral som sedan ser till att ratt atgérd
genomfors. Generellt reagerar IRIS (AI) mycket snabbt, mini-
mikravet &r att det ska larma inom fem sekunder frén det att 70
procent av objektet 4r i larmzonen.

Fungerar inte bara p& manniskor

Systemet analyserar och filtrerar videodata i realtid for att skicka
larm till SL’s trygghetscentral nar nagonting som kréver ingri-
pande sker. Det innebér att larm skickas dven om exempelvis en
barnvagn eller rullator skulle hamna pa sparet, systemet undantar
per automatik att generera larm pa inkommande tag och perso-
ner som kliver av och pa téget.

Intelligenta kameror- Brett anvéndningsomrade

Pa Iristity sager man att grundsyftet med IRIS é&r att skydda till-
gangar och ménniskor och att systemet har levererats till manga
branscher och publik sektor 6ver hela varlden. IRIS Al-algoritmer
har genomgitt en omfattande maskintraning och larmar med stor
precision pa saker som intrang, férhindra vandalisering, stold av
egendom och skydda ménniskor genom att upptécka valdsamt
beteende. En stor férdel med att ldta en AI analysera en kamera-
bild &r dven ur ett integritetsperspektiv. Det finns en anonymi-
seringsteknik som kan anvindas vid kénsliga installationer som
exempelvis vid skolor och publika platser. /DJ

Dubblerar varje ar

Sedan starten 2019 har Infralink AB dubblerat sin
férséaljning varje ar. Malet ar att fortsatta sa de
kommande tva dren. Ndr 2021 har passerat kom-
mer det std knappt 15 miljoner kronor i omséttning
nar bokslutet ar klart.

Och det ser bra ut infér 2022 da redan 15 miljoner kronor ér sék-
rade i form av ett kontrakt dér foretaget ska renovera och reparera
ett antal broar at Trafikverket. Infralink AB sysslar med komplexa
anldggningsarbeten pa jarnvagen, elektrifiering av biltrafiken samt
vanliga mark och- anldggningsarbeten.

Renovering av Jarnvagsbroar

Vart arbetsfilt stracker sig i stort sett 6ver hela landet, just nu har
vi jobb fran Kiruna i norr till Norrk6ping i séder. Vi fick tidigare
idr var storsta enskilda order i foretagets historia, den dr vérd 20
miljoner kronor och stricker sig 6ver tva ar. Vi ska renovera fyra
stycken jarnvigsbroar i stal som ska malas och repareras dér det
behovs. Vi har precis blivit klara med den forsta bron som finns

i Ornskéldsvik, sdger Marcus Olivetti Jokiniemi, vd och en av
grundarna av bolaget.

Specialister pad jarnvag

Aven om Infralink AB ocksa atar sig uppdrag som ror mer vanliga
mark och- anldggningsarbeten sa ligger byggnation och underhall
av jarnvagen valdigt varmt om hjartat.

Vi som grundade bolaget kommer alla i fran jarnvéagssidan
och det dr har var specialistkompetens finns. Idag star arbetet med
jarnvég for ungefir halva omsattningen, den andra halvan star for
markarbeten och uthyrning av resurser. Aven om vi brinner lite
extra for arbete pa spar sa ér vi givetvis valdigt glada och tack-
samma for att kunna fylla orderboken med alla andra jobb ocksa,
menar Marcus Olivetti Jokiniemi. /DJ
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Atervunna PET- flaskoridack

Dackproducenten Continental har tillsammans
med Otiz, textiltillverkare och specialist pa fiber,
utvecklat en sarskild teknologi som goér det méj-
ligt att atervinna PET-flaskor och anvdnda dessa
for dackproduktion.

Det nya héllbara och starka polyestergarnet atervinns fran PET-flaskor
(polyetenereftalat) genom en mekanisk process, utan nigra mellan-
liggande kemiska steg. Tekniken gor s& att polyestergarnet klara de
hoga krav som stills pa ett dack och darfor helt kan komma att ersitta
konventionell polyester. Tekniken ér langt framskriden och kommer
tas i bruk redan under nista 4r.

Cirkul&r ekonomi

I dtervinningsprocessen sorteras forst flaskorna och rengors. Efter

strimling smalts de ner och granuleras, detta foljs sedan utav s kallad

polymerisation i fast tillstand och en modifierad spinnprocess.
Tillverkningsprocessen gor det mojligt att framstalla polyestergarn

for dackkonstruktion fran PET-flaskor utan ndgon polymeringsprocess

fran monomerer (byggstenarna i polymerer).

Tal héga pafrestningar
Traditionell PET (polyetentereftalat) har linge anvints som material

inom bildackskonstruktion dé den behaller formen 4dven under hoga
belastningar och temperaturer. Laboratorietester visar att sekundara
ramaterialfibrer som polyestergarn haller samma kvalitet som origi-
nal-PET och ér lika stabila och sérskilt limpade for diack pa grund av

deras seghet och termiska stabilitet. Ett vanligt bilddck bestar av cirka
400 gram polyestergarn, vilket motsvarar 60 atervunna PET-flaskor for
en komplett uppsattning dack till en personbil. /DJ

GJUTJARN

info@jom, se

Jarn i Offentlig Miljo
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JARNVAGSUNDERHALL

Nya Olsson Spér Service AB i Odeshdg arbetar med jimvégsunderhall och banarbeten.

Vi Br ett foretag med Ling erfarenhet som
verkar fir bra och silra jamvigar.

Vira medarbetare har alla minga drs
erfarenhet av spirarbeten oth
underhdllsarbeten vid jamvag och
spiraniiggningar.

Jari Olsson: 0706-18 74 90

Inget uppdrag ar for litet eller fér stort, kontakta oss pa

o o

buss AB /@—9

Tel. 0142-121 50 o info@blaklintsbuss.se ® Facebook: Blaklintsbuss e Instagram: blaklintsbuss_ab
Blaklintsbuss AB, Kyrkogatan 30, 595 30 Mjolby, www.blaklintsbuss.se
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Elmia firar 60 ar

Pa Rosenlundsfiltet fick Sveriges lantbrukare sin
forsta fasta motesplats for att visa upp och ta del
av affarsdrivande innovationer — Lantbruksmas-
san Elmia 1961. Platsen var given. Tva ar tidigare
hade RiLa, Rikslantbruksmétet, hallits hdr och
féltet ansags perfekt fér &ndamalet. Lantbruks-
massan Elmia 1961 blev en succé som skulle féljas
av fler méssor och hundratusentals besékare ar
efter ar.

Namnet Elmia kommer frén en annan foregdngare, ELMA som
stod for Europeiska Lantbruksmiéssan i Axevalla. Och till detta
lades ett i till, som i industri och namnet blev saledes Elmia. Det
internationella genomslaget kom 1965 da EEC-kommissionen i
Bryssel holl sitt férsta symposium pa bortaplan, ndirmare bestamt
pa Elmia.

Gront tdnkande

1970 stod Elmia vérd for en av Nordens forsta vattenvardmassor
- Virlden, Vattnet och Vi. Den arliga lantbruksmissan grenades
upp i flera fackmissor, Skogsmdssan, Underleverantérsmiassan
och Game Fair. De forsta maskindemonstrationerna ute i skogen
hélls 1973. Den vixande lantbruksméssan blev 1976 Elmias biljett
in i den internationella médssorganisationen UFI (Union des Foi-
res Internationales). For att kunna halla massor och konferenser
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dven under vinterhalvéret uppfordes masshallar och konferenslo-
kaler, samt en restaurang med plats for 500 géster.

Utbyggnad

Hosten 1990 invigdes 120-miljonerssatsningen Kongress- & Kon-
serthuset. Nu kunde Elmia st vird for riktigt stora kongresser
med 6ver tusen deltagare och dven for konserter och andra event.
Kongress - & Konserthuset forenade naringsliv och kultur pa
Elmia. En ny utstédllningshall pa 7 000 m2 stod klar 1997.

Stora méssor genom aren

Motorshowen pa Elmia, som varit en tradition sedan 70-talet, ut-
okades under slutet av 90-talet. Bilsport Performance Show, med
premidr 1997, ssmmanférdes 2003 med Custom Motor Show och
ar i dag ett sikert vértecken i Jonkoping. Bilsport Performance &
Custom Motor Show ar Skandinaviens storsta bil- och mc-méssa
och samlar cirka 80 000 personer éarligen. DreamHack lockar 50
000 dataspelsintresserade personer fran hela virlden varje ar.
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Nya Krésatag

Kalmar lanstrafik har tillsammans med Region Blekinge, Region Kronoberg och ,
Region Jonkdping bestallt nya Krésatagsfordon. Tagen ar av typen CAF Civity . )
och kommer vara elektriskt drivna (EMU) samt bimodala (BMU). KaIrQEamgN!fMQiEraf'k
Leverans sker under ar 2024-2025.

Har finns viidag

lastbilen.se

Hyra- en flexibel l8sning pa ditt transportbehov

Hyrbilar for dina behov.
Vi erbjuder transport- och lastbilsuthyrning runt
om i Sverige, for korttids- och langtidsuthyrning.

- - Var fordonspark

r{%rad olika typer av transportfordon

Tel: 0770-2211 30

ehov. For information om priser,
besok lastbilen.se

Latta lastbilar
Hantverkarfordon Maskin- & biltransport aven kyl & vérme

| =

s p |*  Tungalastbilar
‘ if# Slapvagnar | &ven kyl & varme
T A ¥ -

b Entreprenad
v T L L e T T e, : T
. T L T sl
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1000-tals hem
forstorda

| Oversvamningar

En stor flyginsats hjélper
de U tsa tta i Uga nda HALMSTAD | MALMO | MARIEHAMN | osLo

ROROS | STOCKHOLM | SUNDSVALL | VISBY | ABO
ANGELHOLM/HELSINGBORG | ORNSKOLDSVIK | @RLAND

Ihallande regn i flera av Afrikas ldnder har skapat

lokala 6versvamningar. Annu mer bekymmer- E k d
samt &r det att de bada sjéarna Tanganyikasjén n we e e n
och Victoriasjon noterar rekordnivaer som inte

intréffat sedan 1920-talet. att Se fra m emOt 9
o]
Gladjen var dérfor stor nér hjalpflygorganisationen MAF* i slutet m e r 5 n n a g o n s i n -

av maj, efter mycket arbete och véntan i samband med nedsting-
ningar rérande covid-19, fick tillstind att &teruppta flygningarna
i Uganda.

Luftrum och landningsbanor har varit avstingda. Oversvim-
ningar i stora delar av landet har fatt forédande konsekvenser,
bland annat i Kasesedistriktet i vdstra Uganda och Sessetarna i
Victoriasjoén. Aven svirmar av griashoppor, som till antalet ar 20
ganger storre dn forra aret sveper in over Ostafrika och skapar
problem. Men hoppet finns dir och MAF:s team i Uganda ar
tacksamma att kunna ateruppta sitt arbete i takt med att restrik-
tioner littas. MAF:s team jobbade hért i Entebbe med att lasta
tre av flygplanen som kunde flyga fornddenheter till invénare i
Kasesedistriktet dér tusentals manniskor blivit av med sina hem.

Boka héstens flygresor pa airleap.se.
Valkommen ombord nar det passar dig.

Enkel resa

fr 798,'

FAKTA:

o MAF:s (Mission Aviation Fellowship) uppdrag ar att flyga
litta flygplan for att na ut med hjélp som andra organisatio-
ner bistar med.

o Vi flyger lakarteam, mediciner och fornédenheter i Afrika,
Sydamerika, Asien och Australien.

« Organisationen som nu firar 75 &r grundades efter andra
varldskriget och betjanar idag 6ver 2000 organisationer. MAF
finns idag i 35 linder med 135 flygplan.

o MAF:s 90-konto kontrolleras arligen av Svensk Insamlings-
kontroll.

Féljosspa [} [in] Boka pa airleap.se
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Flyga med dronare
- Vet du vad som géller?

Flyger du ett obemannat luftfartyg, sa kallat
drénare? D& maste du ha koll pa vad som giller
for just din flygande farkost.

Det ér faktiskt 15-arsgrins for att vara en sé kallad fjarrpilot. Flyger man
inomhus 4r det en annan sak da finns inga regler pd aldersgréns eller
krav pé utbildning. Nar man flyger innanfor fyra vaggar ror det sig oftast
av mindre varianter av dronare och kan inte orsaka nagra incidenter, mer
an i sitt eget hem da forstas.

Korkort fér drénare

Nytt for i dr dr att alla som flyger drénare utomhus ska ta drénarkort. Det
gors genom att logga in pa transportstyrelsens hemsida. 130 kronor kos-

tar det att fa ut provet och efter det kostar det 50 kronor for att registreras
sig i den 6ppna klassen, vilken ar den allra vanligaste. Dérefter kostar det
ytterligare 50 kronor som Transportstyrelsen vill ha i registerhallningsav-
gift. For den som anvénder sig av lite mer avancerade dronare, oftast i en

yrkesroll giller andra taxor och villkor.

Var far du flyga med din drénare

For att vara pé sikra sidan vart man far flyga hittar man information
Luftfartsverkets dronarkarta. Det behovs ocksa en sérskilt tillstind om
du vill flyga hogre dn 120 meter och utom synhéll. Man far heller inte fly-
ga pa ett sadant sitt s& det utgor fara for manniskor, djur, egendom och

El & Marinteknik

Stockholm

Yrkessjofart
och industri

Heltackande kompetens inom
allt fran lépande service och
underhall till stérre ombygg-
nader, elektrifieringar och
livstidsférldngningar.

| hela Skandinavien

Med var ambulerande
avdelning nar vi snabbt ett
stort omrade.

SJOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

miljo. Det ér inte heller tillatet att flyga 6ver folksamlingar utan speciellt
tillstand. Frén 1 januari i ar 4r det samma regler som giller inom hela
EU. /DJ

Fartyg upp till 40
meter vid egen
servicekaj
Vid var servicekaj pa
Djurgarden i Stockholm

utfér vi storre planerade
arbeten.

El & Marinteknik AB, Beckholmsvagen 4, 115 21 Stockholm, Tel 08-410 777 90, info@elmarin.se, www.elmarin.se
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Jetmotorn ysSara

Klockan var ndrmare nio pa kvéllen den 4 juni 1946
nar tre stycken J 28 de Havilland Vampire susade
in dver Bravallaflottiljen F 13 i Norrképing. D& kom
de tre forsta reaktionsdrivna, de vi nu kallar jet-
flygplan, till Sverige och ddrmed hade inledningen
till ndgot helt nytt paborjats.

Flygplanen var en del av en bestéllning pé 70 flygplan fran
Storbritannien. Efter ett beslut om modernisering av det svenska
flygvapnet var Sverige ett av de forsta ldnder i varlden som fick
tillgang till den nya tekniken. Styckpriset sattes till 16 700 Pund
vilket i rddande kurs dr ungefir 174 000 kronor.

Sverige

Planet var tillverkat i aluminium foérutom den dggformade
flygkroppen som var tillverkad i laminerat tra. Toppfarten lag
pa 850 kilometer i timmen, att jamfora med de snabbaste ditida
propellerflygplanen, P-51 Mustang, som hade en topphastighet pa
650 kilometer i timmen.

Med i kontraktet fanns ocksa en licenstillverkning av motorn
De Havilland Goblin, som fick den svenska beteckningen RM 1.
Sverige skaffade sig viktig erfarenhet av jetdriften genom att byg-
ga om nagra Saab 21 till reaplan” det vi nu kallar f6r jetflygplan.

/D]

vatgasdrift for
flygplan snart
verklighet

Energimyndigheten och GKA Aerospace i Trollhat-
tan men partners har tillsammans satsat 24 mil-
joner kronor i ett tva ars projekt, H2JET. Uppdraget
ar att utveckla nyckelkomponenter for vatgas-
framdrivna gasturbins flygmotorer.

Europas flygindustri har satt upp tydliga mél och antagit en
ambitios plan for att né netto-noll utslépp till 2050. Det finns flera
olika tekniker som utvecklas for att minska flygets fossila utslapp
och som lampar sig olika bra for olika segment i flygbranschen,
vilket kan vara storlek pa flygplan och flygstrackor bland annat.
Vitgas har pekats ut som ett av framtidens drivmedel {6r flyget.
Flygplanstillverkaren Airbus har for avsikt att man ska utveckla
tre konceptflygplan som alla bygger pa vitgasframdrift till 2035.

Drastisk minskning av utslapp

GKN Aerospace bedomer att 50-90 procent av dagens koldiox-
idutslapp fran flyget kan elimineras med vitgasflyg, vilket skulle
innebéra minst 500 miljoner ton per ar.
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Forutom GKN Aerospace i Trollhittan deltar Chalmers Tek-
niska Hogskola, Lunds universitet, Kungliga Tekniska Hogskolan,
Hogskolan Vist, RISE samt foretaget Oxeon. /DJ
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Smart, smidig och
skalbar elbilsladdning

Maste verkligen laddstationerna till elfordon pa
parkeringsplatserna varaidet ndrmaste lika stora
som en bensinpump? Det korta svaret pa den
fragan &r, nej!

Foretaget ChargeNode grundades 2018. Men redan tva ér tidigare
hade bolagets grundare Kristian Sandahl och Henrik Nilsson bor-
jat att skissa pa en helt ny laddteknik, som sedermera lamnades
in for patentregistrering och som idag ligger till grund f6r hela
bolagets affarsidé.

Idén uppkom niér Kristian sjilv skulle ladda sin forsta elbil, alla
laddare pa den stora allménna parkeringen var alltid upptagna.

Langa parkeringstider

-Jag upptackte att manga bilar stod parkerade mycket lingre tid
an vad det tar att ladda dem fullt. Da foddes tanken att man bor-
de kunna dela pa laddning fran en central laddkalla. Idag klarar
vart system18 laddplatser pé ett enda laddskap men systemet kan
skalas till hundratals laddplatser. Nar man parkerar vid ett av vara
ladduttag s& anvdnder man var app for att aktivera laddningen. I
appen lagger kunden in bland annat bilmodell och uppgifter for
betalning, vart smarta laddsystem som styrs via algoritmer till-
godoser och fordelar sedan exakt ritt laddning till respektive bil.
Parkerar man exempelvis pa sitt jobb samma tider varje dag stills
detta in i appen och laddningen optimeras fullt ut. Det hela ar
vildigt sofistikerat, menar Kristian Sandahl, vd p4 ChargeNode.

Smidig installation
I vanliga fall krévs det ganska kostsamma och stora ingrepp i

marken ddr en laddstation ska byggas.

I princip kan véra ladduttag monteras vart som helst, vi har
tagit fram tva stycken olika produkter for ladduttag. Det ena 4r
en pollare som ser ut som en belysningsarmatur, den ser véldigt
tilltalande ut. Den andra kallar vi for balklosning, den ér tillver-
kad av atervunnen aluminium och inuti balken, som monteras pa
markskruv, géms hela kablaget vilket dirmed betyder att ingen
gravning heller &r noédvandig. Alltsa miljévanligt i dubbel bemér-
kelse, balken dr tillverkad av atervunnet material och man slipper
undan gravningen till uttagen, avslutar Kristian Sandahl.

ChargeNode lanserade sin laddteknik 2020 och pa mindre én
ett ar har 6ver 2000 ladduttag monterats. Kunderna ar bostads-
rittsforeningar, fastighetségare, hotell och dven golfklubbar. DJ

Ordning och reda pa byggarbetsplatsen

En av forutsattningarna for att skapa en trivsam
och lattarbetad byggarbetsplats ar att hantering-
en och bortforslingen av byggavfallet skéts pa ett
enkelt och smidigt satt.

Det gotldndska foretaget Returbagen, som under flera ér tillhan-
dahallit tjanster inom just denna nisch pa Gotland, héller som
bést pa med att etablera sig dven pa fastlandet.

Rikstéckande

Returbagens malsittning &r att s& smaningom tacka hela landet, i
maj 6ppnade de upp for tjansten i Kalmar lan. Returbagens siackar
som finns i tre storlekar kan kopas i bygghandeln i Kalmar lan.
Affarsidén bygger pa att kunden ska ha en s& enkel och smidig
avfallshantering som méjligt till en prisvard kostnad. Kunder-

na ringer eller gar in pa hemsidan och bestaller himtning av
sackarna.

— Det tar bara nagon dag for vara kranbilar att himta upp
avfallet och vara kunder slipper dirmed att limna byggarbetsplat-
sen for att sldnga avfall och kan istallet fokusera pa vad de &r bést
pé, menar Daniel Bjorkman, foretagets grundare och VD.

Inte bara byggavfall
Returbagens sackar lampar sig dven vl for andra dndamal savl
till privatpersoner som foretag.

De levererar sand, jord och grus, i storsick som rymmer 1
kubikmeter direkt till kund. Returbagen har mérkt ett 6kande in-
tresse dar kunderna upptéckt att det &r prisvért och véldigt smidigt
att fd materialet hemkort i véra sickar i stéllet for att sjdlva hamta.

Returbagen ser fram emot att jobba vidare p& Gotland och i
Kalmar ldn for att sedan lansera tjansten i fler lan framat.

- Ordning och reda pa byggavfallet skapar sékrare och trivsam-
mare arbetsplats for hantverkarna, sdger Daniel Bjorkman. /D]
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Sea Sunday till Viking Line
fartyg M/S Amorella tilldelades :m

Beséittningen pa Viking Lines

den 20 september det ansedda
priset Sea Sunday for sin pro-
fessionella insats vid grund-
stotningen pa Aland for ett ar
sedan.

Viking Lines fartyg Amorella gar i daglig
trafik mellan Stockholm, Mariehamn och
Abo. Den 20 september 2020 fick farty-
get bottenkédnning sydost om Langnis

pa Aland. Bottenkinningen orsakade en
licka i foren. En allvarligare olycka kunde
undvikas eftersom fartygets besittning
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P3 Tindered Lantkék har var férkarlek och
omtanke om det hemgjorda gjort att vi utsetts till
landets basta vigkrog flera ganger. Ravaror frén var
egen och andras intilliggande g&rdar & hemligheten
i smakupplevelsen. Fér dig som har egen matséck
finns en fin rastplats med utsikt dver sjén, en lekplats
och méjligheter till bad, roddtur och fiske. Har kan
du ocks8 passa pa att fylla tanken i bilen
- och du, vi har &ven laddstolpar.
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| Tindered Tridgard odlar vi érter och kryddor,
givetvis utan skadliga bekémpnings-medel, som vara
duktiga kockar anvander i lantkdket och som &ven
finns till forsalining. | vart mysiga kafé i vaxthuset kan
du koppla av med en god kopp kaffe och kaka,
frascha sallader eller en god smérgds med
egenodlade och nérproducerade ravaror.
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lyckades navigera fartyget till stranden pa
Jarso. Vid tidpunkten fanns det 281 perso-
ner ombord. Ingen blev skadad.

— Jag ér sdrskilt tacksam for att vi
kunde undvika en andra bottenkdnning
vid den andra kanten av farleden. Vi
styrde fartyget kontrollerat mot stranden
och undvek pa sé sitt ytterligare skador. I
sadana hir situationer testas besittning-
ens formaga att arbeta tillsammans som
ett team. Pa den hér punkten lyckades vi
utmarkt, sager fartygets befilhavare Rune
Fellman.

Den 20 september 2021 tilldelades M/S
Amorellas besittning Sjofartens saker-
hetspris Sea Sunday for sitt professionella
agerande. Priset ar ett erkdnnande for en
fortjanstfull insats for sjosikerheten. Det
inrdttades 1997 av de finldndska myndig-
heterna samt organisationer inom bade
yrkes- och fritidssjofart.

Prisndmndens motivering lyder: Eva-
kuering av passagerare och besittning fran
ett passagerarfartyg kraver stor yrkeskun-
nighet och regelbunden 6vning i samar-
bete med olika aktérer. M/S Amorellas
besittning under ledning av Rune Fellman
skotte evakueringen sakert och professio-
nellt. Enligt passagerarnas respons vidtogs
riaddningsatgirderna lugnt och pa ett sitt
som fick passagerarna att kdnna att de var
i trygga hiander och att deras evakuering
skulle 16pa smidigt.

— Det hér erkdnnandet visar att man
foljer med och uppskattar det sikerhets-
arbete som utfors till sjoss. Jag vill & hela
min beséttnings vagnar rikta ett varmt
tack till organisationerna inom sjofarts-
branschen. Aven om det redan gitt ett ar
sedan olyckan, kommer jag garanterat
alltid att minnas den dagen. Jag tror att alla
involverade kinner pa samma sitt, sdger
Rune Fellman.
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Valkommen sankning
av banavgifter

Pandemin och restriktionerna har slagit hart mot jarnvéagstrafiken.
Regeringen och samarbetspartierna meddelade under varen att
banavgifterna sénks fér att underlidtta for tagoperatérernas aters-

tart av jarnvagen.

- Tagforetagen har varit hart provade av
pandemin och restriktionerna och dérfor
var beskedet mycket efterlingtat. Antligen
har tdgoperatorerna som bedriver langva-
ga kommersiell trafik fatt ett riktat stod,
sdger Pierre Sandberg, forbundsdirektor
Tagforetagen.

Over en miljard kronor
Regeringen och samarbetspartierna ar
Overens om att avsitta 1,37 miljarder
kronor till en reduktion av de banavgifter
som tégforetagen betalar for nyttjandet
av jarnvagen. Beslutet kommer dven att
ha retroaktiv verkan och kommer saledes

7
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I Pll‘erre Sandberg

innebira att dterbetalning av redan betala-
de avgifter for 2020 och 2021.

Vi har efterfragat ett tillfalligt avskaf-
fande av banavgifterna, sa detta dr absolut
ett steg i ratt riktning. For de tdgoperatorer
som bedriver langviga kommersiell trafik
innebir beskedet att de dntligen far ett
riktat stod, menar Pierre Sandberg.

Oréattvis fordelning av tidigare

stoéd

De riktade tillskott som staten tidigare
lamnat till regionala kollektivtrafikmyn-
digheter har hittills inte kommit utférande
operator till del, trots att operatorerna
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drabbats hért av minskat resande. Lang-
vaga kommersiell kollektivtrafik har inte
alls omfattats av stoden. Enligt de tidigare
januaripartierna ar forhoppningen att den
nu aviserade satsningen ska stirka ekono-
min i persontrafiken dér restriktionerna
har lett till en minskning av resenérer,
men ocksa gora jarnviagen mer attraktiv
for godstransportorer. Mojligheten att
reducera banavgifter har varit en skarp re-
kommendation frdn EU och snabbehand-
lad EU-lagstiftning ger medlemsstaterna
mojligheten att reducera eller helt slopa
banavgifter under en begransad tid, d&ven
med retroaktiv verkan.

Beskedet innebar att forutsattningarna
for en snabb aterstart for jarnvagen som
transportmedel forbattras. Detta kommer
fa stor betydelse for hela samhallet nu
nér allt mer eller mindre atergétt till det
normala, séger Pierre Sandberg
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Sa kommer vi
fardasi framtiden

Varannan svensk tror att vikommer att aka runt i
sjalvkdrande bilar om 30 ar. Ddremot tror de flesta
att flygande bilar, Hyperloop och passagerardrénare
fortsatt bara kommer vara drommar och fantasier-
trots att tekniken redan finns.

Det visar en Sifo undersokning som Kvdbil latit tagit fram. Fullt
sjalvkorande bilar som inte kraver mansklig interaktion, sa kallade
nivé 5- bilar finns 4n sd linge bara p4 ritbordet. Men ar 2050 tror
46 procent att den typen av fordon kommer vara ett vanligt inslag i
vardagen.

Passagerardrénare

De fran borjan sma farkosterna har blivit storre, idag finns dronare
som kan transportera bdde paket och ménniskor, si kallad passage-
rardronare. Hyundai har tillsammans med Uber byggt en drénare
som kan ta fem passagerare, den kan flygas pa 300-600 meters hojd
och kan flyga cirka 96 kilometer innan den behover laddas igen.

Maglevtag

Ett tdg som svavar pa och drivs av magnetfilt finns idag i Tyskland
och i flera asiatiska ldnder. Virldens snabbaste Maglevtag finns i
Shanghai och toppar 431 kilometer i timmen. Men Kina pastar att
deras prototyp kan komma upp i hisnande hastigheter som 800
kilometer i timmen.

Hyperloop och flygande bilar

Flygande bilar later minst sagt lang borta! Men faktum 4r att en
prototyp av en flygande bil gjorde en 35 minuter lang testflygning
tidigare i ar mellan de tva slovakiska landerna Nitra och Bratislava.
Efter flygturen félles vingarna in och sista biten i till huvudstaden
avverkades pa vag. Hyperloop, det kan liknas som ménniskor i
rorpost! Teslas vd Elon Musk var forst ut att testa tekniken. Men
foretaget Virgin Hyperloop, med Sir Richard Branson vid rodret var
forst ut med att transportera ménniskor i loopen. Farten da? Jo, 1080
kilometer i timmen. Idag finns en testbana for Hyperloop i USA.
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Europasparet

Landskrona - Kdpenhamn

Mer kapacitet fill fjarr- och godstdg

En fast férbindelse Landskrona-Képenhamn ér enda forslaget pa en
ny Oresundsférbindelse med kapacitet till gods- och fjdrrtag.
Forbindelsen minskar restiderna, skapar redundans for fjérr- och godstég
och bidrar till klimatomstéliningen genom att ldngvaga transporter
flyttas frdn vag fill jarnvag.

Las mer pd www.europasparet.se

LANDSKRONA STAD



future smart

The future.
is sharing.

- fE;_".’-.I. :

G | Eft sakerfvalfor framtiden.

PNar du valierladdstationen GARO LS4 bidrar du samtidigt
- ill att gorallivetlitelenklare for alla elbilsférare. Den laddar
"namligen allatyper av el- och hybridbilar pa ett effektivt stt,
och den kopplas enkelt upp till operatérernas molntjéinster och
betalningssystem. Denna laddstation &r en riktig tuffing som &r
utveckladférattklara utmaningarnggf& en laddsffign som ska
delas av manga: Vaor med,och bygg framtiden med@ss. | P

garo.se




