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Besok var virtuella
maéssa pa kabe.se

Nya platser — Alltid hemma

Var strévan &r att alltid ligga steget fore med teknik och komfort utéver det vanliga.
Med funktioner som hgjer livskvalitén var du an befinner dig. Vi lagger mycket arbete
pa att standigt utveckla vara husvagnar och husbilar, att alltid ligga i framkant. For att
kunna erbjuda dig som KABE-agare det allra basta — en husvagn eller husbil som haller
hogsta standard och exklusiv kénsla inifrdn och ut. Modelldr 2022 presenterar KABE
flera spannande nyheter — missa inte arets nya kabe husvagnar och husbilar.

Vilkommen hem till din KABE. [0 kabehusvagnarhussitar

Hitta din aterforsaljare pa kabe.se

HITTA DIN NYAELLER BEGAGNADE
HUSBIL/ HUSVAGN HOS OSS!

FORMEDLING & INBYTE

Vi formedlar din husbil eller husvagn och dessutom

byter vi garna in din bat eller personbil. Genom att

salja ditt fordon via oss blir det en trygg affar for
bade dig som saljare, men aven for R6paren!

HUSVAGN e HUSBIL

O ADRIA

KABE

0499-106 10 : info@mfritid.se - Algerumsvagen 29, Ménsteras - www.mfritid.se

LEDARE

Kan vi inte battre
an sa har?

Det hdjs sténdigt réster att vi maste fa
stopp pa alla oseriésa utlédndska akare
pa vara végar. Fragan ar dock om vi
svenskar verkligen &r béttre &n akare
fran vara grannldnder? Férsk statistik
visar namligen att nastan 65 procent
av alla tunga lastbilar far en anmérk-
ning vid kontrollbesiktningen.

Ovanstaende &r allvarligt, inte minst med tanke pa
fordonets vikt och storlek. Sdmst i landet 4r Norrbottens
lén, dér far 6ver 70 procent av alla tunga lastbilar en

anmarkning vid besiktningen.

Né&stan hélften far ombesiktning

Cirka 45 procent av Sveriges tunga lastbilar har sa pass
allvarliga brister att det krévs en efterkontroll. Ar det
mindre fel pé lastbilarna kan man ténka? Nej, det hand-
lar ofta om stora fel, drygt 30 procent har fel i bromssys-
temet, 16 procent far en tvaa for fel i hjulsystemet och
nagon procent farre fel 4r det pa styrsystemet. Det ar
just styrsystemet som enligt besiktningsménnen anses
vara det allvarligaste felet, detta kan leda till forodande
skador eller i vérsta fall dédsolyckor om inte styrningen
fungerar korrekt.

Korforbud foér tunga sldp
Overrepresenterade

Tunga slédp ar procentuellt hogst det fordonsslag som
beldggs med korforbud, knappt tva procent maste
direkt till verkstaden efter kontrollbesiktningen. Siffran
kan lata 1ag men man ska ha med sig att det rullar en
hel del tunga slédp ute pa véra viagar, ofta tungt lastade.
Det ar inte bara korforbud av sldpen som utfirdas vid
besiktningen, sex av tio fir en anmarkning och cirka 45

procent maste komma tillbaka for ombesiktning.

Besiktningsintervall

Besiktningsintervallen dr tolv manader for lastbilar
Gver 3,5 ton, samma giller dven for tunga sldp; den
forlangdes till f6ljd av en tillfallig EU-férordning pa
grund av Corona under 2020-2021. Det kan ha en liten
inverkan d4 intervallen f6r besiktningen blev langre,
upp till sju ménader. Men man kan 4nd4 inte blunda
for att efterkontrollerna bara 6kade med en procent
under perioden, viket visar att siffran var mycket hog
redan innan pandemin. Det transportslag som behover
komma tillbaka for ombesiktning firre ganger n alla
andra dr MC. Hér behover bara tio procent aka tillbaka
till besiktningsstationen med
mossan i handen for att fa sin
motorcykel godkdnd. Las mer

om detta pa sidan 24.

Ansvarig utgivare
Dennis Johansson
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Dackatervinning
lyfter i ny organisation

Varje ar samlas det in mer &n 6 miljoner déck fér atervinning,

det motsvarar 90,000 ton och en atervinningspotential som pa
manga sétt dr utdver det vanliga. Sedan 1994 néar producentans-
varet for déck beslutats och kretsloppsféretaget Svensk Déackater-
vinning AB (SDAB) etablerades har organisationen verkat fér 6kad
insamling och atervinningsgrad. Det handlar om att materialets
egenskaper ska tas till vara i lampliga tillAmpningar som gynnar
bade ménniska och miljé. Samtidigt arbetar SDAB fér kunskaps-
spridning och kinnedom om pa vilka sétt det atervunna materialet
kan minska nyuttag av uppemot en halv miljon nya resurser.

Utifran en férandrad omvérld och hogre
krav fran saval lagstiftare som déckpro-
ducenter genomférde SDAB en analys av
framtidens atervinningsalternativ 2020.
Flera parametrar borjade peka ét fel hall
och materialatervinningen minskade nér
den snarare borde 6ka. Tanken foddes pa
en helt ny typ av system ddr egen radighet
och dynamiska samarbeten identifierats
som framgangsparametrar. Resultatet ar
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att SDAB frén januari 2023 etablerar ett
unikt dackatervinningssystem.

Projekt 'SDAB 2.0’ innebdr att dagens
déckatervinningssystem under produ-
centansvaret i Sverige moderniseras dar
SDAB i egen regi tillsammans med ett
flertal samarbetspartners hojer ambi-
tionsnivan for dackitervinning. Nya
atervinningsanldggningar etableras under
aret runt om i Sverige med den storsta

anldggningen placerad i Link6ping, som
kommer ha sortering avinkommande
déck for att optimera anvindningsomré-
dena for det atervunna materialet. Denna
form av sortering ar helt ny men genom
att erbjuda utvald atervunnen dackrévara
blir materialet mer attraktivt pd markna-
den da dacktyper har olika materialegen-
skaper som &r fordelaktiga i olika sorters
tillampningar. I samband med den nya
etableringen har ocksa nya transportupp-
handlingar genomférts jamt en uppdate-
ring och av logistiken kring ddckupphamt-
ning dar en skriaddarsydd applikation just
nu utvecklas.

Parallellt med forberedelserna och
uppbygganden av de operativa och
logistiska delarna arbetar SDAB med att
utveckla plattformar for information — och
kunskapsspridning om dackétervinning
generellt och materialets majligheter
specifikt. Samtidigt som det 4r en valdigt
spannande bransch ar den komplex och
gér att lara kdnna utifran flera olika per-
spektiv. Ett satt 4r att visualisera dackéter-
vinningen ddr SDAB kommer att bygga
en utstdllning i anslutning till den storsta
anldggningen och stilla ut atervunna pro-
dukter skapat delvis eller helt av material-
et. Hir kommer ocksé en laborations- och
forskningsdel uppforas for verksamheten
att fortsatta bredda kunskapen om déck-
materialets mojligheter. Redan idag finns
det mycket information om materialet
men for att 6ka tillgdngligheten lanseras
en internationell forskningsportal som
samlar vetenskapliga rapporter och artik-
lar om materialet. Utéver detta kommer
de atervunna produkterna att markas med
en héllbarhetsmérkning vid namn CERUB
som visar att materialet ar ansvarsfullt
atervunnet.

Négon liknande organisation som
den som nu utformas finns inte i hela
varlden och forhoppningarna 4r manga,
men framfor allt att etableringen leder till
inspiration, kreativitet och nya perspektiv
om déckatervinning och den guldgruva
som uttjanta ddack pa manga satt 4r for ett
hallbart samhalle.

Fredrik Ardefors, VD

>

Varldens storsta hoghastighets-
férja, en katamaran, haller fér
ndrvarande pa att byggas langt
bort fran Sveriges breddgrader.
Vilken strécka ska da detta
fartyg som gar under namnet
Express 5 trafikera? Jo, Ystad
och Rénne pa 6n Bornholm med
start 2023.

Namnet far sdgas vara helt i sin ordning,
for hér ar det verkligen fragan om “ex-
press”. Pa Molslinjen, som driver snabb-
farjetrafiken Bornholmslinjen, siger man
att det hér ar fragan om en “topmoderne
hurtigfeerge”. Noterbart dr att det ar fragan
om viérldens storsta hoghastighetsfarja
(115 meter lang och 30 meter bred).
Fartyget kommer ha tvd passagerardick

Nu byggg Vér
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med plats for 1 600 passagerare och pa
bilddcket kommer 450 fordon fa plats.
Farjekapaciteten kommer hérvid att 6ka
med cirka 14 procent, vilket 16ser nagra
av de kapacitetsproblem som firjelinjen
har upplevt den senaste hogsasongen. Var
byggs da denna nya katamaran? Jo, farty-
get byggs i skrivande stund i Vietnam och
pa Filippinerna, dér allt kommer séttas
samman pa det filippinska Austal-varvet.

Satter ny standard
Express 5 kommer vara utrustad med fyra
motorer som vardera dr pa 16 cylindrar
och som ér av typen "dual fuel” och
fartyget ér forberett for att kunna koras pa
alternativa branslen.

- Det idr en fdrja som sétter en helt ny
standard for hur den typen av farjor kan
se ut. Den far nya maskiner fran Wartsilg,

s storsta katamaran

= N

vilket 4r de mest effektiva maskinerna
som finns pa marknaden, och som kom-
mer ge oss en energieffektivisering med
omkring 15-20 procent jamfort med det
aldre fartyget, sdger Carsten Jensen, vd pa
Molsinjen.

En som ocksa ser fram emot det nya
fartyget ar Bjorn Bostrom, vd pa Ystad
Hamn:

- Vii Ystad Hamn é4r bade glada och
stolta dver att fa vara en del av denna
viktiga trafik som &r livlinan for 6n
Bornholm. Danska staten och Molslinjen
har kommit 6verens om att forlinga
kontraktet avseende firjetrafiken mellan
Ystad och Ronne med tva ar, s att det
16per ut 2030.

Sé&kerhet i fokus
Nir Express 5 levereras 2023 kommer den
ha minst sagt modern utrustning ombord.
Exempel pé detta dr en "Flit M364C LR”.
Vad dr nu detta undrar den oinvigde? Jo,
en kamera pd kommandobryggan som pa
ett radikalt sitt kommer att bidra till 6kad
sikerhet, d4 den mojliggor battre sikt i
morker. Det handlar hir om en infraréd,
termisk kamera som enligt utsago ger
knivskarp skdrpa fem kilometer framfor
foren. Flit-kameran har tidigare bland
annat anvants av amerikanska helikop-
trar, men kommer nu dven vara i drift i
Ostersjon mellan Ystad och Rénne.

/IR
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fartygsanle
i Karlshamns hamn

DFDS nya féarja, Aura Seaways
anléper nu Karlshamns hamn
med bade gods och passagera-
re. Detta hade inte varit mojligt
om inte Karlshamns hamn latit
bygga ett nytt farjeldge anpas-
sat for nya fartygstypen.

Flera investeringar har gjorts i hamnen,
dven ett befintligt RoRo-ldge har breddats
och renoverats for att ocksa kunna ta emot
de stora fartygen.

Forsta gangen sedan 1997

Det ar forsta gangen som nybyggda férjor
sétts in i trafik pa Karlshamn sedan RoRo
farjetrafiken startade i Karlshamns hamn
1997.

DFDS har trafikerat Karlshamn-Klai-
peda sedan 2001, de nya fartygen ar 230
meter langa, 32 meter breda och tar 600
passagerare. Lastkapaciteten ar 4500 last-
meter (lastlingd), i teorin motsvarar det
cirka 300 lastbilstrailers, det &r 70 procent
mer last 4n vad négon av de tidigare fir-

jorna som trafikerat Karlshamn-Klaipeda.
Dessa fartyg ar de storsta av sin typ som
har trafikerat Ostersjon Regelbundet. Nu
i april far Karlshamns hamn 4ven sallskap
av Aura Seaways systerfartyg Luna Se-
aways, berattar Ulf Sandevirn, Marknads-
chef pé Karlshamns hamn.

Strategiskt viktig handels-
korridor véxer
Det nya firjeldget har elanslutning till far-
tyg, mottagning av gravatten och halvau-
tomatisk Mooring i féren. Karlshamns
hamn har investerat 250 miljoner kronor,
investeringen har medfinansierats av EU.
Karlshamns hamn ar ett nav i den vax-
ande korridoren mellan Sverige och dstra
Europa som har 6kat genom éren. Linjen
mellan Karlshamn och Klaipeda har haft
en kontinuerlig tillvixt sedan start, for-
utom under finanskrisen och pandemin,
svackan var dock ganska liten. Den nya
forbindelsen, den sa kallade sidenvigen
mellan Karlshamn och Kina lockar gods-
kopare fran hela sddra halvan av Sverige.

Viss del av volymerna gar med Jarnvég till
och fran hamnen, siger Ulf Sandevérn.

Karlshamns hamn rustat fér
kriser och tillvaxt

Jarnvagstrafiken har haft en bra tillvixt
under dren med fyra olika operatorer
som trafikerar Karlshamn och hamnen.
Karlshamns hamn har flera ben att stér pa
vilket &r forklaringen varfor man klarade
pandemin och finanskrisen s& bra som
man gjorde.

Pa grund av Putins tragiska invasion
av Ukraina kommer vi att se en nedgang
under en tid, vi hoppas givetvis att freden
kommer att vinna slaget om Ukraina s&
fort som mojligt. Skulle Ukrainakrisen
hélla i sig en tid sa blir forbindelser till
Baltikum som Karlshamn- Klaipeda en allt
viktigare livlina. Vi har ménga kundfér-
fragningar pa bordet och hamnen édger
ndrmare 30 hektar mark i anslutning till
hamnen vilket borgar for en trygg expan-
sion. Vart strategiska ldge som logistiknav
har véckt intresse, sdrskilt under senaste
aret med flera nya etableringar inom lo-
gistiksektorn. Just nu byggs det ett 23.000
kvadratmeter stort lager f6r DEDS Logis-
tics och vi har reserverat 75.000 kvadrat-
meter for nya kunder. Men det slutar inte
dér, kommunen har en lista pa ytterligare
intressenter och arbetar med en ny de-
taljplan for mer mark vid hamnen, vilket
kanns fantastiskt, sager Ulf Sandevérn.

/SF

FAKTA

Godset som gar via Karlshamns hamn ge-
nererar 2300 arbeten i Blekinge, varav 410
av dessa dr i Karlshamn och bidrar med 5
procent av regionens BNP (2,6 miljarder).
I'landet skapas 6800 arbetstillfallen till
foljd av godshanteringen i hamnen och
bidrar med 7,8 miljarder kronor till BNP.
Det ar WSP som tagit fram en rapport om
hamnens ekonomiska betydelse.

Som en transport
borde fungera

Patric Olsson
Patric.olsson@simpeltransport.se
076 242 99 92

Andreas Klingensjo
Andreas.klingensjo@simpeltransport.se
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Avreglerad jarnvag oppnade
upp for vass konkurrens

2010 avreglerades monopolet for den svenska
jarnvagen och 6ppnade darmed upp for an-
dra aktérer att etablera sig och anvanda sig av
sparkapaciteten. Nagra som utnyttjade detta
var MTRX som 2015 borjade trafikera strdackan
Stockholm-Géteborg.

Men trots avregleringen ér det fa bolag som har “hoppat pa taget”
och etablerat sig pa det svenska jarnvéagsnitet. Det har visat sig att
det inte var sé ltt att rucka pa ett statligt monopol som har varit
rotat sedan 1856. Trots att avregleringen genomférdes 2010 vill
inte Statens Jarnvégar sélja biljetter till andra aktorer pé sj.se. Men
konkurrensen har kommit resendrerna tillgodo i form av liagre
biljettpriser och 6kad kvalitet.

Generést med avgangar
MTRX erbjuder upp till 126 avgangar mellan Stockholm-Géte-
borg varje vecka.

— Att resa med elektrifierade tag dr det absolut mest miljévan-
liga sittet att fardas pa. Vi vill medverka till att flera manniskor
viljer taget istallet for flyget och bilen, vart mal har varit att skapat
ett komfortabelt och prisvirt sitt att resa pa. Ser man till dagens
drivmedelskostnader dr vi ett betydligt mer attraktivt alternativ
pa alla plan. Vi avverkar Stockholm-Géteborg pé runt 3 timmar
och 15 minuter, lite beroende pa vilken avgang man véljer, sager
Joakim Sundh, vd pa MTRX.

Ansiktslyft
2020 i samband med namnbytet fick tag och vagnar ett nytt firgs-
prakoch det ar ingen tvekan om att snabbtagen av modell Stadler

074 tillhor MTRX med den kareteristiska roda firgen.

— Vi satsar mycket pé service och utbud, det ska vara bekvamt
och okrangligt att resa med oss, vi har darfor tagvardar som
hjalper till vid varje avgang. Vi har manga resendrer som ocksa
arbetar under resan vilket stéller krav pa oss, som bland annat
ett vl fungerande wi-fi och laddmojligheter. Som ett led iatt
utveckla véart "business koncept” finns tva stycken sviter ombord
med plats for upp till atta personer. Ett perfekt sitt att borja eller
avsluta dagen, har sitter man avskilt och kan stinga om sig och
arbeta ostort, menar Joakim Sundh.

Utmaningar
Svenska jarnvigen dr eftersatt p4 manga stéllen och det tar lang
tid mellan beslut och handling

- Vi ser positivt pa framtiden, jarnvéagen har en stark utveck-
ling och en given plats i nutida som framtida transportmedel. Ett
orosmoln dr dock underhallsbristen som &r stor, det tar lang tid
fran beslut till handling. Just nu ar det till exempel sprickor i spa-
ren mellan Katrineholm och Stockholm vilket drabbar bade oss
och véra resendrer. For att fa ratt styrning krévs samverkan mel-
lan myndigheterna och tagbolagen, for att systemet ska utvecklas
i rétt riktning, avslutar Joakim Sundh.

ISF

Vi vill bidra till miljon pa vart satt gen-
om att effektivisera transportflodena
pa vara vagar. Du bokar din frakt och
vi matchar ihop din order med bast
lampad transportbil som befinner sig i
ratt omrade.

073933 28 36 FAKTA

MTR koncernen bedriver dven trafik av tunnelbanan och pendel-
tagen. Nytt ar att man sedan december 2021 éven tagit 6ver driften
av Malartag AB.

MTRX Trafikerar Stockholm, Solna, Flemingsberg, Sodertalje,
Katrineholm, Skovde, Falkoping, Herrljunga, Alingsés, Boras och
Goteborg. Under sommaren finns fljande order med i turlistan:
Varberg, Falkenberg, Halmstad, Laholm och Bastad.

7

&/ Simpel

www.simpeltransport.se
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Intresset for
campinglivet

vaxer

Vem kunde tro att en egentillver-
kad husvagn, konstruerad hem-
ma i garaget i J6nkdping skulle bli
startskottet for en sagolik fram-
gangssaga. ldén med husvagn
foddes da familjen tréttnade pa
att talta pa semestern.

Vi talar forstas om KABE. Kurt Blomqvist,
grundare av KABE tillverkade och salde
sjalv atta stycken husvagnar andra aret. I
dag drygt 60 ar senare ar produktionstak-
ten uppe pa cirka 2000 husvagnar och
ungefir 700 husbilar per ar och produktio-
nen ligger fortfarande kvar i smalandska
Tenhult som &r vida kint inom camping
varlden.

Brist pa komponenter

Likt manga andra bolag inom tillverk-
ningsindustrin har KABE st6tt pa problem
med komponenter och reservdelar till
produktionen.

8 TRAFIKMAGASINET

— Det som bromsat var forsaljning har
varit bristen pa delar och problem med
transporter. Forsdljningen har inte mattats
av under pandemin, ménga har valt att se-
mestra i Sverige de sista tva dren vilket har
tenderat att forsaljningen 6kat for vér del,
framfor allt pa husbilssidan, sager Daniel
Jaldemark, marknadsansvarig pa KABE.

Husbilarna férfinas

och blir stérre

De interna kraven pa komfort och séker-
het ar- och har alltid varit hog, kunderna
ar ocksd medvetna och krésna. I takt
med att husbilarna blir bade sakrare och
mer komfortabla blir de ocksé storre och
tyngre.

- Har man haft korkort 1996 eller
tidigare far man kora en husbil som
vager over 3.500 kilo pa ett B-korkort.

Vi i husbilsbranschen skulle girna se en
fordndring av detta sd samma sak giller
aven for de som tagit korkort efter 1996. I
takt med att fordonen blir modernare blir

de ocksé tyngre av bland annat mer avan-
cerad utrustning ombord, menar Daniel
Jaldemark.

Ny husvagnsserie

I samband med att modellserien Classic
kommer att fasas ut efter tio 4r, kommer
istéllet nya serien Estate att ta plats pa
husvagnssidan.

— Nya Estate ér en prisvard kvalitets-
vagn som anvands aret runt om man s
vill. Det finns all nddvandig utrustning
som kravs for ett riktigt bra husvagnsliv, vi
tror att detta dr var nésta storséljare da den
ar rymlig och passar barnfamiljer bra. Pa
Husbilssidan har nagra riktigt fina serier,
kronjuvelen heter Imperial, den serien kan
jamforas med en hotellsvit pa ett lyxigare
hotell. Vi brukar séga att vara andra serier
Crown och Royal ar ett topp alternativ till
ett sommarhus. Det finns alltid en perfekt
KABE! Forutom forsaljning av husvagnar
och husbilar erbjuder vi dven service,
reparationer och formanliga finansierings-
16sningar, beréttar Daniel Jaldemark.

/SE

FAKTA:

KABE AB ingér i KABE Group AB. Dar
ingdr &ven KAMA fritid AB som &r
ledande i norden som tillbehorsgros-
sist inom husbil —och husvagnssek-
torn samt Adria AB som &rimportor
av slovenska husvagns —och hus-
bilstillverkaren Adria Mobils hela
modellprogram till Sverige, Norge
och Finland.
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Tillvaxtforetag inom
husbilar och husvagnar

Médnsterasbaserade foretaget M Fritid AB har gjort
en imponerande resa. Fran 2015 tillidag har man
lyckats att 6ka omséttningen fran 17 miljoner till
107 miljoner.

Som journalist 4r det inte s& ofta man springer pa ett foretag som
ligger i en mindre svensk smastad, och kan vid en forsta anblick
tyckas ligga négot ostrategiskt, men dnda lyckats med bedriften
att overtraffa de flesta andra foretag i samma bransch. M Fritid i
Monsteras dr precis ett sidant foretag.

Framgangsreceptet bestar av flera delar
Enligt agaren bestér framgangen framfor allt av personalen.

— Jag brukar séga att vi har jobbat efter tre framgangsfaktorer.
Nummer ett dr givetvis personalen. Vi som jobbar hér brinner
for det vi gor, det ar verkligen ett toppengéng, vi dr nédstan som
en familj. Nummer tva dr véra produkter, vi siljer som jag anser,
marknadens i sdrklass bista varumaérken.

Nummer tre; vart mal dr att alltid ha en optimal kundinstall-
ning och lyssna pa dennes behov. Var kompetens gor att vi kan ge
kunden den trygghet och hjalp de behover. Alla dessa delar gor

oss till en pélitlig partner och kunderna kinner sig alltid vilkom-
na tillbaka, menar Emil Wihlhemsson, vd och dgare av M Fritid.

Starka varumaérken
Fritid siljer husbilar och husvagnar fran Adria och Kabe, fordel-
ningen mellan de tva olika markena &r cirka 50/50.

- Tidigare salde vi mérket Sun Living, men vi har valt att
fokusera pa de tva varumarken som passar oss bast, berattar Emil
Wilhemsson.

Allt pa ett stille
Forutom nyforséljning av husvagnar och husbilar har M fritid
utvecklat verksamheten och kopplat pé flera varor och tjanster.

- Malet har varit att skapa en komplett fullserviceanldggning
tor det mobila livet. Vi séljer reservdelar och olika tillbehor, men
vi har ocksa en verkstad dér vara sju aret runt anstéllda service-
tekniker utfor reparationer, service, rekond och skadeuppdrag
at forsakringsbolagen. Vi férmedlar dven begagnade husbilar
och husvagnar vilket ar en uppskattad tjanst av bade kdpare som
séljare, sdger Emil Wilhemsson.

I/SF

Vi jobbar med balans. Balans mellan manniska och
ekosystem, mellan uttag och resurs, behov och risk.

1 januari 2023 etablerar vi en ny varldsledande organisation for dackatervinning. FOlj resan dit pa sdab.se

1)
SVENSK
DACKATERVINNING
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Visste ni detta om overlaster?

Att kdra med éverlastade fordon
ar ett lagbrott. Det snedvrider
konkurrensen och kan vara en
trafikfara. Det finns &ven svart
pa vitt att slitaget pa vidgarna
ékar och didrmed underhallsbe-
hovet.

I det basta av vérldar hade vi i dag haft

s& pass manga och effektiva kontroller av
polisen (eller valutbildade kontrollanter)
att vi inte hade ett problem med 6verlaster.
Det finns namligen utmarkta vigar for
tung trafik pa marknaden. I grund och
botten handlar det om en resursfraga, dar
polisen standigt méste gora prioriteringar
nér det géller kontroller av tung trafik,
innefattande sddant som kor och vilotider,
lastsakring och fordonets skick. I en svun-
nen tid minns Trafikmagasinet (som var
pa plats) forsoket vid Hallunda s6der om
Stockholm, dar vigning kunde ske genom
att vagar hade frésts ner i kérbanan och
dar man hade ett datasystem som foto-
graferade och registrerade fordonen som
passerade; tog upp axeltryck, langder och
vikter i motorvagsfart. Sa langt var allt gott
och vil da detta visade sig vara ett utmérkt
hjdlpmedel for att polisen snabbt kunde

se resultat. Ett dilemma nér det giller att
komma tillrdtta med 6verlastade fordonen
ar dock samordningen mellan Trafikverket
och polisen, och hir gar det inte att blunda
for att detta ar en resursfraga. Avsaknaden
av en nationell driftpolicy avseende kon-
trollstationerna dr nagot som hir ofta tagits
upp i ssmmanhanget.

Straffrattsligt ansvar?

Ur ett dkarperspektiv kan det vara vért att
ndmna nagot om det straffrittsliga ansvaret
for ratt lastning. Trafikmagasinet tog
kontakt med juristavdelningen pa Sveriges
Akeriforetag. Har far vi veta att det inte ar
mojligt att botfilla den som Gverlastat om
denne person sedan inte ocksa kor fordo-
net. Det ér bara foraren som bétfills och d&
om foraren kint till eller borde ha kint till
overlasten.

For den juridiskt bevandrade kan har
berdttas att fragorna reglerasi 14 kap 4 §
trafikforordningen som anger penning-
béter for den som brutit mot bruttovikts-
bestimmelsernai4 kap 12§. 114 kap 4 §
star visserligen ocksa i andra stycket att for
medverkan doms till ansvar enligt 23 kap
brottsbalken. I det 23:e kapitlet BrB star i 4
§ att den som framjat garning som regleras
i brottsbalken (alltsd inte i trafikforord-

ningen) ska démas till ansvar. Det innefatt-
ar t.ex. medverkan. I forsta styckets sista
mening star dock att gillande gérningar
som regleras i annan lag eller forfattning
(t.ex. trafikforordningen) sa géller ansva-
ret bara girningar for vilket fingelse 4r
foreskrivet. Alltsa kan bara forare botfillas
och da enligt vanliga bevisborderegler.
AGAREN eller om denne ir en juridisk
person den som &r ansvarig, kan vara en vd
eller den som ér trafikansvarig i ett akeri,
ska dock bevisa sin oskuld; denne doms

till penningbdter med stod av 14 kap 11 §
trafikforordningen om inte denne kan visa
att han/hon gjort vad som ankommer pa
denne for att hindra att fordonet brukas i
strid mot bl.a. bruttoviktsbestimmelserna.
For dgaren eller dess representant géller
alltsd omvénd bevisborda, vilket dr ovanligt
inom straffritten. En annan sak ar att det
tiosiffriga organisationsnummer som ar
registrerad dgare eller brukare till 6verlastat
fordon kan éldggas betala 6verlastavgift
enligt lag (1972:435) om overlastavgift. Dér
ar det narmast strikt ansvar - liknande det
som giller vid en felparkeringsavgift for
bilagare. /IR

Tack till Fredrik Engstrom, jurist pd Sveriges
Akeriforetag .
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FUROPASPARET

Skandinavien - Danmark - kontinenten

\ “
HEDSINGER (R SINGBORG

Jarnvagstrafik
internationella hoghastighetstag
primar riktning fér godstag

alternativ huvudriktning for gods genom DK Vag
svenska regionala taglinjer via Europasparet motorvag
Europaspéret primara vagkorridorer
f0000 borrad tunnel
sénketunnel

jarnvég ovan mark

PROBLEM | JARNVAGSNATET

A

SOM EUROPASPARETLOSER

o
Kobenhavn H

Roskilde .~

o<
/9‘ %

Kastrup-Kalvebod och Kebenhavn H
- [6ser kapacitetsproblem pa Kopenhamns Hovedbanegard
som begransar svensk persontrafik

- férdubblad kapacitet och redudans for godstrafiken,

majliggér Overflyttning ihop med Femarn Bat.

- avlastar Oresundsbron och dess landanslutningar for

Okad persontrafik i Sverige och Danmark

IZ Femarn Balt

LANDSKRONA

\

/

jarnvag ovam mark

\  BILLEBERGA

\ TECKOMATORP

~

troligt hqj or m\
rangerba mr]

Europaspérets vigdel kommer att avlasta E6 soder om

Landskrona och korta restiden mot Képenhamn, Danmark

och kontinenten.

Restider vig, Kopenhamns flygplats till:
Oresundsbron Europaspéret tidsvinst

Goteborg 185 min 162 min 23 min
Helsingborg 64 min 41 min 23 min
Landskrona 44 min 21 min 23 min
Halmstad 104 min 81 min 23 min

Europaspérets jarnvigsdel kommer att avlasta Lomma-
banan, Esl6v-Lund-Malmdo, Malmoéringen, Oresundsbron
inklusive landanslutningar och Képenhamn H
Restider jiarnvig, Kobenhavn H till:

Oresundsbron Europasparet tidsvinst

Stockholm 310 min 270 min 40 min
Goteborg 165 min 105 min 60 min
Helsingborg ~ 80 min 25 min 55 min
Landskrona 70 min 14 min 56 min
Lund 50 min 30 min 20 min
Kristianstad ~ 100 min 60 min 40 min
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Train & Rail

Né&sta var kommer Train & Rail, jarnvagsbran-
schens nya stor-satsning pa en internationell mé-

tesplats pa Stockholmsméssan dga rum. Méssan
arinplanerad mellan den 25-27 april 2023

Jarnvigen ar hogintressant, dels pa grund av att det just nu ar det
transportsitt som avger minst klimatavtryck samtidigt som trans-
por-terna pa jarnvag bara okar.

Intresset ér patagligt

Enligt uppgifter frén initiativtagarna, Stockholmsmaéssan och
Swetrain har intresset fér méssan varit 6ver alla forvantningar.
Flera stora akt6-rer har bokat monterplatser och man menar att
detta kommer att bli en nytdndning for branschen.

Jarnvagsbranschen star for en rad utmaningar, som héllbarhet,
digitali-sering och kompetensutveckling. Dessa punkter kommer
att vara en del i seminarieprogrammet.

8-9 november ar det dags
for Logistik&Transport!

Branschen ser fram emot 8 till 9 november 2022,
ty da &r det ater (och dntligen) dags fér méss-
san Logistik& Transport i Géteborg. Som vanligt
ar platsen Svenska Massans lokaler mitt emot
Liseberg.

P& massan och under konferensdelen kan bes6karna ta del av den
teknik och infrastruktur som kommer att eliminera friktion fran
morgondagens globala flodeskedjor. Fragorna som kommer lyftas
fram &r dagsaktuella och kan te sig svéra att l6sa. Dock kan dven
en gordisk knut 16sas upp, d&ven om Alexander den stores 16sning
var lite val drastisk.* Vad ségs om foljande komplexa och intrikata
frégor och utmaningar:

-Hur kan transporterna bli mer héllbara?

-Hur ska morgondagens globala férsorjning ske?

-Hur ska logistikforetagen gora for att se dver sina processer?
-Vad dr "logtech™?

-Hur hanterar vi material- och containerbristen?

-Hur ska energiomstéllningen g till?

-Hur kommer framtidens logistikfastigheter att se ut?

Ja, fragestéllningarna som kommer att avhandlas 4r manga. Sa
aven utstéllarna och jag glads i skrivande stund att sa manga
utstéllare redan bokat sig och att vi i april passerade 75 procent av
massytan. S jag vill avslutningsvis komma med f6ljande uppma-
ning: M6t dina befintliga och blivande kunder under tvé intensiva
dagar: alla samlade pa samma stélle!

Jan Nilsson
Affarsansvarig / Business manager
Logistik&Transport
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*Enligt en legend fanns i en grekiska staden Gordions tempel en
knut som satt pd en oxkdirra och var sd pass komplicerad att ingen
formadde losa upp den. Nir Alexander den store inte kunde losa
den gordiska knuten, skar han resolut av den med sitt svird, vilket
gav oss uttrycket “att losa den gordiska knuten”, som symbol for en
djdrv, beslutsam dtgird, dér han tinkte “outside the box”.

Tro det eller ej, men manga
kanner inte till vad som kravs av
en verksamhet som anvander
kemikalier, antingen for att de
inte s6kt upp/fatt information,
de har inte tid eller de kanner sig
overvaldigade 6ver "allt” de be-
hdver satta sig in i. Man kan dock
inte blunda fér att det de facto
stills hdga krav pa hantering av
kemikalier, skyddsutrustning,
dokumentation samt utfasning
avamnen.

Namner man ordet kemikalier sa tanker
vissa pa "labbverksamhet” och glasflaskor
med firgad vitska. Inom fordonsbranschen
som Trafikmagasinet bevakar kan det dock
vara sddant som olja, bensin, smorjmedel,
rengoringsmedel, ytrengéring, rostlosning,
spackel, underredesskydd, lim, firg och
lack som ar i fokus. Ja, faktum ar att en
verkstad kan ha mycket kemikalier i sin
verksamhet.

Lagkrav!

Forvaring av kemikalier inomhus ska ske
pa titgjord yta, inom invallat omrade.
Langt ifran alla kdnner till att verkstads-
golvet hir ska vara av betong eller annan
tatgjord yta som forhindrar att kemika-
lier sasom oljebaserade produkter och
l6sningsmedel kan tranga igenom. Asfalt
kan inte betraktas som tit yta eftersom det
bland annat slapper igenom oljeproduk-
ter. Har en verksamhet kemikalier eller
kemiska produkter finns det lagkrav som
géller lagerkontroll och status, risker, siker-
hetsforeskrifter, sédkerhetsdatablad samt
regler for substitution som maste foljas
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Hantering av kemikalier

och dokumenteras. Enligt lag ska man
alltid ha den senaste version av sikerhets-
databladen. Trafikmagasinet tog kontakt
med EcoOnline*, som berittar att det kan
vara resurskrivande att hora av sig till sina
leverantorer for att bekrifta att man har
den senaste versionen, men att det fina i
kraksangen att man med EcoOnline som
partner sparar tid da sikerhetsdatabladen i
systemet uppdateras automatiskt.

Arbetsmiljén i fokus

I grund och botten handlar det om arbets-
milj6. Martina Jonsson, vd pa EcoOnline
sdger att det dr Arbetsmiljoverket som
genom olika lagar och foreskrifter ser till
att s& manga som majligt kan ga till sin
arbetsplats pa ett tryggt och sékert sitt.
For att se till att foretag och andra verk-
sambheter tar arbetsmiljofragor pa allvar
s aligger det har att alla arbetsplatser ska
folja foreskrifterna om ett systematiskt
arbetsmiljoarbete, SAM. Vem ansvarar da
for arbetsmiljon? Jo, det dr forstés alltid
arbetsgivaren som har det yttersta ansva-

ret for arbetsmiljofragorna, men om alla
pé en arbetsplats har en samsyn s4 ér allt
mycket enklare. Det man som arbetsta-
gare pa ett foretag kan fundera pa ér vilka
mojligheter man har till att avsitta en del
av sin arbetstid till fragor kring arbetsmil-
jO, om man kan ta del av dokument som
berdr arbetsmiljofragorna pé arbetsplatsen
och sa forstés vilka mojligheter det finns
till utbildning pé foretaget nar det galler
arbetsmiljofragor.

— Skriv gdrna att vi pa EcoOnline kan
erbjuda kostnadsfria webbinarium, dar
man pa ett enkelt satt kan fordjupa sina
kunskaper om arbetsmiljo, hélsa, sakerhet
och kemikaliehantering, siger Martina
Jonsson.

Sagt och gjort. /IR

**EcoOnline 4r ett IT-foretag som tillhandahaller
programvara med fokus p4 att gora kemikaliehante-
ring och kemikaliedokumentation s anvindarvanlig
och l6nsam som mojligt. Foretaget kopplar samman
producenter, dterforsiljare, distributorer av kemikalier
och de som hanterar kemikalier i en gemensam data-
bas som innehéller all kemikalieinformation.

Nu ar vi hdr igen
SE 083

Sveriges MotorCyklister
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Tomlaster
ar avondo!

Trafikmagasinet har under arens lopp aterkom-
mande skrivit om det ”stora resurssléseriet”, som
&r synonymt med dalig fyllnadsgrad pa vara vagar
(och till havs). Ja, gudarna ska veta att det &r minst
sagt vanligt att manga lastbilar gar halvtomma el-
ler tomma i ur och skur. Mot bakgrund av detta vill
Trafikmagasinet lyfta fram en intressant l6sning
sa att transportérerna pa ett béttre sitt ska kunna
oka fyllnadsgraden i sina lastbilar.

Pa nystartade Simpel Transport AB sager man sig ha tekniken for
att transportorer ska kunna fylla bilarna, och genom deras tjanst
ska man kunna hamta upp paket som passar deras rutt.

— Att bestélla “en Simpel” hoppas vi ska bli lika vedertaget som
att bestilla en Uber, sdger Patric Olsson, som tillsammans med
Andreas Klingensjo ar bakom foretaget Simpel Transport.

I en era dér signalerna ér att godstransporterna pa vara vagar
kommer att 6ka betydligt (jmfr har den sa kallade Samgodsmo-
dellen” utarbetad av Trafikverket) dér efterfragan pa gods forvin-
tas 6ka med cirka 50 procent och na cirka 154 miljarder ar 2030)
ar det onekligen intressant med denna satsning. Rom byggdes inte
pé en dag, men med dialog med varudgare och transportdrer har
man utvecklat ett system for att varuégare litt ska kunna boka en
“Simpel” och fa sina varor levererade, och transportorer litt ska
kunna plocka upp gods lings med sin rutt.

Automatiserad och digital tjanst

Vari ligger da fortraftligheten? Jo, i en automatisk och digital
tjanst, ddr langt framskridna planer finns pa en anvéndarvénlig
plattform. Med en digital tjanst via hemsidan matchar namligen
Simpel Transport foretagens transportbestallningar med fordon,
som befinner sig i omrédet och som redan har en inplanerat
korning som passar den ténkta rutten. I en tid dé alla pratar hall-
barhet dr denna tjédnst onekligen intressant. En kénslig fraga (for
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vissa) dr att man inte kunnat samarbeta Gver granserna. Dagligen
finns tusentals med lastbilar som levererar gods till en destination,
men som sedan rullar halvtomma eller tomma tillbaka. Logiken

i detta dr forstas uppat viggarna, ur savil ett kostnadseffektivitets-
som ur ett miljoperspektiv. Pa Simpel uppskattar man att uppemot
30 procent av den totala lastkapaciteten som finns inom svensk
transportindustri i dag ar outnyttjad. Detta far sédgas vara en
svindlande siftra d& det ju finns cirka 10 000 akerier i landet (dven
om man inte ska jamfora en lastbil som kor timmer med en lastbil
som transporterar graddbullar). I ett storre perspektiv finns det
siffror som séger att 6ver 55 procent av alla lastbilar péa vigarna i
Europa har ledigt utrymme (och 24 procent gar helt tomma).

Win-win
Tjansten gar i dag i skarpt ldge i Stockholm (med Patric Olssons
eget dkeri Lisa’s Akeri AB, som forsta transportdr), men man har
en tit dialog med ett flertal stora transportorer och varuégare.
Efter Stockholm véntar Goteborg och Malmé, darefter vriga
Sverige, och pa sikt Norden. Virt att notera (och det fina i krék-
sangen) 4r att det inte dr nagon tjdnst som innebér en patvingad
korning, utan vad det handlar om ér ju en matchning mot det som
ar ndra. I prismodellen ligger att alla parter ska vinna pa affdren,
som bygger pé enskilda “gig” Man behover inte teckna nagot avtal
for att anvinda sig av tjansten. Affirsmodellen gar ut pé att ta en
mindre avgift pa varje krning och sedan matcha mot akerierna.
/IR

Andreas Klingensjé och Patric Olsson.
L]

Stort intresse
for Elmia Lastbil

Sist Lastbilsméssan arrangerades pa Elmia vari
augusti 2018. Médssan som genomférs vartannat ar
fick av forklarliga skl 2020 flyttas fram. Meni ar
kommer massan att genomforas, forberedelserna
&rifull gdng och intresset r stort.

Missan har sedan start 1983 varit en stor dragare, bade for utstal-
lare som publikt. Lastbilsmassan som arrangeras i augusti blir den
tjugonde i ordningen.

Stoérsta transporthandelsen i norden
Elmia Lastbil ar nordens stérsta evenemang i sitt slag och brukar
locka runt 35 000 besokare.

- Vi ser fram emot méssan som i r dger rum mellan den 24-27
augusti. Vi har ett bokningsldge som &r fantastiskt, utomhus ar det
endast ett fatal monterplatser kvar. Inomhus ar det ocksa vildigt
bra bokat, men eftersom vi har drygt 75 000 kvadratmeter yta sa
brukar det finnas plats for intresserade utstéllare. Just nu jobbar vi
for fullt med att spika programmet. P4 grund av laget sa har vi lite
kortare tid 4n vanligt pd oss att fa allt klart men allt ser bra ut och
vi kommer att leverera en riktigt bra méssa, sager Emilott Lantz,
massansvarig for Elmia Lastbil.

Séaker massa
Aven om Elmia Lastbil arrangeras i slutet av augusti kommer
forsiktighetsdtgirder att vidtas.

— Vi vet ju inte riktigt hur virlden ser ut just dd och kommer
darfor att se till att ha ordentliga utrymmen att réra sig pa och
gora allt for att minimera koer och trangsel. Detta kommer att
ske genom noggrann planering av méassomradet samt ha vardar
som ér behjélpliga med tryggheten under méssan, menar Emilott
Lantz.
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Efterlangtad
massa i host

Elmia husvagn husbil som &r omattligt populér fér
alla som gillar allt kring campinglivet ar tillbaka.
Efter att i princip alla méssor haft uppehall under
en tid finns ett stort behov frdn bade utstéllare och
besoékare att denna form av evenemang nu kan
aterupptas.

Norden storsta méssa for de som gillar det mobila livet d4ger rum
mellan den 7-11 september. Aven om en pandemi svept &ver vérl-
den och Sverige kan stoltsera med véldens just nu dyraste diesel-
pris rader ingen brist pé vare sig intresse eller nyheter.

— Vi har haft ldnga samarbeten med manga av vara utstéllare
och byggt upp en stabil relation till varandra. Det ar darfor extra
roligt nar flera av de storre utstéllarna viljer att presentera sina
nyheter just under Husvagn husbil. Eftersom evenemanget flyttats
fram kan besokarna rakna med att mycket nytt kommer att visas
upp under méssan, siger Klas Brandt, missansvarig for Elmia
Husvagn husbil.

Bred massa
Den som besokt massan tidigare vet att den bjuder pé en bred
repertoar. Vad vore nordens storsta motesplats for det mobila livet
utan en egen camping?
- Campingen &r valdigt uppskattad, till var hjalp har vi Caravan
Club som skoter om alla bitar kring den. Hér tréffas likasinna-
de och umgas och har trevligt, pa kvéllarna anordnas det bland
annat danskvillar. Aven om man inte tinkt kopa en ny husbil eller
husvagn finns det annat att gora pa méssan, som bland annat fa
tips och rad pa resmél. Tekniken gar snabbt framét dven i denna
bransch, som besokare kan man rikna med att fa uppleva och se
flera nya innovativa och tekniska 16sningar, menar Klas Brandt.
Som i ett led av att vara en ledande méssaktor har Elmia
investerat i ett helt nytt biljettsystem for alla besokare. De beman-
nade biljettkassor 4r nu borta, biljetter képs nu istéllet digitalt och
scannas via mobiltelefonen vid inpassering. /DJ
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Krigshotet 6kar efterfragan
pa ecopars drivmedel!

Nu under kristider fyller man upp tankarna till
nodgeneratorer och reservkraftverk med EcoPar.

- Vart drivmedel ar mycket taligt och klarar savil langa lag-
ringstider som laga temperaturer. Darfor dr det ockséa lampligt
som brénsle till reservkraftverk for sjukhus och strategiska an-
laggningar for att ndmna nagra exempel, siger Roger Gothberg,
nytilltrddd vd pa Ecopar

Roger Gothberg borjade, i november 2021, som ny vd/CEO
for EcoPar. Han eftertradde, nuvarande styrelseordférande,
Johannes Nilsson som under narmare tva decennier varit vd for
foretaget. Roger Gothberg har forflutet bl.a. inom Volkswagen-
koncernen och de senaste 4 &ren som Managing Director inom
MAN Energi Solutions Sverige.

Trygghet for kunden
EcoPar har de senaste aren ¢kat markant i bade omséttning och
volym. Vad ér orsaken?

- Viér nisch pd marknaden ér forst och framst att véra pro-
dukter ar attraktiva. Det ultrarena drivmedlet for dieselmotorer,
utvecklat och patenterat av EcoPar AB. Jamf6rt med dieselolja
gér utslappen av cancerogena dmnen ner med upp till 90 %. For
det andra dr vi en trygghet for kunden nar det galler precision i
service och leverans. Tankbilarna som levererar kors av samma
chaufforer vilket skapar personliga relationer. Nojda kunder
berittar for andra, siger Roger Gothberg.

EcoPars drivmedel reducerar utslépp av koldioxid med upp
till 50%. Det betyder mindre vixthusgaser och ett minskat
klimatavtryck. Utsldppen av kvavedioxid (NO2) reduceras med
upp till 60%. EcoPar AB:s bréinslen har manga fler férdelar -
viktiga for framtiden och den globala miljon.
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Skonsamt fér
maénniska och
milj6

EcoPar ér luktfritt,
90 procent renare
an traditionellt
dieselbrinsle och
ofarligt for miljon.

- Anvéndare
som tidigare fatt
hilsobesvir av die-
selavgaser upplever
att dessa halsobe-
svar minskar kraf-
tigt eller férsvinner
helt med EcoPar A.
Vanliga hélsobesvir
fran dieselavgaser ar
annars huvudvirk, 1
illamaende och B
irritation av 6gon,
nésa och hals, sdger Roger Gothberg

EcoPar kan anvindas i alla typer av dieseldrivna motorer,
brannare och fordon, t.ex. i bilar, lastbilar, bétar, skogs- och
gravmaskiner, traktorer och i reservkraftverk.

EcoPar Bio — ett hallbart alternativ

EcoPar Bio ér ett ultrarent alternativt drivmedel som ar 100%
férnyelsebart och fossilfritt. Ravaran dr animaliskt och vegeta-
biliskt fett. EcoPar Bio ar en syntetisk paraffinolja av HVO-typ.
EcoPar Bio ér garanterat fritt frin palmolja och PFAD. Detta
innebdr att vi uppnatt mélet att erbjuda EcoPar Bio utan att
bidra till skovling av jordens regnskogar. EcoPar Bio ér ett av
marknadens mest miljévanliga drivmedel. Utsldppen av fossilt
CO, minskar med 92% jamfort med raoljebaserad dieselolja.

Tillganglighet och snabba leveranser

EcoPars miljobrinslen distribueras 6ver hela Sverige och expor-
teras till Norge, Storbritannien och flera EU-lander. Foretaget
har terminaler fran Umea i norr till Malmé i s6der. EcoPar

AB vill uppna hogsta mojliga effektivitet genom bra och snabb
service till liga kostnader for sina kunder.

— EcoPar ér ett brinsle som beh6vs pd marknaden 4ven i
framtiden, trots elektrifieringen. Man kan tanka EcoPar i alla
dieselmotorer utan att behdva gora ndgra anpassningar. Hér
kan man pa ett enkelt och snabbt sitt spara in stora kostnader
och dnda vdarna om héllbarheten och var miljo, avslutar Roger

Gothberg var intervju.
/ AE

Det har ater vi
mest av langs
vagarna

Viringde Rasta och fragade vad vi &ter nér vi &r pa
vidg nagonstans.

Dagens ritt av varierande slag det som siljs absolut mest av alla
matrétter. Forutom att 4ta en dagens star sig fortfarande sig de
gamla klassikerna allra hogst upp pa listan. Sa har har Rasta
rankat sina matritter:

1 Kéttbullar med potatismos, graddsés och rarérda lingon
2 Pannbift med kokt potatis, stekt 16k och graddsas

3 Raggmunk med stekt fldsk och rarérda lingon

4 Schnitzel med stekt potatis och bearnaise eller rodvinssas
5 Cheeseburgare med pommes frites

Mackarna langs vagarna har mer eller mindre forvandlats till livs-
medelsbutiker, snabbmatsstéllen och caféer dn en vanlig hederlig

bensinmack. Nar man kliver in pa en mack idag forvantar man

sig att det ska finnas korv att kopa, flera sorter att vélja pa ska det

ocksa vara.
Forr kopte man kvillstidningen, tandstift och torkarblad pa
macken. I basta fall hade de en toalett man kunde ldna men da
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var porslinet mer svart dn vitt da den oftast delades med bilmeka-
nikerna som alltid fanns vagg i vigg med macken.

Mycket har hdant

Sedan dess har branschen genomgétt stora férandringar, inte
minst pa utbudet. Vem kunde 1985 tro att kocklandslaget skulle
gora menyer inne pd en mack? Inte ménga férmodligen. Sifo har
gjort en korvundersokning pa uppdrag av Cirkle K. Genom-
snittssvensken éter 60 korvar per ar och den populéraste korven
ar Chorizon. De som deltog i undersokningen fick kategorisera
sig sjdlva i olika grupper, synthare dter mer korv an hardrockare,
syntharna gillar dven stark korv och starksenap i storre utstrack-
ning 4n vad hardrockarna gor. Raggarna da? Jo, de éter mest korv
av alla, minst en gang i veckan och hir dr det en vanlig hederlig
grillad med brod som giller. Det visade sig faktiskt att yrkes-
chaufforer, barnfamiljer och hantverkare inte dter mer korv 4n
nagon annan, vilken man tidigare trott.

GYLLE MEC - EN AV NORDENS
LEDANDE TILLVERKARE AV
POSITIONS- OCH SIDOMARKERINGSLJUS

Utforska alla nyheter fran Gylle pa abkati.se/gylle
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Flygbranschen dr det transport-  Flygbolaget Norwegian som nyligen

slag som drabbats allra varst till  Presenterade sina siffror for mars manad
f6ljd av pandemin. Branschen fiedovisar kraftiga 6kningar mot foregaen-
h?r fatt uPpleva ett Stélbid av ) 39r'40 149 passagerare reste med

séllan skadat slag! Men forsta Norwegian nu i mars, forra aret var den
kvartaleti ar, speciellt underse- iffran 71 399 passagerare. Kabinfaktorn,
nare delen har manga flygbolag det vill sdga uppfyllnadsgraden i planen var

ater fatt luft under vingarna. 80,3 procent.

Det mérks &ven hos Swedavia
Swedavia som dger och driver tio flyg-
platser i Sverige hade dven de en positiv
utveckling i mars mot foregaende ar. Totalt
reste 1,7 miljoner personer fran flygplatser-
na vilket dr en 6kning mot féregéende &r
samma period pé 418 procent. Knapp 600
000 av dessa passagerare var utrikesreseni-
rer. Trots kraftiga uppgangar dr det en bra
bit kvar till det normala, jamfort med 2019
ars siffror ér tappet fortfarande 46 procent.
Swedavia skriver att lattade restriktioner,
nya flygbolagsetableringar och ett kraftigt
oOkat reseutbud till foljd av flygbolagens
sommartrafikprogram kommer paskynda
aterhdmtningen ytterligare.

_ ','“;'_ | Sl s
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Ultrarena milj‘iibréinsien

for dieselmotorer

© 90% minskning av cancerframkallande amnen i avgaserna
e Lukt- och sotfria avgaser

o Giftfritt - oskadligt for alla levande organismer

e Biologiskt nedbrytbart i naturen

e Hogre energiinnehall - minskar bransleférbrukningen

Vill du veta mer?
Kontakta oss pa: 031-711 50 20 eller info@ecopar.se
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SparvégenilLund
vinner arkitektpris

Det &r Trafikverkets arkitekturpris 2021 somalltsd  Park och Medicon Village. Direfter fortsitter sparvégen till stads-
delen Brunnshog och de internationella forskningsanldggningar-

na MAX IV och ESS. Lunds kommun har dven byggt sparanligg-
ningen och angrinsande bil-, gang- och cykelvagar. Skinetrafiken
har kopt in vagnar, byggt servicedepa och utrustat hallplatserna.

gar till Sparvédgen i Lund. Sparvégen &r forhallan-
devis ny, i december 2020 skedde invigningen och
enligt manga "Lundabor” har den redan blivit ett
sjalvklart inslag i stadsbilden.

Priset delade ut pa Arkitekturgalan som dgde rum den 7 april.
Sparvigen utgor ryggraden i ett nytt strak for kunskap och
stadsutveckling mellan den historiska stadskdrnan och den nya
forskningsanldggningen ESS i Brunnhog

Och motiveringen lyder...

En nedkortad version av juryns motivering lyder: "Med enkelhet
i gestaltningen och lyhordhet for Lunds historiska kvaliteter har
sparvégen inpassats i stadsmiljon. Med en genomténkt utform-
ning - fran markbeldggning och ledstrék till belysningsstolpar
och viderskydd - har spérvigen gjorts sa visuellt tydlig att man
inte behovt skapa barridrer som bryter sonder stadsrummet.”

60 procent av alla arbetsplatser ldngs sparvigen
Den ca 5,5 langa sparvéagen borjar vid Lunds Central och fortsét-
ter sedan langs Kunskapsstraket, som samlar 60 procent av alla
arbetsplatser i Lund, bland annat sjukhuset, LTH, Ideon Science

Nordens
modernaste
hamn

Vi bygger nytt. Vi bygger hallbart.

Siktet dr instdllt pa att vara Sveriges mest
hallbara hamn 2022 och vi dr redan pa god
vdg att driva var verksamhet fossilfritt!

Vi dr containerspecialisten med bred
kompetens inom hela logistikflédet. Med
var unika placering i expansiva Oresunds-
regionen med vdl fungerande jdrnvdgsnat
och i skdrningspunkt mellan tva Europa-
vdgar ger vi dig flyt i flédena.

Surfa in pa
www.port.helsingborg.se
och se hur vi kan ge just dig flyt i flédet.

HELSINGBORGS HAMN
PORT OF HELSINGBORG
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Varldens basta trafikstad??

— Stockholm!

Den arliga rankningen av stora
trafikstader har agt rum. | kon-

kurrens med 60 storstiader vann P2 den minst sagt svara uppgiften att ranka

Stockholm. Framfér allt vardet ~ "<stader

kollektivtrafiken och infrastruk-
turen som lyftes fram.

- Stockholm har klattrat fran brons till
guld pa ett ar och kollektivtrafiken lyfter
Stockholm till mobilitetsetta. Det dr kvitto
pé hart arbete dven under tuffa tider for en

Bakom Urban Mobility Readiness Index 2021
och denna prestigefulla tavling aterfinns

Rankning Stad Poang
1 Stockholm 73.7
2 San Francisco 73.3
3 Singapore 72.8
4 Helsingfors 71.6
5 Amsterdam 71.5
6 Berlin 70.3
7 London 70.3
8 Hong Kong 70.3
9 MUnchen 70.2
10 Zurich 68.9

Kélla: Oliver Wyman Forum Urban Mobility Readiness Index 2021

FORSTA
LADDSTOLPE
GJUTJARN

info@jom

Jarn i Offentlig Miljo
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Oliver Wyman Forum (i samarbete med
University of California) som varje ar ger sig

kollektivtrafik som agerar samhallets ryggrad

ring, digitalisering och elektrifiering, siger
Kristoffer Tamsons (M), trafikregionrad och
ordférande for SL.

Stockholm rankas 2021 som vérldsetta
bland 60 storstdder utifran en méngd olika
faktorer sdsom hur vil utbyggda stadernas
offentliga och privata mobilitetsnatverk ar
och hur de tagit till sig ny teknik. Sarskilt
kollektivtrafik och infrastruktur lyfts fram
nér Stockholm rankas som viarldsetta. I den
overgripande rankningen av sextio storsti-
der virderas stidernas infrastruktur, social
péverkan, marknadsattraktivitet, systemeffek-
tivitet och innovationsrikedom for framtida

mobilitetskapacitet.

och samtidigt har framétanda i automatise-

Det finns kemikalier pa din arbetsplats

Alla arbetsplatser som hanterar kemikalier ska
gbra detta sa sakert som mojligt. Kontakta
oss sa hjalper vi dig att géra det enklare att
félja lagstiftningen, skydda dina anstéllda och
minska belastningen pa miljén.

www.ecoonline.se f 031- 757 8150

FLINTAB

WEIGHING SOLUTIONS

Optimala lIosningar for alla behov
inom industriell vagning

www.flintab.se

Vy Bus4You ar expressbussforetaget som erbjud-
er hég komfort i form av bekvdma fatéljer och
singelsaten. Konceptet ”Det goda vardskapet”
har gett foretaget utmarkelse fér att ha bran-
schens mest ndjda kunder 10 ar i rad.

Trafikmagasinets reporter reste fran Linkoping till Vy Bus4You:s
huvudkontor i Goteborg, med en av Bus4Yous populédra dubbeldack-
are, fOr att mota foretagets affirsomradeschef, Elvir Rascic. Resan

var valdigt bekvam och vilsam i den skona, snygga skinnstolen. Ofta
forknippas en lingre bussresa med att det dr varmt, trangt och skakigt.
Sé ar det inte ndr man reser med Bus4You som har bekvidma och skona
langfardsbussar med trevliga trygga chaufforer.

- Vart koncept med hog komfort, breda och skéna siten, mojlighet
att boka singelsdte och arbeta ostort samt gratis WiFi passar for affirs-
resendrer. Vi erbjuder en smidig resa fran start till mél utan onodiga
byten pa flera strackor vilket tillater arbete i lugn och ro. Dessutom
erbjuder vi férménliga pendlarkort pa de mest populéra strickorna,
sager Elvir Rascic.

Goda forutsattningar for affarsresande

- Vi dr vana att trafikera flera populdra busslinjer med en stor andel af-
farsresendrer, bade de som reser i tjansten samt de som pendlar mellan
arbete och hemmet. Méanga har saknat sin arbetsplats och mojligheten
att traffa sina kollegor under pandemin. I och med att fler atergar till
arbete pa plats tror vi att affirsresandet kommer ta fart igen vilket vi sa
klart valkomnar, séger Elvir Rascic.

Affarsresande bade inom och utanfér Sverige
For Vy Bus4You har en av de vanligaste strackorna for affrsresenirer
varit Oslo — Goteborg. Bussbolaget menar att det finns god potential
for aterhamtning och péanyttfodd efterfragan av affarsresor, bade inom
Sverige men dven till Norge och Danmark.

- Forhoppningen ér att vi kommer se en god utveckling av affrs-
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Bus4You vé'\lkomnaro
affarsresenarerna pa nytt!

resor igen. Dér har vi ett brett utbud med trafik till flera destinationer
som manga reser till i arbetssyfte. Tidigare korde vi mer frekvent till
béade Oslo och Képenhamn och vi tror pa okat resande dven pa de
linjerna, sdger Elvir Rascic.

”Det goda vardskapet”
Bus4you har tio ar i rad toppat SKI:s (Svensk Kvalitéts Index) lista ver
nodjda kunder. Den utmérkelsen fir man inte utan anledning.

— Nir vi utbildar var personal talar vi om “det goda vérdskapet”
Vi tinker vard” och “gist’, haller “rent och snyggt”, vi dr “stolta” Gver
foretaget och vi manar om varje passagerare. Under pandemin har vi
har kunnat behalla alla vara fast anstéllda forare, siger Elvir Rascic.

Vaxa smart
— Nu ska vi vixa igen bade nidr det giller antalet avgangar och utvidg-
ning av trafiknatet men vi vill vdxa smart. Vi vill ocksa samarbeta med
andra trafikbolag, t.ex. SJ, pé strackan Oslo-Goteborg-Helsingborg.

Nar Trafikmagasinets reporter pa aterresan till Linkdping lyssnar
diskret till ndgra av medpassagerarnas konversation, hordes foljande:
»— Aker du ofta med Bus4You?” >-Ja, det gor jag alltid! Man sitter sa
skont, man kan arbeta bra, det dr billigt och framfér allt haller dom
tiderna sa punktligt!” Tyckte detta var precis den kidnslan man fick pa
turen till Goteborg.

/AE

FAKTA

Vygruppen ar en av Nordens storsta transportkoncerner med verk-
samhet i Sverige, Norge och Danmark. Bolaget 4gs av den norska
staten. Expressbusstrafik bestdr av varuméarkena Vy Bus4You, Vy
express och Vy Flygbussarna. Vy Flygbussarna ingar i foretaget
sedan hosten 2019. Man trafikerar sex linjer med Vy Bus4You

och Vy express, och med Vy Flygbussarna trafikeras de sju storsta
flygplatserna i Sverige.
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KARLSHAMN

- ett geografiskt bra lage for nya investeringar

Karlshamn vill vaxa och erbjuder dig maojligheter till logistik, lager, handel, industri, kontor etc. med narhet till
kontinenten och resten av varlden via var hamn, jarnvagsforbindelser, flygplats och E22. Dessutom ar var elkapacitet
och marktillgdng i bra lagen viktiga forutsattningar och ger mojlighet till bra nya investeringar.

Ost &r det nya vast. Karlshamn &r utmarkt for logistik och distribution i Sverige.

Den djuphavs- och isfria hamnen ligger precis vid korsningen mellan Sverige och tillvaxtmarknaderna i Baltikum,
Centraleuropa, Ryssland / OSS. Kina kan anslutas med vanlig sjotransport eller "snabbfil” med jarnvag via Silk Road.
Karlshamn har goda inlandsforbindelser via daglig tagtrafik till vilken terminal som helst i Sverige och Norge for inter-
modal last. Stora konsumentomraden i Oresundsregionen, Goteborg och Jonkdping nds inom 4 timmar med lastbil.

Karlshamns kommun, som manga andra kommuner, vill locka fler féretag och fler invanare. Darfor planerar och
bygger vi nu fler bostédder och arbetsplatser och vi kan erbjuda fler kommuné&gda omraden att utveckla &n nagonsin
tidigare. Sammantaget planeras utvecklingsomraden for over 3000 bostader och ca 300 hektar verksamhetsmark de

kommande 5-6 aren.

Stilleryd & Karlshamns Hamn

Karlshamn - ett bra investeringslage

Karlshamns kommun

Mathias Wijk

Etableringschef Karlshamns kommun
+46454 81119, +46733 576000
mathias.wijk@karlshamn.se

Karlshamns Hamn

Port of Karlshamn - for tomorrow’s business
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DFDS satsar i Karlshamn

Karlshamns Hamn AB

Ulf Sandevarn

Marknadschef Karlshamns Hamn
+46454 30 50 02, +46708 802776
ulf.sandevarn@karlshamnshamn.se
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Det &r skillnad pa lastbilstvitt
och lastbilstvatt

Under arens loppa har Trafikmagasinet besékt minst sagt manga
lastbilstvittar. Man ska inte blunda fér att det fanns en tid dd man
tog latt pa sddant som att den som drev anldggningen maste ta
hand om spillvatten och ha koll pa vilka kemikalier som skulle an-

vandas for att rengoéra en lastbil.

I dag 4r kraven och bestimmelserna mycket
strikta for den som driver en lastbilstvitt, dar
miljobalken ar tillimplig. Pa Naturvardsverket
lyfter man fram det langa ordet livscykel-
analysperspektiv, da det i grund och botten
handlar om att skydda miljon. Ja, mycket har
hént de senaste aren. Miljéegenskaperna hos
tvittmedel for fordonstvatt har forbittrats
sedan mitten av 90-talet genom en utveckling
av mera miljéanpassade produkter, inte minst
for avfettning. De tidigare anvédnda kallavfett-
ningsmedlen baserade pa siddant som lacknaf-
ta, ofta med innehall av aromater, har i dag till
stor del ersatts av andra produkter med annan
sammansittning och andra miljéegenskaper.

Ren lastbil i Kalmar

Négra som haller fanan hogt nér det galler
héllbarhet ar Karcher, som har manga auto-
mattvittar runt om i landet, och som funnits
ilandet sedan 1975. En riktigt fin kvalitetsan-
ldggning aterfinns i Kalmar, som drivs av det
familjedgda foretaget Widéns Akeri AB. Att
det just &r Widéns som satsat pa en Karcher
ar ingen slump. Trafikmagasinet har tidigare
skrivit om detta transportforetag som 2020
vann Kalmar kommuns milj6pris for sina
satsningar pé att minska klimatpaverkan

fran transportbranschen for att né en fossilfri
virld. Det juryn da lyfte fram var minst sagt
en fjader i hatten och virt att notera i sam-

manhanget ar att Widéns har blivit utsedda
till nést basta eco-drive-akeriet i Sverige och
i Europa!

K&rcher och Widéns

I'linje med detta ar det sdlunda helt i sin
ordning att man forfogar 6ver en automattvitt
som uppfyller kriterierna for minsta mojliga
miljobelastning. Vad ar det da for automatt-
vatt man forfogar 6ver? Jo, en hall dar man
anvéander Karchers tvattprodukter och dér
alla tvattmedel 4r “godkénda” enligt Kemika-
liesvepet eller 4r Svanenmarkta. Tvittvattnet
renas i en biologiskt vattenreningsprocess av
bakterier och dtervinns i tvittanldggningen

sa langt det 4r majligt. Nils Gladysz som &r
verkstadskoordinator pd Widéns berittar att
en speciell finess hos Kércher-tvitten ar de
roterande hogtryckssvivlarna som gor tvitten
mycket effektiv pa fordon dér borstar har svart
att komma at 6verallt, till exempel bulkbilar.

- Tvitten &r en gor-det-sjalv-tvitt. Man
tecknar ett avtal och far ett tvéttkort hos oss.
Vi har en liten genomgéang om hur tvitten
fungerar, sedan dr man vilkommen att tvitta
dygnet runt. I slutet av manaden kommer
en faktura pa de tvittar som gjorts under
manaden.

For den som undrar kan berittas att hal-
len 4r 6,6 meter bred och hela 36,4 meter lang.
Takhojden varierar mellan 7,3 och 8 meter. I
tvdtten tvittar man allt fran personbilar upp
till lastbilar med en totallingd som ar 25,25
meter. Tiden det tar att tvitta ett fordon va-
rierar fran cirka 12-15 minuter f6r en mindre
skéapbil, 20-25minuter for en lastbil utan slap
och upp till 50 minuter for en lastbil med slép.

/TR

LAT OSS BESIKTIGA DIN BIL!

www.dekra-bilbesiktning.se
KUNDTJANST & BOKNING:0771-441441
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Kontrollbesiktning:

MC 1 topp!

Det fordon som har minst behov av kontrollbe-
siktning, sett till sa kallad "underkédnnandegrad”
ar motorcyklar. Antalet underkanda motorcyklar
har inte 6kat sedan 2004 da kontrollbesiktningen
glesades ut for motorcyklar.

Nedan finner ni Transportstyrelsens statistik for underkianda for-
don med krav pa efterkontroll 2018-2021 (procent, andel under-
kanda med krav pa efterkontroll, avrundat till hela tal). Bast i ett
geografiskt perspektiv pa att ta hand om sina motorcyklar under
2021 var MC-dgarna i Blekinge, dér endast 6,56 procent beh6v-
de komma in pa efterkontroll. Sdmst statistik hade MC-4garna

i Uppsala dér 13,46 var tvungna att gora en efterkontroll av sin
motorcykel.

Fordon 2021 2020 2019 2018
Bil 22 22 24 24
Latt lastbil 29 29 32 31
Latt sléap (ink husvagnar) 23 23 23 23
MC 10 10 9 9
Tung lastbil 42 4] 44 45
Tung slap 43 43 44 47
Tung buss 22 21 25 26

Tack till Maria Nordqgvist, politisk sekreterare pa SMC.

Besiktning Bebber, foto Maria Nerdgvist
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Trafiksékerhetshéjande atgérder fér MC

I juni 2021 gav regeringen Trafikverket uppdraget att utreda och
foresla atgarder som okar trafiksakerheten for motorcyklister pa
det statliga vdgnatet: Bakgrunden var att man ville ta ytterligare
steg for att na nollvisionen om att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt till foljd av trafikolyckor i Sverige.*

Den 1 november 2021 presenterade Trafikverket sin utredning.
Harvid pekade man pé sex konkreta atgirder:

1. Montera slatare racken med underglidningsskydd vid cirka
140 trafikplatser med mycket motorcykeltrafik pa det nationella
vagnitet med ricken i sndva avfartsramper

2. Byt ut vigmarken som varnar for skarp kurva mot kantstol-
par som d&r eftergivliga for motorcyklister vid cirka 60 trafikplat-
ser med mycket motorcykeltrafik pa det nationella vagnitet.

3. Utveckla konceptet med 1,5 mil ling demonstrationsstracka
till en handledning for det fortsatta arbetet med forbattringar,
framf6r allt pa det regionala vagnitet. Exempel pé atgarder ar sla-
ta rdcken med underglidningsskydd, borttagning av uppstickande
brunnar, resning av sidoomraden.

4. Inled en dialog med ldnsplaneupprittare, specifikt for MC,
for att kunna skapa ekonomiskt utrymme for fysiska atgérder for
motorcyklister pa det regionala vagnitet.

5. En mera langsiktig plan héller p4 att tas fram dér arbete med
att ta fram underlag i form av analyser av olyckor, métning av
MC-flodet, inventering av brister i sakerhetsstandard fér motor-
cyklister m.m. pagar och beriaknas vara klar under 2022.

6. Genomfor FOI for att fa fram ett underlag for forbattrade
krav pa racken. Forskningen behéver omfatta hur eftermonterade
underglidningsskydd fungerar tillsammans med de vanligaste
befintliga rackestyperna. /JR

*Cirka trettio motorcyklister omkommer i trafiken varje dr. Antalet om-
komna pd motorcykel har dock minskat sedan 2006, men antalet omkom-
na varierar stort fran ar till dr. Under 2021 omkom 25 motorcyklister. Av
de som forolyckas dr det cirka fyra motorcyklister per dr som omkommer i

kollision med ricken.

Dekra ar
agkrediterade
pa nytt

Den 25 februari beslutade Swedac att ge DEKRA
Automotive AB (DEKRA Bilbesiktning) ackredite-
ring for att utfora fordonskontroller igen. Ackredi-
teringen omfattar 11 besiktningsstationer.

- Vi dr mycket nojda med att vi nu dterigen fatt denna ackredite-
ring pé plats, siger DEKRA Automotives vd Jérgen Backersgard.
Det innebér att vi nu kan 6ppna 11 besiktningsstationer och
vialkomna kunder att besikta sina fordon. Vi har arbetat hirt med
forbéattringar, vdssat organisationen och genomfort de férandring-
ar som krévts for att skapa fortroende f6r verksamheten.

- Dekra lever upp till de krav som stalls och hanteras vidare
som alla andra ackrediterade verksamheter. Det innebér bland
annat att Swedac utfor tillsyn 6ver bolaget med jamna intervall,
Kraven vid en ackreditering ar mycket hoga. Inga avvikelser kan
forekomma ndr ett foretag ackrediteras. Swedacs bedomning av
Dekra ér att verksamheten lever upp till dessa hogt stéllda krav.
Nu har bolaget kommit till ritta med tidigare problem, sdger Mi-
chael Johansson, enhetschef for fordon och kontroll p& Swedac.
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KARCHER

INNOVATIV _
AUTOMATTVATT
| VARLDSKLASS

Med Karchers automattvatt for tunga fordon kan du 6ka
din tvatteffektivitet med upp till 10% jamfort med tidig-
are modeller, samtidigt som vatten- och energiforbruk-

ningen bibehalls. Karcher levererar kompletta l6sningar
efter dina behov mellan 3,6 m och 5 m tvatthojd.

www.karcher.se

kontakta vara forsaljningsingenjorer

o L

HAKAN KORSHAVN EMIL FROSSLING RICHARD OLSSON
Telefon 08-740 88 85 Telefon 031-577 306 Telefon 031-577 396
hakan.korshavn@karcher.se emil.frossling@karcher.se richard.olsson@karcher.se
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° Flygande
» ap-ambulans

Kart barn har manga namn brukar man séga,
fragan &r om inte Renault 4 har fatt mottagit
mest smeknamn av alla bilar genom aren. Bilen
har férutom som rubriken lyder férknippats med
namn som Laban, haschraket och demonstrant-
moppe.

Inga jattecharmiga namn precis! Och man marknadsférde bi-
len pa ett alldeles eget sétt. Som en Antibil, det vill sdga att man
vande pa budskapet och utan omsvep for att vinna kundernas
fortroende genom 4arlighet. S& hér 16d texten i annonsen Om
ni koper en bil pa utseendet kan ni sluta lasa hér...” "Inte vack-
er, inte snabb, men ett praktiskt och billigt transportmedel..
Gick marknadsféringen hem da? Det gjorde den, Renault 4
med den karakteristiska "kryckan” som vixelspak tillverkades i
8,5 miljoner exemplar och riknas idag som en ikonisk bil. Det
ska tillaggas att man heller inte képte bilen for prestandan, 27
sekunder tog det att na 100 kilometer i timmen och den hade
en topphastighet pa 120 kilometer i timmen i bésta fall. 1972
var priset i Sverige for en ny Renault 4, 13 980 kronor.

Nu som flygfarkost

Har Renault fatt solsting eller vad handlar det hiar om? Nej, det
handlar om nagot helt annat. Flygfarkosten som fitt namnet
Air4 r en konceptbil som framtagits for att fira Renault 4,

60 érs jubileum. Fordonet &r tillverkat helt i kolfiber och kan
faktiskt flyga.

Istéllet for hjul ar modellen forsedd med fyra stycken pro-
pellrar, likt en drénare. Den drivs av batterier, topphastigheten
ar cirka 100 kilometer i timmen och Air4 kan faktiskt flyga sa
hogt som 700 meter.

/DJ
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Spar pengar och vikt
med ratt stali din trailer!

Lastbilen ar det vanligaste transportmedlet
vid inrikesfrakt av gods och befister sin
stillning pa den globala transportmark-
naden. Samtidigt &r tillvaron for fordons-
och trailertillverkare, dkerier och andra
marknadsaktorer fylld av utmaningar och
osakerhet, i form av strangare avgaskrav,
forarbrist, digitalisering, ineftektiva
processer och hoga driftkostnader for
fordonsparkerna. En sak ar dock séker:
foretagen maste vidta atgarder snabbt, an-
nars kan de tvingas bort frdn marknaden.

Hur kan héghallfast stal fa fore-
tagen pa ratt spar?

Enligt en marknadsstudie av Roland
Berger frén 2018, ”Trends in the truck &
trailer market’, ar teknisk kompetens och
innovationskraft grundliggande konkur-
rensfaktorer som 6kar i betydelse inom
industrin och avgérande for om ett foretag
ska lyckas eller inte. Innovationsférmagan
ar inte begransad till lastbils- och trailer-
marknaden - stora insatser gors dven for
att utveckla hogpresterande, hoghallfasta
stalsorter som kan gora fordon och trailers
annu starkare. Strenx® konstruktionsstal
frén SSAB dr en sadan innovation! Strenx®
konstruktionsstal anvinds i trailrar efter-
som det skapar forutsittningar att tillverka
konkurrenskraftigare transportfordon
med reducerade avgasutslépp.

Vad ar Strenx®?

Konstruktorer kan uppna imponerande
resultat genom att uppgradera fran vanligt
stél till konstruktionsstél, och f& mojlighet
att utveckla utrustning pa ett sitt som

inte var mojligt tidigare. Med Strenx® stal
i trailers kan vikten reduceras avsevirt,
vilket medfor 6kad lastkapacitet, sankta
branslekostnader, minskat koldioxidav-
tryck under hela produktens livscykel och
forbattrar foretagets ekonomiska resultat.
De stalsorter som anvands mest i trailers
ar Strenx® 100, Strenx® 700, Strenx® 900
och Strenx® 960. SSABs kunder anvander
framgangsrikt dessa stalsorter i trailergolv
och -sidor, bakre underkérningsskydd,
kopplingsenheter (kingpin), dragstangs-
kopplingar, st6ttor och bankar i timmer-
trailers samt i lastbarande konstruktioner
(tvarbalkar och lingsgaende balkar).

Starkare och lattare

Trailer- och tippflakskomponenter av
Strenx® i tunnare dimensioner blir ofta
béde starkare och lttare &n motsvarande
komponenter av vanligt stal i tjockare
dimensioner. Starkare och lattare innebar
att nyttolasten 6kar och att det krévs firre
turer for att transportera en viss méangd
material. Samtidigt minskar totalvikten
nir fordonet dr olastat, vilket leder till
minskad brénsleférbrukning och milj6-
fordelar som minskat koldioxidavtryck
under produktens livscykel. Strenx® kon-
struktionsstél stal har extremt enhetliga
egenskaper vilket garanterar precision och
produktivitet i verkstaden. Stalet levereras
med en uppsittning garantier, som sniva
tjocklekstoleranser, sniva planhetstole-
ranser och bockningsgarantier. Dessa ga-
rantier sakerstéller problemfri tillverkning
med varje materialsats. Dessutom kan
stilet vanligen bearbetas med samma slags
maskiner och tekniker som vanligt stal. En
annan fordel vid anvindning av tunnare
stdldimensioner i verkstaden dr minskade
kostnader for kapning, bockning och i
synnerhet svetsning, eftersom det behévs
mindre tillsatsmaterial samtidigt som
svetshastigheten kan hojas.

Kundstdd under hela processen
Kundsupport och kundtjinster framjar
innovationer inom stélteknik pa SSAB. Att
hjalpa kunderna att uppné affarsframgéng
ar hér en av de viktigaste drivkrafterna.
Det ar darfér man inte bara erbjuder hog-
kvalitativt stal utan dven en hogkvalitativ
affarsrelation byggd pa fortroende. SSAB
genomfor lokala kundbesok och erbjuder
seminarier och utvecklingsprojekt. Genom
samarbete hjdlper man foretag att utveckla
produkter som ar starkare, littare och
skapar mervirde. Ett helhetstankande

innebdr att man stéder kunden under hela
processen, fran materialval for specifika
produkter, konstruktionssamarbeten

och utvecklingsrekommendationer till
effektivisering av produktionen, specia-
listradgivning och végledning inom basta
praxis. SSAB:s specialister tillhandahaller
dven stod och kunnande for att sakerstélla
smidiga produktionsprocesser och hjélper
kunderna att 6ka fordonens mervirde.
Stodet innefattar reckommendationer
rorande svetsning och formning, rdd om
verktygsanvindning och tillgang till prov-
material for testning och prototypframtag-
ning. Via SSAB:s varumérkesprogram My
Inner Strenx® kan certifierade medlemmar
marknadsfora sin utrustning med dekalen
My Inner Strenx® som tecken pa hog pro-
duktkvalitet. Det &r en garanti for slutkun-
den att produkten uppfyller de stringaste
kraven pa kvalitetskontroll och har de
mest omfattande garantierna for hoghall-
fast konstruktionsstal. Nér slutanvindarna
ser kvalitetsdekalen vet de att produkten
ar tillverkad av forstklassigt stal med kva-
litetskontrollerad produktionsteknik for
deras kravande tillimpningar. Produkter
som ingar i My Inner Strenx°’-programmet
har dven hogre andrahandsvirde.

Ett kundcase: Mantella

Den italienska trailertillverkaren Mantella
revolutionerade konstruktionen av sin
tipptrailer Stratosphere med hjélp av hog-
hallfast stal. Det innovativa trailerchassit i
Strenx® 960 vager lika mycket som ett alu-
minijumchassi och har alla stalets fordelar
vad giller hallbarhet, utmattningshallfast-
het och produktivitet. Genom att upp-
gradera till Strenx® 960 kan Mantella inte
bara erbjuda sina kunder ett chassi som ar
145 kilo lattare utan dven har 6verlagsna
mekaniska egenskaper och forbattrade
vagegenskaper. Tack vare konstruktionen
utsags Mantella till vinnare av Swedish
Steel Prize 2018.

- Genom att minska bransleforbruk-
ningen och koldioxidutsldppen per tonki-
lometer bidrar vi till en mer héllbar varld”,
sager Gregorio Mantella, fabrikschef pa
Mantella S.r.l. Hela foretaget har varit
inblandat i den framgéngsrika utveck-
lingen av lattviktstrailern: konstruktorer,
produktion, foretagsledning och inko-
pare. Stratosphere-trailern utnyttjar alla
fordelarna hos SSAB:s hoghallfasta stalsort
Strenx® 960. Sjalvklart implementerar vi
aven starkare och lattare konstruktionslos-
ningar for véra ovriga trailerserier, séger
Gregorio Mantella.
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En lastbil
kommer lastad!

Man brukar saga att ett skepp kommer lastat.

| det hir fallet &r det frdgan om en lastbil som
kommer lastad. Vad det handlar om &r bistand till
Ukraina via Polen. Sddant som mat, mediciner,
hygienartiklar samt elektronik delas ut av volon-
térer pa plats i Kiev, Kharkiv, Lviv och Zhytomyr.

Bakom just denna transport dterfinns ”Support for Ukraine,
Manifestations and Aid Collection in Helsingborg’, som ar en
sé kallad NGO, bestaende av vanliga manniskor som drivs av
ett gemensamt mal att hjalpa medménniskor pa plats i Ukraina.
Eldsjélarna dr manga (inte minst Lena Ryabicheva som startade
gruppen), men ndr det géller lastbilen bor Ida Pramell i Viken
ndamnas. Ida (som helst inte vill ta at sig ndgon dra) lyfter fram
alla volontérer som staller upp i vatt och torrt och gér en enorm
insats. Hon berittar foljande:

— Jag var nere i Polen och limnade av sadant som mediciner
och mat for vidarebefordran till Ukraina. Vi var tva minibussar
som korde ner via den ideella gruppen ”Support for Ukraine”
Med oss tillbaka hade vi elva personer fran Ukraina, som akte
med oss fran ett av de manga gransovergangsldger som finns.
Nagra hjélpte vi med transitboende i Sverige och nagra hade
slaktingar de kunde bo hos. Detta var otroligt givande, larorikt,
men ocksé kanslomassigt tungt.

Slutdestination Ukraina
Dé behovet om hjélpsandningar ar enormt fragade hon om inte
hennes man Erik, som arbetar som transportchef pa Ballingslov
AB, kunde hora med foretagets vd om man inte kunde tinka sig
att sponsra med en storre transport. Sagt och gjort. Ballingslov
nappade och har nu mojliggjort att en fullastad lastbil, det vill
sdga 18 europallar, med 12-16 flyttlador pa varje pall, rull-

lar ivég fran sodra Sverige. Resan med mat och mediciner gér

till Rzeszow i syddstra Polen med omlastning till Ukraina, dar
barnsjukhuset i Kiev 4r en av ménga slutdestinationer. Genom
korta och beslutsvagar kan ovanstaende organisation snabbt gora
en insamling av 6nskade varor
samt lata nagon av de chaufforer
som staller upp gratis kéra ner
det, inom allt fran tva dagar till
en vecka. Allt bygger pa oavlonat
arbete, humankapital, gavor samt
monetéra donationer.

dller upp ideelt,
raina .
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Ett avkopplande stopp utmed E22:an
mellan Norrkoping & Viistervik
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P&-Tindered Lantkak har var férkarlek och
omtanke om det hemgjorda gjort att vi utsetts till
landets basta véagkrog flera gdnger. Ravaror frdn var
égen och andras intilliggande gérdar &r hemligheten i
smakupplevelsen. F6r dig som har egen matséck
finns en fin rastplats med utsikt dver sjon, en lekplats
och méjligheter till bad, roddtur och fiske. Har kan du
ocks3 passa pa att fylla tanken i bilen
- och du, vi har &ven laddstolpar.

| Tindered Tradgard odlar vi érter och kryddor,
givetvis utan skadliga bekdmpnings-medel, som véra
duktiga kockar anvander i lantksket och som &ven
finns till forsalining. | vart mysiga kafé i vaxthuset kan
du koppla av med en god kopp kaffe och kaka,

fréscha sallader eller en god smérgés med
egenodlade och narproducerade rvaror.

DERED INDERED
szl/w/& ;ﬁ) Sddgdrd

0493 -'700 40 | www.tindered.se

Intill E22:an, 80 km séder om Norrkoping och 35 km norr om Viistervik

Sjofartsverket genomfoérde drygt 1100 sjoradd-
ningsinsatser under 2021, vilket ar 5 procent
mindre &n aret innan. Grundstdtningar och
motorhaverier tillhdrde ndgra av de vanligaste
larmorsakerna.

Frivilligorganisationen Sjérdddningssallskapet dr en av Sjofarts-
verkets samarbetspartners och har 260 stycken raddningsenhe-
ter utspridda ldngs kusten och i de storsta insjoarna i landet.

Fritidsbatarna vanligast

Fritidsbétarna star for majoriteten av sjoraddningsinsatserna,
forutom grundstdtning och motorhaverier 4r snabba vider-
omslag ndgot som sjéraddarna ofta far aka ut pa. Under 2021
gjorde Sjoraddningssillskapet 4900 utryckningar mot 5034 aret

L QGIS TS

TRANSPORT -

8-9 NOVEMBER 2022
SVENSKA MASSAN, GOTEBORG

logistik.to
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Sjofartsverkets nationella
Sj6- och flygraddningscentral

Sjofartsverket ansvarar for raddningsinsatser, nir nagon ar

eller befaras vara i sjonod, samt for sjuktransporter fran fartyg.
Ansvaret giller svenskt sjoterritorium inklusive Védnern, Vittern
och Milaren. Sjofartsverket ansvarar dven for lokalisering av
luftfartyg vid intréffat eller befarat haveri, eller da fara hotar
lufttrafiken. Ansvarsomradet ar hela Sveriges land- och sjoterri-
torium samt den del av internationellt vatten som ingér i svensk
rdddningsregion. /D]

TRAFIKMAGASINET 29



SJOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Hogsasong
for stenskott

Mars manad &r den mest stenskottsdrabbade man-
aden pa aret. Boven i dramat &r givetvis allt grus som
ligger pa vara vagar och @nnu inte sopats upp efter
vintern.

Det har visat sig att stenskotts skador 4r betydligt vanligare nu 4n
for tio ar sedan och det finns flera faktorer dn en storre vagnpark i
landet som orsakat 6kningen.

Gar ofta att reparera
Ett stenskott med storleken upp till ungefir en tumnagel brukar g
utmarkt att reparera.

— Far man ett stenskott ska man boka tid direkt hos en bilglas
firma. Ar olyckan framme och du fétt ett stenskott dr det bra att
ticka over skadan med ett stenskottsplaster innan skadan repareras,
dessa pléaster brukar finnas hos bilglasfirmorna. Prata dven med ditt
torsakringsbolag som kan ha dessa. Hittar du inga plaster ar det
battre att tdcka skadan med en vanlig tejpbit for att undvika att rutan
spricker ivag. Fukt, smuts och stora temperaturskillnader férvérrar
latt skadan, menar Stefan Brala, Motorexpert pa Trygg-Hansa.

Skador pa vindrutan allt vanligare

Vi har blivit fler pa vigarna och trafiken har blivit titare. Men det
finns flera ssammanhéngande faktorer som bidrar till 6kade sten-
skotts skador.

- Gummiblandningen i ddcken har blivit mjukare vilket i sin tur
gor att det fastnar mer grus i dicken. Vara framrutor ar fyllda med
teknik och har blivit tunnare genom éren, dessutom &r gruset som
sprids pa véra vagar betydligt “vassare” och kantigare dn vad det var
for cirka 10 &r sedan. En annan faktor som spelar in ér att inga mo-
derna bilar langre ar forsedda med stankskydd. Ett tips ér att forsoka
halla lite extra avstand for att minimera risken for stenskott, vilket
géller hela bilens front, siger Stefan Brala.

Ekonomiskt och miljévanligare att reparera
Nir du reparerar vindrutan istéllet for att for att byta rutan sparar
man 44 kilo C02. Sjélvrisken for att reparera en vindruta r 100
kronor per stenskott,
jamfort sjalvrisken for
byte av vindruta som
kostar 1500 kronor.
Variationer kan ske
mellan olika forsakrings-
bolag.

/DJ
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TANK MTRX.

MTRX har varit punktligast pa strackan Stockholm-
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Valj MTRX nar du vill komma fram i tid.

=> Boka din nasta resa pa mtrx.se

Snabbtag mellan Sthim-Gbg.
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Nu Oppnar vi aret med en riktig vitamininjektion
infor framtiden! Pandemi och restriktioner till trots
tog vi oss namligen igenom 2021 med nya rekord-
siffror i kélvattnet. Gods och lastfordon 6kade med
18 procent, personbilar med 15 procent och det
skedde aven en 18 procentig 6kning pa passagerar-
sidan. Antalet fartygsanlép var det hdégsta sedan
1991, med narmare bestamt 3998 fartygsbesdk
och nagonting som gladde oss lite extra var att vi
hade hela tio kryssningsanlép, trots pandemitider.
Detta tack vare vara nya farjelagen. Med all denna
nya energi i lasten ar vi extremt férvantansfulla éver
vad 2022 bar med sig. Med andra ord; full fart féréver!

HAMN LOGISTIK AB

www.ystadhamn.se

SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE




