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Res med oss i Stockholm - Malardalen

o® Milartag

malartag.se

det mobila livet

Pa Elmia Husvagn Husbil ser du nyheterna férst av alla, kan jamféra olika
varumarken och kopa tillbehor. Traffa vanner, fa inspiration, ny kunskap
och andra trevligheter for olika aldrar. Vi ses val 7-11 september?

— . n @elmiahusvagnhusbil Tagga hos gérna
=Imia #elmiahusvagnhusbil #detmobilalivet

Vi ses
pa Elmia
Husvagn

Husbil!

7-11/9 2022

Elmia
Husvogn

Q Husbil
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LEDARE UR INNEHALLET

S\gvedavia tagna
pa sangen

Nar pandemin slog till gjorde den

stort avtryck éver ndstan hela varlden
och flygplatser runt om témdes pa
manniskor likt en orkan som svept dver
och tagit med sig det mestai sin vag.

Sjalvklart méste flygplatserna anpassa sin kostym efter
detta och sdga upp personal. Men nér sedan allt borjar
aterga till det mer normala verkar Swedavia blivit helt
tagna pa sangen da det har varit fullstindig kaos pa
Arlanda i manader. Hade man inte raknat med att
manga ménniskor som tidigare arbetat i sakerhets-
kontrollen gatt vidare och fatt nya jobb? Nej, tydligen
inte. Swedavia skyller inte ifran sig, men det har blivit
valdigt tydligt utat att det 4r ett annat bolag som skoter
sikerhetskontrollen och har ansvaret.

Lang utbildning???

Gnisslet har varit att fi tag i personal med behérighet,
det vill sédga att man har ritt utbildning for att kunna
arbeta i en sikerhetskontroll. Varfor ska det vara si svért
att fa tag i personal? Ar det hir en utbildning som tar
manader eller ar att genomféra, nej det gor den inte, den
tar ungefar en vecka att genomfora- EN VECKA!

Statligt och trogt

Ordet snabba puckar existerar nog inte inne pa
Swedavias huvudkontor om man far gissa fritt. Jag reste
sjalv fran Arlanda till Mallorca i borjan av juni och varit
delaktig i farsen. Det tog 40 minuter att komma fram till
sakerhetskontrollens grindar, efter det tog det lika lang
tid innan jag kunde lagga upp min lilla viska pa bandet
till rontgenkamerorna. Och da verkade det som en
normaldag pa Arlanda, det har varit virre om man séger
sd. En sak som inte ingér i kursen for att bli en diplo-
merad sikerhetskontrollant &r charmkursen. Missforstd
mig inte, personalen som arbetar gor ett jétte jobb och ar
sikert mer stressande dn smabarnsfamiljerna som stdr i
kén som har sparat och sett fram emot sin resa i Gver ett
ar och som ér riadda for att missa sitt flyg. Men lite mer
servicemind vore trevligt. Hemresan fran Mallorca gick
betydligt smidigare, mycket ménniskor men inga kéer sa
langt 6gat kunde na. I kon till sédkerhetskontrollen stod
en kvinna med en telefon i handen och forklarade att
datorer, surfplattor och telefoner ska ligga separat. Glom
inte att sldnga vitska, ta av livremmen och ldgg jackan i
plastbacken vid rullbandet. Kon gick undan, mellan en
till tvA minuter max.

Den hir funktionen skulle minska kéerna rejalt pa
Arlanda da manga resendrer behéver hjélp och “inte
riktigt far till det” i sékerhetskontrollen.

Det blev mycket flyg i ledaren, men négot vi har mycket i
detta nummer ér spértrafik,
vilket ocksa ér ett betydligt
mer miljévéanligt satt att resa pa
dessutom.

Trevlig lasning och sommar
onskar vi pa redaktionen.

Ansvarig utgivare
Dennis Johansson

TRAFIKMAGASINET 3



SJIOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

En av de ledande importhamnarna

av stalravarai Sverige!

Under 2021 6kade godsvolymerna fér stalravara éver Hallands-
Hamnar i Halmstad med s& mycket som cirka 85 procent. Nu har
godsflodet dkat ytterligare pa grund av att TATA Steel* utdkat
importen via Halmstad med drygt 60 000 ton stalravara pa ars-
basis. Detta trots en marknadssituation med extrema svangningar
i saval pris som tillgédnglighet.

Lastning av stdlrdvara i HallandsHamnar

4  TRAFIKMAGASINET

TATA Steel i Halmstad (eller som man
formellt heter i Sverige; Halmstad Steel
Service Centre) ar ett av Nordens mest val-
etablerade stélservicecenter med ett brett
produktutbud av plét till s& gott som alla
industrisegment. Vid anldggningen klipps
och formas plét for att passa olika produk-
ter inom bland annat fordonsindustrin
och byggnadsindustrin. De volymer som
tidigare gick via TATA Steels verksamhet

i Fredriksstad i Norge till bland annat den
svenska marknaden, skeppas nu fran stal-
verk i Storbritannien och Nederldnderna
till Halmstad i Halland.

— Nar vi tar in volymen via Halmstad
skapar vi en logistisk fordel och kommer
narmare vara kunder. Det gor att vi kan
ge en mycket béttre service och dessutom
minskar vi klimatavtrycket avsevirt, sdger
Michael Andersson, vd pa TATA Steel
Distribution Scandinavia.

- Vi glidder oss 6ver ett utokat fortro-
ende frén TATA Steel med nya godsvoly-
mer, vilket stirker var position som en av
de ledande importhamnarna av stalrdvara
i Sverige, sdger Emil Vranjancu, mark-
nadschef pa HallandsHamnar.

Volatil utveckling pa

stalmarknaden
Marknaden for stalravara har varit minst
sagt volatil med stora uppgangar och
nedgéngar nér det giller pris och tillging-
lighet de senaste aren. Pandemin har varit
en bidragande orsak, men ocks4 bristen pa
halvledare inom bilindustrin, som &r ett av
de viktigaste segmenten for stalindustrin.
Ryssland &r en stor stalproducent och helt
klart har sanktionerna gentemot Ryssland
sd har tillgangen pa stél paverkats.

- Vi har klarat oss bra genom pande-
min och har kunnat serva véra kunder
till 100 procent hela tiden. For oss som dr
lokala producenter med stalravara frén
europeiska stalverk dr vi inte beroende
av leveranser fran den ryska marknaden,
sager Michael Andersson.

/JR

*TATA Steel dven kint som TISCO (TATA Iron and
Steel Company Limited), dr en indisk stdlkoncern som
grundades redan 1907. Huvudkontoret ligger i Bombay
och huvudkontoret i Europa ligger i London.



Konkurrenskraft med FKG

Branschorganisationen foér underleverantorerna till
fordonsindustrin, och dar med den sjalvklara ambassaddren for Dig.

Vi jobbar for Din och industrins konkurrenskraft genom att

@ Agera sprakror gentemot industrin, myndigheter, media
och politiker.

@ Skapa motesplatser for starkta relationer och tillvaxt.

@ Erbjuda kompetensutveckling.

| FKGs natverk ar vi idag drygt 300 medlemmar.

Valkommen att bli en i ganget!

Las mer och ga med pa FKG.se N
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MTR har tagit 6ver Mélartag

MTR satsar kontinuerligt pa att
hitta nya projekt. Senaste stora
projekt som genomforts ar att
MTR sedan i december 2021 har
tagit 6ver driften och kér Malar-
tag. De fem Malartagslinjerna
trafikeras av totalt 62 tag.

Det ar hart tryck pa de fem Malardalslin-
jerna, cirka elva miljoner passagerare reser
med Milartag arligen. Som av namnet att
doma tacker Mélardalslinjen in Malarda-
len, men strackningen breder dven ut sig
fran Linkoping i soder till Gavle i norr.

Ombyggnationer

skapar tillganglighet

Forutom att MTR tagit 6ver driften av
Milartag presenteras flera nyheter. Fran
den tolfte juni har Upptag blivit Ma-
lartag vilket innebér att utékade linjer
mellan Uppsala-Géavle och Uppsala-Sala.
Ombyggnationer har genomforts for att

AVEIDEC

VEIDEC Green World &r ett mer
hallbart produktsortiment som
utveklats med miljo, hélsa och
kvalitet i fokus.

Loser ditt foretags behov av
rengoring, smorjning, limning,
tatning och ytbehandling pa ett
sakert satt.

Bra for anvandaren och var miljo.

bland annat gora det lattare for personer
med funktionsnedséttning att resa med
tagen. Dorrar har anpassats battre mellan
perronger och tag och inne i tigen erbjuds
10 procent storre utrymmen for rorelse-
hindrade. En ny tdgdepa har satts i drift
och nya tag har kopts in. De nya tagen dr
bade modernare och rymligare, av de 62

Folj med oss pa var grona resa!

tag som trafikerar Mélardalslinjen ar 45 av
dessa dubbelddckare.

Punktlighet hogt i kurs

MTR efterstravar att alltid erbjuda den
bésta servicen och det basta bemétandet.
Aven om detta dr mycket viktiga punkter
ar anda den centrala frégan bland resena-
rerna punktligheten.

— Att halla tider &r i var bransch 4r ett
maste, vi ligger pa 97 procent vilket dr
hogt jamforelsevis, men vi ér inte nojda
innan vi nar 100 procent punktlighet,
menar Frida Ukmar, vd pa MTR Malartég.

/S

FAKTA:

Mélardalstrafik ags av regionerna i
Stockholm, Sérmland, Vastmanland,
Orebro och Ostergétland.

Pa Mélartdg arbetar 160 lokférare och
170 tagvardar.

Skanna QR-koden
for att lasa mer!

- for var miljo och for din hélsa

www.VEIDEC.se
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Bergkvarabuss
koper Stockholms
Sparvagar!

Den 31:e maj traffades en 6verenskommelse
om att Bergkvarabuss AB képer Stockholms
Sparvagar.

- Vi och Bergkvarabuss har sedan tidigare haft ett nira samar-
bete, darfor kdnns detta som ett naturligt steg for att utveckla
bolaget i ritt riktning. Vi ser synergieffekter da vi bland annat kan
bittre kombinera spar och busstrafik i var verksamhet. Med Berg-
kvarabuss som &gare blir vi en starkare aktor att rdkna med vid
framtida upphandlingar, siger Magnus Braxell, vd pa Stockholms
Sparvagar.

Resandet med Stockholms Sparvagar har de senaste aren
utvecklats véldigt positivt. 2015 omsatte bolaget 70 miljoner
kronor, 2021 var den siffran 270 miljoner kronor! En férklaring

till den stora 6kningen ar att Stockholms Sparvagar. ndrmast nasan helt enkelt. En av nycklarna till var framgéng de
2015 overtog Lidingdlinjen, som i dag stér for cirka halva senaste aren har varit att vi har finslipat och anpassat avgédngarna

omsittningen. efter kundernas behov. Att vi ar valdigt punktliga ér sjalvklart

ocksa en viktig aspekt sager, Magnus Braxell.

Smidigt i stadstrafiken P3 Bergkvarabuss ser man forvérvet som ett led iden satsning

Det ér inte bara ett bra miljéval att vilja att resa med sparvagn som man gor inom Kkollektivtrafiken i Stockholmsregionen. Per

(mycket pa grund av den laga friktionen mellan stalhjulen och Thorsell, vd pa Bergkvarabuss sager i en kommentar att man har

rédlsen), de ér ocksé enkla och smidiga att kliva av- och pa. Spar- siktet installt pa att vinna framtida upphandlingar inom sparbun-

vagnen tar heller inte upp s& mycket plats pa gatorna, samtidigt den trafik i saval Stockholm som i évriga landet.

som en sparvagn sviljer lika manga resenirer som tre vanliga /DJ

bussar (jo, ni laste ratt!).
— Tyvérr tror jag miljoaspekten inte vager in sa mycket nar
resendrerna véljer firdsitt som de borde, man tar det som star

FAKTA

Drygt tio miljoner resendarer reser med Citylinjerna och
Lidingélinjen &rligen. Stockholms Spérvégar trafikerar
linjerna: Lidingdbanan trafikerar Ropsten-Gashaga Brygga,
Sparvag City trafikerar T-Centralen och Waldmarsudde.
Under sommarmaé&naderna ser man dven de gamla vackra
museala vagnarna trafikera linje 7N, Djurgardslinjen.
Under ett par helger i oktober och november satter man
&ven in vagnar i den karaktéaristiska vinréda fargen pa
Lidingébanan. Stockholms sparvagar sysselséatter 260
personer varav 180 personer arbetar heltid.

TRAFIKMAGASINET 7
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Sparvagnsstaderna
formedlar kunskap

Det ska vara littare for stiader att bygga sparvagar,
det tycker organisationen Sparvagnstiaderna som
menar att sparvégen ar ett miljévénligt, effektivt
transportslag som skapar attraktivare stader.

Sparvagnstiderna som till stor del arbetar med seminarium, kon-
ferenser och studieresor har fatt byta strategi och istallet genom-
fort webbinarium under pandemiéren.

— Det har fungerat bra att genomfora vara seminarier digitalt,
men det kinns valdigt fint att nu ater fa traffas och umgas med
ménniskor under mera normala former. I september kommer vi
att &ka till Danmark pa studieresa under tre dagar. Dar kommer
vi bland annat att besdka de nya sparvagnsstaderna Odense och
Arhus, samt dven titta pa depierna dir. Vi kommer 4ven att
besoka Kopenhamns spéarvig som dr under uppbyggnad, men
ocksa mycket annat forknippat med spérvég, sager Hans Cruse,
Kanslichef pa Sparvagnstidderna.

Utbyte mellan olika aktorer

Sparvagnstidderna for dven dialog och utbyter erfarenheter och

kunskap med liknande organisationer i andra ldnder.
-Viibranschen oavsett land dr intresserade och foljer utveck-

lingen i vérlden tillsammans. Vi knyter ihop véra kunskaper och

kan utnyttja dem pa basta sitt. I Frankrike och Storbritannien

tittar man pa att utveckla spartrafiken bade i stader savil som

8 TRAFIKMAGASINET

regionalt, det finns en hel del nedlagda spar som man med relativt
enkla ingrepp kan ateruppta trafiken pa. I Sverige ar det Uppsala
som ligger i framkant och har kommit langt i sin projektering.
2029 ska Uppsala kunna stoltsera med en sparvig och darmed
gors staden dnnu mer attraktiv, menar Hans Cruse.

/D]




godstransporter pa jarnvag.

Grundstenen i Innofreights sa kallade mo-
dulkoncept ligger i trdindustrin, men man
har effektiva kundanpassade 16sningar for
manga olika industrisektorer. Fran lantbruk
via byggmaterial till allt frédn transport av stél,
energi-, kemiprodukter och vitskor. Ja, i 120
europeiska lander anvinds numera Inno-
freights utrustning och rullar dirmed pa alla
tre tillgdngliga europeiska sparbredder. Fran
Finland till Portugal anvands deras modul-
system av foretag av de mest skilda branscher
och dessa blir hela tiden fler.

Tiden gar

Det dr svart att tinka sig att Innofreight
uppstod 2002 som ett tvdmannaforetag. S hir
20 ar senare har man cirka 130 anstillda pa

SJIOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Vad vet niom
Innofreight?

| september fyller Innofreight 20 ar; en koncern som &r synonymt
med effektiva logistiklosningar for dagens och morgondagens

en trad europeiska marknader, sisddéar 20 000
containrar och 2 000 “Innowaggons” dterfinns
runt om i Europa. Bertil Leijding, vd for
Innofreight Scandinavia har ett flertal gdnger
hévdat att det krévs ny teknik for att gora
godstransporter pa jarnvig snabbare, effek-
tivare och annu mer hallbara. Nar det giller
héllbarhet ar detta nagot av ett nyckelord

for Innofreight; nagot som ligger i linje med
malsattningen att EU ska minska utsldppen av
CO, till noll ar 2050.

Jarnvag kontra lastbil

I Sverige heter bolaget som sagt Innofreight
Scandinavia, dér Bertil Leijding 4r kon-
taktperson for savél Sverige, Finland som

Norge. Man ska inte sticka under stol med att

utmaningarna dr manga nar det géller god-
stransporter pa jarnvéag. Ett hinder mot 6kade
godstransporter pa jirnvag dr den saktfér-
dighet/tréghet som Trafikverket uppvisar nar
det galler begdran om att f4 kora extratdg. I
Danmark far man besked inom ett dygn, men
i Sverige har Trafikverket enligt Jarnvégslagen
fem dagar pa sig att ta stéllning till sédana
onskemal (!). Ett annat kédnt problem ér att det
saknats gemensamma standarder och verktyg
for utviardering och jamforelser nér det galler
transporter av traravara och skogsindustripro-
dukter med lastbil och jarnvdg Transportkost-
nadsberdkningar ér trots allt en grundlaggan-
de del av transportforskningen. Tillimpningar
kan vara allt fran rena investeringskalkyler till
att bedoma kostnadsférdelarna med ny trans-
portteknik. Transportsektorn 4r ju som bekant
langt ifrén statisk. Ingen kan dock blunda for
att ndr man ersétter lastbilar med tag ar detta
mycket bra for miljon.

Samarbete
Vad finns det mer att siga om Innofreight? Jo,
bland annat att man hér i Sverige samarbetar
med SCA Skog och dess tagoperatér Hector
Rail. I ett tidigare nummer skrev Trafikmaga-
sinet till exempel om nir SCA Skog borjade
anvinda en ny jirnvagsvagn som lastade 25
procent mer rundvirke 4n tidigare. Den forsta
serietillverkade vagnen 6verlimnades da av
tillverkaren Innofreight till Hector Rail vid en
ceremoni under miassan Transport Logistic i
Miinchen. Det var startskottet till att 144 tim-
mervagnar av den nya modellen borjade an-
vandas i SCA Skogs transportnit. De ska séigas
att vagnarna var byggda pa en standardplatt-
form fran Innofreight som kunde anviandas
for méanga olika typer av vagnar. Plattformen
anpassades sedan med olika slags pabyggna-
der. I dag kor Hector Rail alla transporter pa
jarnvig med rundvirke till SCA:s massafabri-
ker och sagverk langs hela Norrlandskusten.
Det &r ett minst sagt omfattande uppdrag som
kraver drygt ett dussin lok och 166 vagnar.
Europas storsta transportsystem for rundvirke
har hir blivit effektivt pa grund av anvand-
ningen av dubbelkopplade fyraxliga vagnar
med 10,5 kvadratmeters lastprofil. Oavsett i
vilken form trd maste transporteras har man
utvecklat pdbyggnader, som ér avsedda for
kundernas specifika behov och 6nskemal.

/TR
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Nordens ldngsta smalspar

Strackningen av Smalsparet mellan Véstervik och
Hultsfred méter 71 kilometer och ar den langsta

i norden. Man véljer inte rdlsbussen om man har
brattom, cirka 1 timme och 50 minuter far man
rdkna med att resan tar. Men det hér ar inte heller
fragan om nagot pendeltag.

Tjustbygdens jarnvagsforening som skoter trafiken pa Smalspéret
Oppnar upp trafiken precis innan midsommar och kor fram till
slutet av september. Att resa pa Smalsparet har blivit en omtyckt
turistattraktion, bade fér nirboende som inresta.

Stannar vid varje mjolkpall

Stoppen ldngs resan 4r lika manga som vackra. Forsta stoppet med
start fran Vastervik ar Farhult, precis intill sparet ligger vardshuset
“Den Grona Tuppen’, restaurangen dr inrymd i Farhults gamla sta-
tionshus. Har kan man avnjuta en middag i lugn och ro och hoppa
pé taget igen nér det véant i Hultsfred. Andra stoppen sker i den
gamla bruksorten Ankarsrum, hér tillverkades de gamla Ankars-
rumsspisarna i gjutjarn, men hér tillverkas fortfarande Ankarsrum
assisten. Det gar dven bra att kopa fika och hoppa i plurret intill
Léangsjons café. Val framme i Hultsfred kan den inte fatt nog av
rélsen trampa dressin pa den nedlagda jarnvagen mellan Hultsfred
och Malilla.

Hyr ett eget tag
Foreningen erbjuder dven uthyrning av tag. Ett annorlunda
alternativ for den som onskar. Tjustbygdens jarnvagsforening som
bildades 1979 forfogar Gver inte mindre dn 92 stycken fordon,
framst smalspariga men dven nagra normalspariga. Renoveringen
av de olika fordonen pagér mest hela tiden.

Sedan 2017 &r foreningen Sveriges storsta dgare av smalspariga

ralsbussar.
/DJ

FAKTA OM BANAN

Sparvidd: 891 mm (tre svenska fot)

Langd: 71 km varav 4 km treskenspar mellan Jenny och Véstervik
Hégsta punkt: 126 meter 6ver havet vid Tuna

Lagsta punkt: 4 meter 6ver havet vid Verkeback

Ralsvikt i huvudspar: 27 kg/m

Stérsta lutning i huvudspar: 16,67 promille

Minsta kurvradie: 240 meter

Hégsta tilldtna hastighet (historiskt): 85 km/h

Hégsta tilldtna hastighet (idag): 70 km/h

10 TRAFIKMAGASINET

Vdlkomna att besdoka
Swelash webbhandel
Vi har det mesta inom lastsékring-
& lyftutrustning

www.swelash.se Telefon 042-29 03 10
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Stort projekt i Coventry England

O -
S p a rvag n I TDI anlitades for att designa, utveckla och

bygga ett innovativt kollektivtrafiksystem

- for Coventry. En helt ny lattviktssparvagn
m I n re os y m i mindre storlek togs fram for att kunna

klara av de smala och kringliga vigarna
i de gamla delarna av Coventry. Den nya

Att bygga sparvig dr tidsédande, kostsamt och krdver oftast stdrre sparvagnen som bara miter elva meter
ingrepp pa infrastrukturen. Kan nya generationens sparfordon, lang kan faktiskt svilja 70 passagerare, va-
VRL (Very light rail) vara l6sningen fér att 6ka férnyelsetaktenav ~ rav 20 sittande och 50 stéende. Sparvagnen

sparvag?

Det tror i alla fall det engelska bolaget
TDI (transport design international) som
utvecklar och tillverkar fordonen.

Lattare &n traditionella fordon
Som av namnet att doma dr VRL mycket
littare &n ett vanligt sparfordon. Inget lam-
nas 4t slumpen, allt som gar att gora lattare
har gjorts, bland annat anvands enkelax-
lade hjulupphédngningar istallet for boggie
upphangning. Enligt uppgift fran tillver-
karen sliter inte den enaxliga upphéng-
ningen inte lika hart pé ralsen som den
dubbla upphangningen gor. Underredet dr
i lattviktsmaterial och kupén ér tillverkad

i komposit, aven inredningen 4r i material
som vager mindre.

Kraver inte lika mycket

En traditionell sparvagn, eller ett tag vager
valdigt mycket och det krévs kraftiga bér-
lager, vilket i sin tur innebar mycket grav-
ning och noggrant forarbete for att skapa
en stabil rals. TDI haller pa att utveckla

ett vad de sjdlva kallar ett ”lagprissparsys-
tem; just avsedda for VRL fordon. Sjilva
laggningen av rilsen kommer att vara
enklare da manga rérsystem och ledningar
i backen kan ligga kvar, averkan pé gator
och i andra milj6er blir mindre samt att

som har en topphastighet pa 70 kilometer
i timmen drivs av el och batterier och kan
med enkla medel goéras om och fungera
helt utan forare.

arbetet gér snabbare. Alla dessa parametrar
tillsammans bidrar givetvis ocksa till en
ldgre investeringskostnad. Detta i sin tur
gOr att detta alternativ kan vara attraktivt
for stader i mellanstorlek, anser man pa
TDL /DJ
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INSANDARE

SVENSK SJOFART:

“Sjofartsverkets forslag till héjning
av lotsavgifterna ar orimligt”

Att lotsa fartyg ar en viktig uppgift dar lotsningen
ser till att fartyg kommer fram tryggt och sdkert
nar exempelvis fartygets beséattning sjalva inte har
kunskap om den specifika lotsleden in till hamn.

Varje ar genomfors ungefir 35 000 lotsningar till svenska hamnar.
Lotsavgifterna betalas av handelssjofarten. Nu foreslar Sjofarts-
verket aterigen en omfattande hojning av avgifterna med sa
mycket som 10 procent frén och med den 1 januari 2023. Detta
trots att verket gjort motsvarande héjningar flera ganger tidi-
gare, och att VTI for flera ar sedan konstaterade att avgifterna
fran handelssjofarten técker Sjofartsverkets kostnader for lots. I
sitt forslag anger Sjofartsverket att man vill hoja pé grund av att
coronapandemin medfort farre antal lotsningar och ddrmed lagre
intdkter.

— Att verket &r efter ar hojer avgifterna pa detta sitt finner vi
mycket markligt. Speciellt dd man for lange sedan borde ha natt
full kostnadstickning for lotsavgifterna. Dessutom har verket
under foregéende &r erhéllit medel for att hantera effekterna av
pandemin och f6r kommande &r dessutom erhallit medel av
regeringen for att sinka farledsavgifterna. Att dd istéllet hoja
lotsavgifterna kraftigt gor att den effekt av stirkt konkurrens-
kraft for sj6farten och svensk industri som regeringen avsdg inte
kommer att uppfyllas. Aven om vi sett en tillféillig nedging under
pandemin - sd r det inte rimligt att avgiftsuttaget okas for att
hantera en tillfillig effekt som denna- sérskilt inte nér stora delar
av sjofarten precis dr pa vdg ut ur sa omfattande kris som pande-
min inneburit. Vi ser dessutom nu en stark aterhimtning inom
vissa segment som gor att antalet lotsningar kommer att 6ka.
Sjofartsverket forefaller inte tagit hojd for detta i sin analys. Kon-

Anders Hermansson, VD Svensk Sjéfart.

sekvensanalysen ar dessutom bristfillig da den varken redovisar
graden av kostnadstickning och hur utvecklingen av avgifterna
inkl. hojningar sett ut historiskt. Vi forutsatter att Sjofartsverket
tanker om och arbetar om forslaget om héjda lotsavgifter, sager
Anders Hermansson, VD Svensk Sjofart.

Kritiska till héjningar av farledsavgifterna

Farledsavgifterna dr en mycket viktig fraga for handelssjofarten
och svensk industri. Avgifterna paverka sévil sjofartens kon-
kurrenskraft gentemot andra trafikslag, dessutom den svenska
exportens konkurrenskraft. En hojning av avgifterna bidrar ocksa
till 6kade kostnader for import och insatsvaror. Under flera ar
har stora hojningar skett, nagot som fatt branschorganisationen
Svensk Sjofart att flera gdnger larma om dess paverkan pa Sverige.
Svensk Sjofart ar darfor positiva till att regeringen aviserat om
inférande av en sa kallad klimatkompensation for sjofarten och
for detta foreslagit 300 miljoner kronor per ar for 2023 och 2024.
- Vi valkomnar édven Sjofartsverkets beslut att tillskottet
anvinds till en sdnkning av farledsavgifterna med motsvarande
cirka 23 procent samtidigt som miljéincitamentet i farledsavgifts-
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modellen utékas. De samtidiga hojningar som Sjofartsverket nu
foresldr med 4,5 procent fran och med den 1 januari 2023 &r dock
nagot vi starkt ifrdgasétter och vi ar mycket kritiska till forslaget
om hojda farledsavgifter och menar att Sjofartsverket bor avsta
hojningen och istéllet fokusera pd genomforande av klimatkom-
pensationen, sdger Anders Hermansson, VD Svensk Sjofart.
Under 2022 fick Sjofartsverket ocksa ett tillskott fran reger-
ingen om sammanlagt 220 miljoner for att tdcka kostnader for
saddana uppgifter som staten egentligen ansvarar fér, men som
over tid inte fatt medel frén staten for att genomforas och dérfor
finansierats med direkta avgifter frén handelssjofarten.



Resandet med bantrafiken
under 2021 minskade

Pa grund av restriktioner till fljd av pandemin var resandet fort-
satt lagre &n innan pandemin. Antal genomfdérda resor under aret
var i niva med 2020, men jamfért med 2019 minskade resorna

med 37 procent, enligt statistik fran Trafikanalys.
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Under aret genomfordes 508 miljoner
resor med jarnvag, sparvag och tunnel-
bana, vilket 1ag i linje med foregaende

ar. Den sammanlagda resldngden for

alla resendrer uppgick till 9,6 miljarder
personkilometer. I genomsnitt reste varje
invénare i Sverige 920 kilometer jarnvag,
sparvidg och tunnelbana under 2021 for-
delat pé i genomsnitt 49 resor per person.
2019 var den siffran 1677 kilometer for-
delat pa 78 resor.

Okning av godstransporter
Godstransporterna har inte lidit alls
under pandemin, tvirtom. Under 2021
transporterades cirka 72,5 miljoner ton
gods p4 jarnvag, en 6kning med fyra
procent jamfort med 2020 och med sex
procent 2019.

Men resenarerna atervander i snabb takt

| samband med att pandemirestriktionerna
hdvdes i februari 6kade tagresandet kraftigt

da resendrerna atervande till kollektivtrafiken.
Fritidsresandet har aterhamtat sig snabbare &n
forvantat.

- Det ar tydligt att det finns en stor efterfrdgan pa bekvama och
klimatsmarta resor. SJs aterhamtning efter pandemin gér snabb-
are dn vad vi vagat hoppas pa och det ér roligt att notera att det &r
studenter, ungdomar och pensionérer som stétt for den snabbaste
okningen, sager SJs vd och koncernchef Monica Lingegérd.

Starkare siffror

Sammantaget har resultatet for arets forsta kvartal forbattrats
kraftigt jaimfort med motsvarande period aret innan. Jarnvégsin-
frastrukturens efterslipande underhall har blivit véildigt kinnbar
under kvartalet, med stora brister och flera akuta banarbeten dér
Trafikverket haft svart att klara av att planera och kommunicera
pa ett godtagbart satt menar man pa SJ. Det gar ut 6ver resendrer-
na och medfor extra kostnader for tagbolagen.
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Exempe

Langt framskridna planer finns fér att bygga en
héghastighetsbana mellan Géteborg och Oslo. Re-
sandet ska ske med héghastighetstag 7-20 meter
over marken via Skagerrakbanan.

Den planerade men inte beslutade hoghastighetsbanan ska bérja
byggas redan 2024 om allt gar som det ska. Bakom utvecklings-
arbetet stér flera bohuslanska och norska kommuner, malsittning-
en 4r att hoghastighetsbanan ska sta klar 2028.

Dubbelspar

Den dubbelspariga Skagerrakbanan kommer att bli 256 kilometer
ling och byggs frén Géteborg till Oslo pé betongpelare och genom
tunnlar. Det finns drygt tio planerade stationer och tanken &ar

att tdgen ska stanna minst tva ganger i timmen vid varje station.
Ambitionen dr att det ska ge dkad flexibilitet att bo pa en plats och
arbeta pa en annan samt att utvecklingen av néringsliv och besok-
sndring ska dra nytta av hoghastighetsbanan.
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Natur och djurliv stérs inte

Skagerrakbanan byggs pa betongpelare, pé sé sitt undviks barri-
arer i landskapet kring hoghastighetsbanan och djur och naturliv
bevaras. Byggtiden pé betongpelare gar mycket snabbare att bygga
an en konventionell jarnvég, den blir ocksa billigare att bygga.

Det kommer att gd undan
Det ar valdigt sékert att resa med ett hoghastighetstag, pa
Skagerrakbanan kommer det ges méjlighet att firdas i 400 kilo-
meter i timmen. Arbetet med projektet drivs av ett konsortium
med kommuner frén bade Sverige och Norge och ambitionen ar
att paborja byggandet 2024. Skagerrakbanan berdknas att finans-
ieras privat och terbetalas pa liknande sitt som Oresundsbron,
det vill siga med biljettintakter.

/DJ
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TRB ar en del av Trafikverkets aktions-
plan saker vagtrafik 2022-2025

Vad har aktdrer som Sveriges akeriféretag,
Polismyndigheten, Motorférarnas Helnykter-
hetsférbund, Bil Sweden, Arbetsmiljoverket och
Sveriges motorcyklister gemensamt?

Jo, under Trafikverkets ledning har hela 33 myndigheter och akt6-
rer angett vad de sjdlva avser att géra under de nirmaste fyra aren
for att bidra till en saker vagtrafik.* En av dessa 33 dr TRB Sverige
AB, som 4r ett branschf6retag inom transportndringen som &gs av
elva storre transport- och logistikforetag runt om i Sverige. Till-
sammans omsitter TRB:s deldgarforetag drygt 15 miljarder kronor
och forfogar over cirka 6 500 fordon och arbetsmaskiner.

Aktionsplan for siker végtrafik innehaller ssmmanlagt 250 at-
girder! Det som da bland annat &r i fokus ér rétt hastighet, nykter
trafik, saker gangtrafik, insatser mot sjalvmord i vigtransportsys-
temet och ledarskap i végtrafiksystemet.

TRB deltar i aktionsplanen med 3 atgérder:

1. TRB planerar att pa en av sina konferenser under perioden
bjuda in SA for att tillsammans med en eller flera deligare fordju-
pa kunskapen i Fair Transport hos dvriga deldgare.

2. TRB kommer verka for att organisera en gemensam sékerhets-
dag per ar for deldgarna. Sékerhetsdagen kommer att vara inriktad
mot trafiksakerhet pa vig med fokus pé bla. hastighetsefterlevnad,
nykter trafik och en siker arbetsmiljo.

3. TRB verkar for att vara medlemmar ska kunna redovisa has-
tighetsefterlevnad i utférda transporter, genom att bidra till 6kad
kunskap sasom Isa-system och sprida goda exempel

Planen ér ett viktigt skyltfénster for det svenska trafiksakerhets-
arbetet och den méjliggor for olika aktorer att hitta kopplingar
mellan sin egen verksamhet och andras. Aktionsplanen ér den
andra i sitt slag sedan regeringen ar 2016 beslutade om ”Nystart
for Nollvisionen” och da gav Trafikverket i uppdrag att leda sam-
verkan av trafiksdkerhetsarbetet for véagtrafiken.

/TR

Kraftfull extraljusramp
med varningsljus.

VEGA LJUSRAMP VIT/GUL

Vega Ljusramp Vit/Gul dr bestyckad med inbyggda kraftfulla
extraljusramper framat och bakat. Det gula varningsljuset
har 360 graders godkannande och klarar kraven f

ningsljus pa ett fordon. Det vita arbetsljuset lyse

hela fordonet och ger en saker och trygg arbetsmilj.

www.standbygroup.se

*Arbetsmiljoverket, Bil Sweden, Boverket, Cycleurope, Cykelfrim-
jandet, Dalatrafik, Folkhdlsomyndigheten, Folksam, Fotgingarnas
forening (FOT), Goteborgs stad, Hall Nollan, IF forsikring, Léns-
forsikringar, Malmé stad, Motorforarnas Helnykterhetsforbund
(MHF), Myndigheten for samhdillsskydd och beredskap (MSB),
Nationalforeningen for trafiksikerhetens framjande (NTF), Nordic
Micromobility Association (NMA), Polismyndigheten, SAFER, Sve-
riges bussforetag, Sveriges kommuner och regioner (SKR), Sveriges
motorcyklister (SMC), Sveriges trafikutbildares riksforbund (STR),
Sveriges dkeriforetag, Stockholms stad, Trafikverket, Transportfore-
tagen, Transportstyrelsen, TRB Sverige, Umed kommun, Uppsala
kommun, Viistra Gotalandsregionen

Fredrik Landegren
och Petra Brinkhoff.

When attention matters.
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Mot en gronare varld

Veidec AB har varit lite av pionjarer inom den
kemtekniska branschen nar det géller att ut-
veckla produkter med mindre miljppaverkan och
som varnar om en saker arbetsmiljo. Produkt-
konceptet Green World, innebér att eliminera sa
manga farosymboler som mdjligt i sortimentet
och méjliggdra foér anvandaren att kunna arbeta
utan specifik skyddsutrustning, utan att behéva
kompromissa med kvaliteten.

Green World vilar pé tre grundpelare, ndmligen, hélsa och
milj6, kunskap samt kvalitet. Harvid ar den “grona verkstaden”,
en arbetsplats ddr de som jobbar dir ska kunna arbeta utan risk
for sin hilsa och utan att ha nagon negativ inverkan pa miljon
inga tomma ord. Harvid finns det manga exempel. Som i ett led
i foretagets forbéttrings- och miljdarbete har man till exempel
utvecklat sina forpackningar och bland annat bytt ut traditionel-
la hardplastforpackningar mot ett bag-in-box system. Konkret
innebdr detta att plastatgdngen minskar med cirka 80 procent
och volymen av férpackningen vid atervinning sjunker mar-
kant. I kvalitetsarbetet arbetar man med att fylla aerosolflaskor
med hog andel smorjmedel, och ddrmed skapa en produkt som
héller langre och som i sin tur minskar behovet av transporter
och inkop av forpackningar.

Gron industri och verkstad

Joakim Adgard, vd pa Veidec séger att fortfarande s& anvander
sig tyvarr manga verkstader och industrier av kemtekniska
produkter som dr ohdlsosamma. Veidec kan hér erbjuda sin
kunskap och hjilp for den som vill férbattra miljon pé arbets-
platsen.

- Vi har en tjanst som heter Kemikalievixling, vilket innebar
precis som det lter. Vi guidar foretagen genom processen att
byta ut gamla kemikalieprodukter mot alternativa, som dels ger
ldgre paverkan pé miljon, och dels utgor ett mer sakert val for

9
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Kemikalievaxling.
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anvdndaren av produkten. Manga av vara produkter dr anpas-
sade att klara flera anvindningsomraden, vilket innebdr att
farre produkter kan komma att behovas pa hyllan, sédger Joakim
Adgard.

Manga dr vinnare nér det géller att tdnka gront. Forutom
medarbetarnas hilsa och den yttre miljén sa kan dven Veidecs
kunder ofta minska sina kostnader, bland annat till f6ljd av lagre
behov av skyddsutrustning och att anvinda sig av en mer effek-
tiv kemikaliehantering. En produkt i Green World-sortimentet
kan i vissa fall ersitta tre traditionella kemprodukter. Resultatet
ar férenklad kemikaliehantering och sénkta kostnader.

Sponsrar motorsport

Till slut bor ndmnas att Veidec och motorsport gar hand i hand.
Sedan starten 1993 har VEIDEC synts och verkat inom motor-
sporten for att fordndra den i en gronare och mer miljovénlig
riktning. I STCC (Scandinavian Touringcar Championship),
introducerade man etanol, alkylatbensin och biogas som
drivmedel. Motorsporten ser man som sitt hogteknologiska
laboratorium; ja, som en testbank for att utveckla produkter
under extrema férhallanden.

/IR
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Vad vet niom
Swelash?

P4 en lastbil ska all last sdkras pa ett sddant sétt
att godset inte kan vilta, borja rulla eller glida.
Med ratt lastsakring kan man dock férhindra

att godset forskjuts och skadas i samband med
transporter. Den krassa sanningen ar dock att det
ofta slarvas med lastsidkringen; ndgot som kan ha
att géra med laga béter. Ja, det &r faktiskt ganska
sdllsynt att lastsadkringen ar tipptopp inom yr-
kestrafiken. Ofta handlar det om sma justeringar
nar polisen gor kontroller, men ibland vet man inte
om man ska skratta eller grata.*

Ett foretag som forser branschen med adekvat utrusning inom
lastsakringens omrade 4r Swelash Helsingborg AB. Trafikmagasi-
nets utsénde tréffar Tony Ekstrand som tillsammans med Robert
Blomgqvist dr bakom foretaget.

- Vi kan erbjuda allt fran stéttor, kittingsurrningar till last-
sdkringstillbehor. Volymprodukten ar spannband, och vi siljer
spannbandstyper till manga olika skap och pabyggnader sasom
Ekeri, Krone med mera, séger Tony Ekstrand.

Listan kan goras lang pa produkter inom omrédet lastsékring
och lyftutrustning; dér det kan handla om sadant som spann-
band, rundsling, lyftkitting, och godsstéttor. Terminologin kan
for en oinvigd vara lite knepig, da det ér en salig blandning av
produkter som efterfragas. Vad sigs om en “snurrebuss” (dvs en
bandupprullare), rundslingspaket, stakstétta eller brunnrings-
lyftare? Tony Ekstrand sticker inte under stol med det delikata
problemet (nagot man inte dr ensam om) att en utmaning under
Corona varit att fa hem vissa specifika produkter som efterfragats.
Okad efterfragan i kombinationen med utmaningar rent logistiskt
har helt enkelt orsakat bristsituationer, men ocksé prisokningar.

- Ja, vi har faktiskt en pallgaffel till en kranbil d4r kunden
trékigt nog fatt vinta alldeles for lang tid, sdger Tony Ekstrand,
som minns en tid da fenomenet just-in-time-16sningar fungerade
pa ett utmarkt satt.

Vad finns det da mer att siga om Swelash? Jo, att man samar-

betar med aktorer

y, inom utbildning-
% ens omradet (som

Triosafe AB och

Spénnband fran Swelash.
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Swelash tva deldgare Tony Ekstrand och'R

MariTerm AB) och att man verkligen dr duktiga inom lastsak-
ringens omréde. Da man alltid kan bli battre har man nyligen
satsat pa utokad saljkraft. Nér det géller spannband understryker
Tony Ekstrand att det ér etiketten som géller ndr man raknar ut
vilka och hur ménga spannband som ska anvéindas.
- Detta ar nagot langt ifran alla dkare kénner till. Enklast

anvinder man da TYA:s lathund, sager Tony Ekstrand.

/TR

*For ndgra dr sedan skrev Trafikmagasinet om Polisen i Stockholm
som stoppade ett fordon som hade en last med 25 ton betong. Dessa
var forankrade med endast 6 (1) spdnnband som klarade drygt 3
600 kilo.
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JAMSTALLDHET

— nyckeln for att na ett hallbart transportsystem
och for att stalla om fordonsindustrin

Ovanstaende rubrik &r himtad fran en presenta-
tion som Gabriella Virdarson, projektledare fér
Kvinnan i Leverantdrsindustrin holl for var infra-
strukturminister Tomas Eneroth i slutet av maj pa
Regeringskansliet i Stockholm.

Tillsammans med Fordonsdalen, Natverket f6r kvinnor inom driv-
medels- och fordonsbranschen, Nitverket jamstélldhet i transport-
sektorn lyfte Gabriella Virdarson fram jamstalldhetsfragan inom
industrin. Om vi hér backar bandet en smula sa var det 2015 som
FKG (Fordonskomponentgruppen AB) startade nitverket Kvin-
nan i Leverantorsindustrin for att skapa en métesplats for kvinnor
iledande positioner inom fordonsindustrin. Ett av malen var att

fa fler kvinnor intresserade av fordonsindustrin, f yngre tjejer

att intressera sig for branschen och synliggora kvinnor i ledande
positioner. Natverket har i dag 6ver 200 medlemmar och intresset
ar stort.

Konkreta atgérder

Det finns en hel del studier som pévisar att bolag med jamstéllda
styrelser presterar bittre och dr mer I6nsamma. Detta beror pa
att man och kvinnor generellt sett har olika egenskaper som kan
komplettera varandra mycket bra och generera bittre resultat.
Foretagsklimatet pd arbetsplatsen, bredare l6sningsspektrum,
annorlunda typer av input dr sidant som kan lyftas fram, och i
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grund och botten handlar det om att riva barridrer. Den krassa
sanningen dr ju att fortfarande ar 2022 sa finns det en toppstyr-
ning av man inom industrin, dér Iénesittningen mellan man och
kvinnor dr minst sagt skrev. Vad vill da nitverket Kvinnan i Leve-
rantorsindustrin ska ske? Jo, man foreslar olika konkreta insatser
dar man vill ha hjalp fran regeringen for att kunna arbeta mer
“hands on” och sitta upp konkreta mél som hela industrin (och
hela Sverige) kan jobba for - med uppf6ljning. Omréadet jamstalld-
het tycker man har kommit lite i skymundan den senaste tiden
och menar att det dr dags att lyfta fram frégan igen.

Kvinnligt ndtverk pa Underhallsméssan
Pa Underhallsméssan i Goteborg (som arrangéren bendmner
“Europas ledande métesplats inom Smart Maintenance”) kunde
gemene man och kvinna bekanta sig med nétverket Kvinnan i
Leverantorsindustrin. D4 bjods pé spannande féredrag och efter-
foljande mingel. Aven en resume av Gabriella Virdarsons méte
med Tomas Eneroth togs upp. Den sistndmnde &r ju trots allt en
viktig lank nar regeringen vill astadkomma ett jamstallt samhélle
och ett hallbart transportsystem och jamstalldhetsintegrering ar
ju sedan 1994 regeringens huvudsakliga strategi for att uppna de
jamstélldhetspolitiska malen. Ménga vackra ord sags hér. De nat-
verk som vuxit fram vill dock se mer konkreta atgarder i termer av
jamstélldhet.

/IR



El & Marinteknik

Stockholm

Yrkessjofart
och industri

Heltdckande kompetens inom
allt fran lopande service och
underhall till stérre ombygg-
nader, elektrifieringar och
livstidsforldangningar.

El & Marinteknik AB, Beckholmsvagen 4, 115 21 Stockholm, Tel 08-410 777 90, info@elmarin.se, www.elmarin.se

| hela Skandinavien Fartyg upp till 40

Med var ambulerande meter vid egen

avdelning nar vi snabbt ett servicekaj
stort omrade.

Vid var servicekaj pa
Djurgarden i Stockholm
utfér vi storre planerade

arbeten.

Upptack Smalsparsjarnvagen!

Upplev en tagresa fran forr! Res med ralsbuss fran 1950-talet pa den unika

och naturskona jarnvagen mellan Hultsfred och Vastervik. Den sju mil langa
banan ar forklarad som byggnadsminne.

Tidtabell 2022 — hogtrafik

Dagligen 11 juli — 7 augusti

Vastervik-Hultsfred Hultsfred-Vastervik

Fran Vistervik 08:12 12:12  16:12 Fran Hultsfred 10:10  14:10 18:10 Biljettforsaljning: Biljetter kan du kopa i forvag pa Extratag: | samband med olika evenemang
Fran Tjustskolan 08:13p 12:13p 16:13p Fran Hemb-parken 10:12p 14:12p 18:12p internet genom de kanaler som séljer kors extratag. Tidtabeller och trafikinformation
Fran Jenny 08:17 12117 1617 Fran Kloster 10113 14113 18:13 Resplusbiljetter, t.ex. kopbiljett.resrobot.se, annonseras l6pande pa hemsidan,

Till Verkebiack 08:27 12:27 16:27 Fran Kr-badet 10:14  14:14  18:14 snalitaget.se och sj.se. Du kan ocksa kdpa din biliett  www.smalsparet.se.

Fran Verkeback  08:28 12:28 16:28 Fran Gnétteln 10:15  14:15  18:15 ombord pa taget.

Fran Valstad 08:31  12:31  16:31 Fran Vena 10:24  14:24 1824

Fran Farhult 08:38 12:38  16:38 Fran Vaderum 10:32  14:32  18:32 Om du vill stiga pa taget pa nagon av vara mindre Lagtrafik: Under perioderna 22 juni — 11 juli
Fran Tjursbo 08:41 12:41  16:41 Till Tuna 10:41  14:41  18:41 hallplatser ber vi dig att vrida om “platstinsen” sa att  och 9 augusti — 25 september kdrs tagen enligt
Till Ankarsrum 08:48 12:48 16:48 Fran Tuna 10:43  14:43  18:43 lokféraren ser dig i god tid! Cykel medtages pa tageti lagtrafiktidtabellen.

Fran Ankarsrum  08:50 12:50  16:50 Fran Spangends ~ 10:47  14:47  18:47 man av plats. Féranmal géma pa telefon 0490-230

Fran Langsjén 08:53 12:53 16:53 Fran Blagda 10:49  14:49  18:49 10 senast dagen fore.

Fran Fagersand 08:54 12:54 16:54 Till Totebo 10:55 14:55 18:55 . e e . .

Fran Hjorted 08:59 12:59  16:59 Fran Totebo 10:56 14:56 18:56 TJ ustbygdens Ja rnvagsforenlng

Till Totebo 09:10 13:10 17:10 Fran Hjorted 11:02  15:02 19:02

Frén Totebo 09:11 1341 17:11 Fran Fagersand ~ 11:09  15:09  19:09 www.smalsparet.se — www.facebook.com/smalsparet — 0490-230 10 (trafikdagar)
Fran Blagda 09:16  13:16  17:16 Fran Langsjon 11:10 15110 19:10

Fran Spangenas 09:18  13:18 17:18 Till Ankarsrum 11:16  15:16  19:16

Till Tuna 09:23  13:23 17:23 Fran Ankarsrum 11:19 15119 19:19

Fran Tuna 09:24 13:24 17:24 Fran Tjursbo 11:24  15:24 19:24

Fran Vaderum 09:30  13:30 17:30 Fran Farhult 11:30  15:30  19:30

Fran Vena 09:39  13:39 17:39 Fran Valstad 11:33  156:33  19:33

Fran Gnétteln 09:48 13:48 17:48 Till Verkebéck 11:40 15:40 19:40

Fran Kr-badet 09:49 13:49 17:49 Fran Verkeback 11:42 15142 19:42

Fran Kloster 09:51  13:51  17:51 Fran Jenny 11:52  15:52  19:52

Till Hemb-parken ~ 09:52a 13:52a 17:52a Till Tjustskolan 11:55a 15:55a 19:55a

Till Hultsfred 09:57 13:57 17:57 Till Vastervik 11:57 15:57 19:57
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Handen pa hjéartat:
Vad vet ni om Standby?

__,_.-_';--—'-'

Ljus, ljud och styrsystem &r sddant som &r férknippat med Standby
Group, som har cirka 200 anstallda i Sverige, Tyskland, Frankrike,
Storbritannien och Finland. * | det har numret har Trafikmagasinet
valt att fokusera pa det férstndmnda, ndmligen belysning.

Om vi borjar fran borjan (som Sven Ingvars
sjong) sa grundades Standby 1978 av tva
ingenjorer i Trollhdttan. De hade ndmligen en
idé om att utveckla och erbjuda en serie pro-
dukter som skulle uppfylla de hoga krav som
stills pa produkter fér utryckningsfordon. An
i dag dr man stora inom bléljussegmentet, och
en fjader i hatten ar onekligen det faktum att
man har svenska polisen som kund. I slutet

av april i &r stod det ndmligen klart att man

ar fortsatt leverantor till VW och polisen. Det
som da ar i fokus ar fordonsdatorer, styrenhet-
er och Jjus till Volkswagen T6, samt Touareg.
Utover detta har man &ven levererat en ny och
forbattrad sirenforstiarkare (MS350). Forut-
om leverans till samtliga svenska polisbilar,
levererar man &ven till 6vriga specialfordon
som entreprenad, last- eller arbetsfordon. Det
ska hdr sdgas att Standby erbjuder ljusramper
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som &r bestyckade enligt kundens 6nskemal
och det ér alltifran enklare l6sningar med gult
eller blétt ljus, upptill skraddarsydda 16sningar
med extra arbets-, broms-, positionsljus, eller
exempelvis blinkers i ljusrampen. Det bor hér
sdgas att man hela tiden forsoker anpassa sig
till de specifika (och ofta tuffa) kundkrav som
stills. Ja, produktutveckling dr en rod trad i
karnverksamheten. Det dr ingen 6verdrift att
konstatera att man &r en komplett leveran-
tor av varningsutrustning for specialfordon,
men s& har man ju ocksé 44 érs erfarenhet i
branschen.

Siakerhet pa vag

Om vi tar fasta pd 16sningar inom Standbys
ljussegment handlar det om sadant som ljus-
ramper, rotorljus, varningsljus, integrerat ljus,

arbetsljus samt interirbelysning. Standbys

devis lyder ”Leading the way in road safety”,
men det dr tyvarr ganska séllan det skrivs om
vikten av adekvat belysning pa véra végar.
Om man hér gor en passus kan berittas att
Trafikmagasinet ganska ofta far fragor om det
verkligen ér ok att vissa lastbilar framfors som
rullande tivolin. "Ar det inte uppat viggarna
att ha pa tok for manga fargglada ljuspunkter
framét pa en lastbil, &ven om ljusstyrkan ér
svag” var en fraga vi nyligen fick. Utan att ga
in i detalj ndr det géller farger kan generellt
sagas att fordon bara far visa vitt eller gult
ljus framat, orange blinkande varningslyk-
ta far anvandas i samband med végarbete
och bérgning och transport av det bargade
fordonet. Inom blaljussegmentet far endast
blatt ljus anvindas av utryckningsfordon. Har
berattar Daniel Tibell, tillika marknadschef
pa Standby, att nér det galler ljusramper finns
det en rad alternativ. I tidens tecken erbjuder
man till exempel en robust integrerad belyst
skylt fram och bak dédr man t ex kan placera
sin logotyp. I dagens virld giller ju ofta “syns
man inte s& finns man inte”. Nar det giller att
synas pa vég, sa ar det viktigt att man syns
tydligt 360 grader runt fordonet. Ljuset skall
vara godként enligt ECER65 klass 1 eller 2,
vilket innebér hur mycket ljus(Candela) som
kommer ut. Standby utvecklar och gor méanga
kvalificerade tester for att uppna ritt nivier
och prestanda dar de flesta ljusramperna
byggs ihop i Trollhittan.

/TR

*Standby Group bestdr av Standby AB, Standby
GmbH, Standby Mercura SAS, Standby RSG
Ltd och Standby Oy Ab.
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Intressanta massor under 2022

Pandemin ar ndstan helt utraderad och antligen
har massorna kommit tillbaka. Vi har listat de
massor vi foljer och bevakar.

Elmia Lastbil 24-27 augusti, J6nkoping.
Lastbilsmassan fyller upp savél sina inomhus som
utomhusytor.

Load Up North 25-27 augusti, Boden.
Den kompletta massan for entreprenadmaskiner,
transport och rekrytering.

Elmia husbil husvagn 7-11 september, J6nképing
Har samlas alla som har nagot intresse av det mo-
bila livet.

Persontrafik 25-27 oktober, G6teborg
Fackmassa for kollektivtrafiken

Logistik & Transport 9-10 november, Goteborg
Nordens ledande méassa och konferens for dig som
arbetar med godsfléde

Vi ar specialister pa flytande bulk
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Petroleum Logistic | Mittskandinavien Ab « tel. 0722- 490 001
Skonviksvagen 2, 131 49 Nacka « www.simeon.se
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Varannan svensk kan tanka sig en
husbils- eller husvagnssemester

Mer &n varannan svensk kan tédnka sig att semes-
tra med husbil eller husvagn och stérst ar intres-
set bland unga. Det som lockar ar frihetsupple-
velsen, visar en Sifo-undersékning som gjordes i
maj 2022.

Sommaren 2020 var inte som andra. Instillda flygresor och
restriktioner efter pandemins utbrott gjorde att vi i Sverige, som
i snitt gor tvd utlandssemestrar per ar, borjade intressera oss for
camping och svenska resmal. I en Sifo-undersokning (initierad
av Forsbergs Fritidscenter) uppger mer dn varannan (55 procent)
att de kan tdnka sig resa med husbil- eller husvagn. For fyra av tio
(39 procent) vore det en helt ny upplevelse.

— Allt fler forklarar sin kérlek till det mobila semesterlivet. Sve-
rige ar ett fantastiskt land med massvis av fina platser att besoka
och uppticka, sédger Jonas Karlsson, vd pa Forsbergs Fritidscenter.

Friheten lockar
Storst intresse for att aka pa husbils- eller husvagnssemester hittar
man (lite 6verraskande for manga) hos 18-34 aringarna (60
procent) medan det ér lite lagre i den éldsta aldersgruppen, 56-79
ar (49 procent).

— Det ér lite forvanande eftersom den genomsnittlige hus-
bils- eller husvagnskoparen har passerat 50-strecket, men det
ar sa klart jatteroligt och visar att campingbranschen gar en ljus
framtid till motes. Att det ser ut si har tror jag beror pa vanlife-
och fricampingtrenden som fatt stor spridning hos den yngre
generationen, siger Jonas Karlsson.

Atta av tio (80 procent) dr Gverens om att det ér friheten som
lockar mest med en husbils- eller husvagnssemester, dérefter
kommer mojligheten till att gora olika aktiviteter (44 procent)
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och att det ér ett prisvart alternativ (31 procent).

- Jag kan bara halla med. Frihetskédnslan och dventyret man far
nér man semestrar pa fyra hjul gar inte att fi ndgon annanstans.
Det ar oslagbart, sidger Jonas Karlsson.

Forsbergs Fritidscenters fem tips fér en lyckad

husbils- och husvagnssemester:

1. Planera din resa: Att éka med husvagn eller husbil utan en
tydlig rutt kan géra resan mindre trevlig. Bestdm vilka destina-
tioner ni helst vill ka till, men ldmna utrymme for spontana
utflykter som ligger i naromradet till de platser ni besoker.

2. Packa smart: Se till att packa kldder anpassade for regn och
rusk ifall ni har otur med viddergudarna. Véadret ska inte behova
begrinsa er upplevelse och era valmojligheter under semestern.

3. Ta reda pa 6vernattningsmajligheter: Trots att allemans-
ritten ger mojligheter till 6vernattning pé flera platser sitter
terrangskorningslagen stopp for en del alternativ. Ta reda pé vilka
regler och forbud som géller for din tankta sovplats. Ett tips ar att
aka till ett av Trafikverkets Overnattningsplatser — de &r lattill-
gangliga och finns ldngs alla storre végar.

4. Boka stillplats i forvig: Flera campingar erbjuder drop-in
vilket ger utrymme for spontanitet under semestern. Diaremot
kan platsen du far ligga langt ifrén badplatsen eller serviceutbu-
det. Dessutom brukar de mest populdra campingplatserna bli
fulla. Se darfor till att boka dina stallplatser i forvig sa att du inte
far oonskade 6verraskningar vid ankomst.

5. Gor en checklista: Det ar en hel del som du bor halla reda
pa nir du aker med en husbil eller husvagn. Kontrollera méangden
gas, vatten och elektricitet med jamna mellanrum. Se 4ven till att
du har koll pa var det finns sanitéra servicepunkter ifall det skulle
bli brist p& dessa fornodenheter.

/TR




Seglings-
semester |
Kroatien!

Vart styr man firden om man vill segla ndgon-
stans utanfoér Sveriges granser? Ett forslag ar
Kroatien!

Segling med inhyrd skeppare visade sig fungera alldeles utmérkt
for undertecknad med familj (fru och tva vuxna barn). Seglings-
resor med all inclusive sisom besattning ombord, dir mat serve-
rades i parti och minut och att segla med frimmande méanniskor
var inget for oss. Vi lagade all mat sjdlva och var vér egen besitt-
ning. Ja, faktum var att ingen tidigare seglingserfarenhet beh6v-
des for att monstra pa. Incheckning skedde i Trogir (inte langt
fran den storre hamnstaden Split), dér vért dventyr dock kunde
ha borjat battre. Det var ndmligen strul med bokningssystemet
denna dag sa det tog minst sagt lang tid att checka in.

Nér vi bunkrat mat motte skepparen upp oss, som visade sig
vara en solbrand yngling som nyss fyllt 23 ar. Min fru och jag
tittade skeptiskt pa varandra dé vi tankte samma tanke: kan en
sddan ung man verkligen vara kapten ombord pa var néstan 14
meter ldnga segelbat (45 fot) — en Sun Odyssey 4492 Det visade
sig att sa verkligen var fallet. Otroligt kunnig och social dér en
styrka var att han kunde det inhemska tungomalet kroatiska,
vilket var perfekt ndr han till exempel bokade restauranger pa en
0 eller nér vi ville fa hjilp med tampar och trossar vid angéring i
en hamn.

Vindarna viskade vara namn
Det fina i krdksiangen med denna seglingsresa var att vi i samrad
med vér skeppare bestimde vart vi skulle segla. For oss blev det
frdgan om ganska korta dagsetapper, dar vi gjorde strandhugg pa
6arna Hvar och Brac. Att segla i Kroatien var en frojd. Jimna fina
vagor och ljumma vindar gjorde oss séllskap under en vecka. D&
familjen gillar musik spelade vi standigt musik ombord.
Skepparen insisterade pa sina favoriter Vuco och Goran Karan,
men en dag nér vi sloseglade mellan tva naturhamnar fragade
vér kapten oss om vi inte kunde spela nagot frén Sverige. Helst da
nagot med en svensk artist som sjong med kraftig stimma. Vi val-
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de da Roger Pontare och sangen "Nér vindarna viskar mitt namn”
Var skeppare blev alldeles lyrisk d& han verkligen gillade denna
14t, som han ville hora om och om igen nér vi seglade pa Adriatis-
ka havet. Han forsokte sjunga med nér Roger Pontare sjong med
sin kraftiga rost:

“Jag flydde till bergen nir gryningen kom och plétsligt, jag
horde en rost: Vindarna viskar. Jag hor hur de kallar mitt namn”

Gott om plats
Farhégorna att det skulle vara svart att ta sig iland frén segelbéten
nér vi besokte olika dar blev inte besannad. Det visade sig namli-
gen att alla stora segelbatar backar in med aktern nér de anloper
en kaj, och sedan lagger man pa en landgang och simsalabim s
ar man iland. Ibland anvande vi den lilla gummibaten med snurr
som vi hade med oss pé resan. Det var gott om plats ombord: fyra
hytter, tva toaletter och ett generost kok. Ett elektriskt ankarspel
i foren gjorde det mojligt att ankra i mysiga vikar, dar vi tog sval-
kande dopp i det bla havet.

”Ja, denna resa var verkligen svalkande for sjalen” /IR

FAKTA

Batcharterféretag: Dream Yacht Charter

Pris for vart seglingsidventyr: (ej inréknat flyg) fér fyra
personer under en vecka var cirka 40 000 kronor.

Flyg: Vi reste med SAS dit och Norwegian hem. Flygtid fran
Kopenhamn till Split var 2 timmar och 25 minuter.

Att ha med: solglaségon, solhatt/keps och sololja. Vi fick
for oss att kopa kroatiskt kaffe infor resan, men héar ar

nog smaken som baken. Tacka vet jag svenskt kaffe som
Gevalia eller Zoegas.”
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DEBATT

Séank skatten pa biodrivmedel!

For oss som arbetar med transporter blir det val-
digt svart att hdnga med nér priset pa drivmedel
skenar, speciellt om man som vi pad NTEX jobbar
fér att minska vart klimatavtryck genom att bland
annat tanka med HVO.

Nar detta biodrivmedel, som sdnker CO,-
utslappen med upp till 90 procent, ar flera kronor
dyrare @n vanlig diesel blir det en konstig signal.
Varfér inte lata alla néringsidkare - som bedriver
verksamhet som &r beroende av drivmedel — fa en
kraftig skattereduktion for alla hallbara biodriv-
medel?

Jag ér inte ensam om att tycka detta. For inte sa linge sedan
uppvaktade representanter fran branschorganisationerna Svensk
Kollektivtrafik och Sveriges Bussforetag tillsammans med ett
30-tal andra aktdrer inom transportnéring, drivmedelsbransch,
fordonstillverkare, jordbruk, miljoorganisationer med flera EU:s
konkurrenskommissiondr Margrethe Vestager.

Deras krav ar till och med en langsiktig skattebefrielse for alla
hallbara biodrivmedel. De menar att detta 4r en forutséttning for
att transportsektorn i Sverige ska kunna na sina hogt uppsatta
klimatmal. Jag kan inte annat an att halla med.

I sin uppvakning framhaller man att en 6kad elektrifiering
ar en viktig del av 1osningen, men att mycket mer maste till. ”I
hela EU svarar el idag endast for 0,01 procent av den energi som
anvénds for vagtransporter medan héllbara biodrivmedel star for
5,6 procent och fossila drivmedel f6r 94,4 procent”
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Thomas Strém, vd, NTEX

De hogre priserna pa HVO stimulerar inte direkt till att kora
pa hallbara biodrivmedel. Man behéover inte vara ett geni for att
rakna ut att i sin strédvan att verleva &r risken stor att allt fler
foretag kommer lata sina lastbilar och bussar aterga till att kora pa
diesel.

Men det dr inte bara vi inom transportsektorn som ar beroen-
de av skattebefrielser pa biodrivimedel. Jag tycker dven att andra
néringsidkare som ar beroende av drivmedel bér inkluderas.

Ta till exempel den bonden, som jag nyligen ség i en film pa
Youtube, och som de senaste aren gjort allt hon kan f6r att driva
sin verksamhet s& héllbart som méjligt. Hon hade overgatt till
HVO i allt men eftersom priserna skenat tvingas hon nu dtergé
till diesel for att verksamheten inte ska ga under.

Vem kan klandra henne?
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Fortsatt kamp mot orattvis beskattning
— Husbilskampen hojer
temperaturen i valrorelsen

Beskattningen av husbilar fortsatter att vara ett
problem. Fritidsfordon som rullar ett begransat
antal dagar och mil per ar har fatt en beskattning
langt véarre &n tungt lastade och sténdigt rullande
timmerbilar.

— Vi fortsétter att driva pa politikerna i den hir
frdgan eftersom vi vet att vi har rétt, séger Jérgen
Nystrém, kanslichef p& Husvagnsbranschens riks-
forbund, HRF.

Det var 2018 allt fordndrades. Skatten, som tidigare lag pa den
rimliga nivdn 5 000 kronor per 4r, landade efter att nya skatte-
regler genomforts, CO,-beskattning enligt korcykeln WLTP, pa
betydligt hogre belopp.

- Plotsligt kunde det handla om upp mot 30 000 kronor per

Vill du bestilla tankkort
vander du dig till narmaste
TRB-delagarforetag, som gor
bedémning samt ansvarar far
utfardande av tankkort. Det
ar aven ditt lokala TRB-fore-
tag som star for drivmedels-
fakturering.

@TRB

Alitank/Sundfrakt - Sundsvall
tel: 060-180180 epost: alltank@alltank.se
Allitransport - Norrkoping
tel: 011-198300 epost: marie.bjormholdt@alltransport.se
Alwex - Vaxjo
tel: 0470-727100 epost: therese gustavsson@alwen se
Centralen - Vanershorg
tel: 0520-47 70 00 epost bengtlund@centralen.se
Hansa - Helsingborg
tel: 010-5849442 epost: diesel@hansa-ab.se
FORIA- Sodertalje
tel: 010-4745000 epost: drivmedel@foria.se
GLC - Goteborg
tel: 031-7273000 epost: gle.drivmedel@glc.se
LBC-Frakt - Varmland
tel: 054-10 01 40 epost: susanne.falkmar@lbcfrakt.com
MaserFrakt - Borlange
tel: 0243-257000 epost: km@maserfrakt.se
MLT - Uppsala
tel: 010-7222800 epost staffan.blomster@mitab.com
BDX
tel: 0920-26 26 00 epost: catrin.ingvarsson@bdx.se

Hitta mer information och kontaktuppgifter Bl resp. TRE's delagarfretag via https://trh.sa/
portfolio/ del agarforetag,’

ar, summor som ar helt otdnkbara f6r manga vanliga Svens-
sons, sdger Jorgen Nystrom.

Foérandringen gjorde att férséljningen av de populdra
fordonen gick ner kraftigt, vilket dven fick andra foljdverk-
ningar som att tillverkare fick sdga upp folk. En decennielang
tillvaxtkurva brots abrupt av ogenomténkta politiska beslut.

- Husbilarna ar dessutom en viktig del av den svenska
besoksnéringen. En bransch som sysselsétter runt 125 000
maénniskor och som éven genererar viktiga instegsjobb for
unga. Inte minst genom campingnéringen i glesbygden, dér
husbilen utgor ryggraden i besoksnaringen, sdger Jorgen
Nystrom.

Den orittvisa beskattningen vickte upprorda kénslor, och
i borjan av 2019 startades kampanjorganisationen Husbils-
kampen av HRF och samarbete med Svensk Camping och
Caravan Club. Idén var att trumma ihop branschménniskor,
husbilsklubbar med flera for att med relevanta fakta sitta
press pa politikerna och att skapa debatt. Ett arbete som haft
god effekt, enligt Jorgen Nystrom.

- En majoritet av politikerna holl med oss, sédger han.

En av dem var davarande finansministern Magdalena
Andersson. I november 2019 gick hon ut offentligt och med-
gav att kritiken var relevant. Skatteverket fick i uppdrag att se
over regelverket och en fordndring skedde. Bestimmelserna
kring att stalla av och pé husbilarna férenklades, vilket gjorde
att skatten blev betydligt lagre. Alla var glada 6ver denna uni-
ka héndelse for svensk fordonsbeskattning ... ett tag.

- Men sedan dess har den effekten atits upp av miljo-
styrningssystemet bonus malus, siger Jorgen Nystrom som
menar att husbilarna maste undantas fran bade korcykeln
WLTP och bonus-malus-reglerna.

Aven ur ett internationellt perspektiv framstar den svenska
husbilsbeskattningen som smatt galen, enligt Jorgen Nystrom
utmdrker sig Sverige inom EU.

- Viiér det enda EU-landet som inte tar hinsyn till husbi-
lens sarart. Folk anvander dem mer som flyttbara sommarstu-
gor, det dr inte ett fordon som du kor extremt mycket. I snitt
kérdes varje fordon i landets husbilsflotta 350 mil i fjol.

Nu - valaret 2022 - vrider kampanjorganisationen Hus-
bilskampen upp intensiteten.

— Vi har genomfort ett flertal traffar ute i landet, dér vi
bjudit in politiker, och de allra flesta haller med oss. Vi flyttar
dven fram vdra positioner i maktens korridorer. Skatten &r
helt missriktad och djupt oréttvis, det &r svart att siga emot
oss, siger Jorgen Nystrom och tillagger att han inte skulle bli
det minsta férvanad om néagot eller nagra riksdagspartier tog
upp den pa debattagendans 6vre del i sommar.
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| augusti rullar de
nya sparvagnarna
i Lund

Snart levereras Lunds tre sista sparvagnar till Ska-
netrafiken, efter att Skanetrafiken har natt en éver-
enskommelse med leverantéren. De tre vagnarna
ar ett vdlkommet tillskott nar resandet 6kari Lunds
stadstrafik.

- Vi har jobbat hart for att sikerstilla att sparvagnarna ska ha en
god teknisk kvalitet och nu har vi hittat en 16sning. De nya vagnarna
kommer att vara redo att tas i bruk omedelbart, siger Saman Tond-
nevis, Affirsomradeschef Buss pa Skénetrafiken.

Inte Gverens

Skénetrafiken och leverantoren CAF har tidigare inte varit Gverens
om tolkningen av kontraktets innehall, det vill siga sparvagnarnas
tekniska specifikationer. Den ursprungliga orsaken var problemen
med sa kallade hjulplattor som under varen 2021 var akuta. Den
fortsatta orsaken har varit ett antal uteblivna tekniska leveranser som
Skénetrafiken har fokuserat pé for att gora ett fullstindigt 6vertagan-
de.

— I var 6verenskommelse med leverantéren har vi nu fatt detal-
jerade ataganden som &r kopplade till viten. Detta ger oss trygghet i
att de redan fina och fungerande vagnarna snart till fullo uppnar den
tekniska status som vi forvintar oss, menar Saman Tondnevis.

Tack vare 6vertagandet far Skanetrafiken omedelbar tillgdng
till ytterligare tre vagnar att anvinda, vilket ger en stabil drift av spar-
vagnstrafiken samt mojligheter att mota en okad efterfragan pa fler
turer.

- Vi ér vildigt glada 6ver att Lundaborna nu far sina tre nya
sparvagnar. Detta innebdr att vi i augusti kan kora tétare turer i
rusningstrafik med en vagn var tionde minut under rusningstid,
papekar Saman Tondnevis. /DJ

Fakta

- Varje dag reser 40 000 maénniskor till och fran Lund. M&nga
av dessa ska till sjukhuset, universitetet, Ideonomradet eller
forskningsanlaggningarna dar halften av alla arbetsplatserna
i Lund finns. Varje sparvagn, som rymmer cirka 200 personer,
kan ta sig frdn Lund C till ESS p& mindre &n 15 minuter.

- Utdver garantidtaganden ansvarar leverantéren CAF, genom
dotterbolaget Euromaint, for tio rs fordonsunderhall, med
ersattning baserat pd det antal kilometer fordonen rullar.
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