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UR INNEHALLET

LEDARE

Nu stalls det krav
pa Sverige fran EU

| en vérld dér transportindustrin star
for 20 procent av varldens utslapp av
véxthusgaser har Sverige som mal att
2045 vara ett av varldens forsta fossil-
fria valfardslander och att redan 2030
ha en fossiloberoende fordonsflotta.
Vagen dit &r dock langt ifran spikrak.

Reduktionsplikten ar ett politiskt verktyg som anvands
for att nd detta mél med en stegvis 6kad inblandning av
fornybara komponenter i bensin och diesel. Aven EU
har mal for 6kad andel férnybart inom vagtransport. Nér
EU-lédndernas transportministrar moéttes i Luxemburg
den 2 juni fattade man flera beslut om héllbara brénslen.
Dessa utgjorde starten pa de utsldppsminskningar som
krévs for att for att na det mal EU:s klimatpaket “Fit for
55” som tagits fram. Ministrarna antog allmanna inrikt-
ningar for férslag som ingér i klimatpaketet “Fit for 55”
vars framsta syfte ar att minska utslapp av viaxthusgaser
med 55 procent och att uppna klimatmélet till 2030. Be-
sluten fasar ut fossila branslen till forman for fornybara
och mer koldioxidsnéla branslen. Radets allménna in-
riktning stéller dock tuffa krav pa att medlemslédnderna
utvecklar en vil fungerande infrastruktur for alternativa
drivmedel. Det handlar framfor allt om att bygga ut
laddinfrastruktur for savil latta som tunga fordon i hela
EU. Hir finns ocksa krav pa infrastruktur for vétgas och
laddinfrastruktur i hamnar och pa flygplatser.

Pa sidan 6 kan ni ldsa om de vackra tankarna att de
stora lastbilstillverkarna ar 6vertygade om att man kan
bidra till en fossilfri varld. Vigen dit 1ar dock knappast
vara spikrak.

Johan Rietz
Dennis Johansson
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Skane Truckshow i Ljungbyhed &r en av Europas storsta lastbils-
utstéllningar. | ar vad det tolfte gdngen denna méssa arrangerades,
da lastbil pa lastbil kunde beskadas dir de stod invid varandra i
minst sagt langa rader pa den gamla flygplatsen.

Bland 750 lastbilar (!) réstade besdkarnai ar

fram A Star is Born” i ’Best in Show”.

Vem fick da ta emot priset for A Star is
Born’? Jo, Simon Lundman pa Lundmans
Djurtransporter AB fran Pited, som for

den breda allménheten 4r kind for sin
medverkan i programmet Svenska Truck-
ers pa T'V. For den som undrar ar lastbilen
en Volvo FH540, och "A Star is Born” har
tidigare i &r vunnit "Public Choice” pa
lastbilsméssan i Jonkoping. Airbrushkonst-
néren bakom avbildningarna av Lady Gaga
och Bradley Cooper pa fordonet ar Terje
Aspmo i Varmland, och for Terje ar ingen-
ting omojligt. En liten avstickare ar hér att
Terje &ven gjort skivomslag till Motérheads
“Aftershock” och omslag till serietidningen
Fantomen. Andra som bér ndmnas i sam-
manhanget ar Slittebergs Mekaniska AB i
Falkenberg som stétt for belysning och kjol-
sidor samt Philipsen Lack AB i Siffle. Simon
Lundman sager till Trafikmagasinet att valet
med "A Star is Born” var litt:

- Det ér ju vdrldens basta film med
varldens basta musik, sdger han, som ocksa
berittar att det ar en hyllning till ndr hans
dotter foddes.

Det ska dock sigas att konkurrensen var
tuff, ndgot som bildkollaget hirbredvid &r ett
exempel pé.

/TR
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Lastbilstillverkarna har
visioner mot en fossilfri varld

Pa arets Lastbilsmaéssa i Jénképing (med 1200 utstéllare) var om-
stallningen mot en fossilfrivarld i blickpunkten. Seminarier med
féljande titlar understrék detta: "Ohallbart om hallbara drivme-
del”, ”Framtidens elektrifierade transportsytem — hur kommer vi
dit?”, ”Vagval och fardplan for akerindringen”, ”Kostnadsodkningar
foér kerindringen med omvaérldshéndelser i backspegeln” samt
”Vad hander med den traditionella macken nar nya drivmedel

utvecklas?”.

De stora lastbilsjéttarna slog verkligen

pé trumman nér det géllde att pavisa att
man var med pa taget (eller vigen da det
handlar om végburna I6sningar, red anm).
Europas sju stora lastbilstillverkare var

pa plats (Mercedes, Volvo, Scania. MAN,
DAF, Iveco samt Renault), men dven nya
fordonstillverkare som Nikola, Quantron
och Volta Trucks, dir de tre sistnimnda
satsade pa elektrifierade 16sningar.

Volvo Lastvagnar ville formedla att det
har en tydlig vision om hur resan mot en
hallbar framtid ska se ut. Det handlar d&
om elektrifiering och alternativa brénslen
som flytande biogas och vitgas.

Stefan Strand, vd foér Volvo Lastvagnar
Sverige sa att fokus i montern var hallbar-
het och var man om att understryka att
den héllbara resan ska goras tillsammans:

— Viéra kunder kan mycket vél investera
i en ellastbil redan i dag, men vi beh6ver
gora det tillsammans med dem pa ett helt
annat sitt dn tidigare. For var del handlar
det till exempel om att ha en diskussion
med deras kund for att &ven fa med dem
pa resan.

Vad det handlar om dr en dialog, som
man t.ex haft nir man introducerade last-
bilar pa flytande gas. Ett dylikt konstruktivt
samarbete har man haft med Gasum - som
stéllde ut pa Elmia Lastbil invid Volvo
Lastvagnars monter.

- Satsningen pa el-laddning méste ga
mycket fortare. For att skynda pé utveck-
lingen har vi till exempel ett projekt med
ICA dar vi tillsammans jobbar med att
elektrifiera deras transporter, sa Stefan
Strand, som var tydlig med att elfordon
bara dr en av tre vagar som Volvo Last-
vagnar har valt pa resan mot en hallbar
framtid. Det kommer dven fortsattningsvis
att ske en utveckling av forbranningsmo-
torn eftersom det dr dir som vi anvander
gas. S for oss dr det ena spéret utveckling-
en av forbranningsmotorn och det andra ar

6 TRAFIKMAGASINET

batterielektriskt. Utover de sparen kommer
det dven att komma nagon form av bréns-
lecell pa vitgas.

Mercedes-Benz har tagit ett stort kliv nar
det géller eldrivna lastbilar. For ett &r sedan
hade eActros vérldspremidr och pé Elmia
Lastbil visade man upp den for forsta
gangen pa en missa i Sverige. Modellen gar
under namnet eActros 300 och ér anpassad
for distributionstrafik. Den totala effekten
pé 315 kilowattimmar ger en rickvidd pa
minst 30 mil och dessutom finns det plats
for ytterligare ett batteripaket som ger 10
mil till.

- Det som skiljer oss fran konkurrenter-
na dr att vi har valt att sitta vira tva elmo-
torer pa bakaxeln, kollegorna i branschen
har i stéllet valt att ta bort vixellddan for
att sitta motorn dér fram. Det innebér att
de har en kardan som gar vidare bakat och
driver bakaxeln. For oss innebér det att vi
inte har ndgonting som snurrar dér och
kan dérfor slippa kompromissa. Vi kan
bygga in en viktfordelning pa bilen sé att
den blir mer balanserad, vilket vi tycker ar
en stor fordel, siger Bengt-Ove Hedborg,
forsaljnings- och marknadschef for Merce-

des-Benz Trucks i Sverige.

Scania dr langt framme nér det galler
overgdngen till ett hillbart transportsys-
tem. Satsningar gors pa bred front, forutom
pé eldrift, aven pa gasfordon och snéla
dieselmotorer. Fordon med vitgas och
bransleceller finns ocksa med i bilden men
dr an sa lange ar de fa till antal. En av orsa-
kerna till Scanias fokus pé batterielfordon
ar energieffektivitet. Gasfordon erbjuder
lang rackvidd, men den centrala kompo-
nenten i Scanias omstallning till utslapps-
fria fordon ér elektrifiering med fokus pa
batterilastbilar och laddhybrider. Pa Elmia
kunde besokarna beskada varldens forsta
helt eldrivna timmerlastbil med kapacitet
pa 80 ton. Den eldrivna timmerlastbilen &r
resultatet av ett samarbete mellan Scania
och papperstillverkaren SCA. I juni blev
de forst i virlden med att driftsitta denna
timmerlastbil och sedan dess fraktar lastbi-
len timmer mellan SCA:s virkesterminal i
Gimonis och SCA:s pappersbruk i Obbola
utanfér Umea.

- Jag gillar att det dr ett partnerskap till-
sammans med en kund, samtidigt som det
ar valdigt roligt att kunna visa att vi kan ta
fram en sé tung lastbil. Det var inte manga
som trodde det f6r nagra ar sedan, vilket
ar tecken pa att utvecklingen gar véldigt
snabbt, sdger David Kallsiter, vd pa Scania
Sverige.

Nyhet inom laddinfrastrukturen
Elektrifiering av tunga lastbilar stéller hoga
krav pa savil laddinfrastrukturen som pa
energisystemet. En nyhet pa Elmia var att
tre svenska energibolag gatt samman for
att bygga ut infrastrukturen for lastbilar i
en storre nationell satsning. De tre bolagen
ar Jénkoping Energi, Milarenergi och
Oresundskraft som alla har léng erfarenhet
inom energisektorn med stor kunskap av
elhandel.

— Vi gor en betydande satsning och vill
bli det ledande bolaget i Sverige pé ladd-
ning av tunga transporter. For oss dr det ett
vildigt naturligt steg eftersom vi kan bade
installationsdelen och driften. Den stora
skillnaden mellan att ladda tunga lastbilar
och annan laddning &r att tunga lastbilar &r
valdigt verksamhetskritisk — och verksam-
hetskritisk drift &r precis vad vi sysslar med
dagligen, sager Martin Ryd, interim vd for
det gemensamma bolaget som dnnu inte
har fatt ndgot namn.

/JR
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Handen pa hjértat, vet du hur det kéinns att arbe-
tai en hektisk vagmiljo? Att under flera timmari
strack vara stressad 6ver det faktum att en olycka
kan intréffa, ddr du sjilv eller ndgon av dina ar-
betskompisar skadas eller rentav dédas?

Vad som asyftas ovan &r att vara vigarbetare, som ofta har livet
som insats. Ibland skulle man 6nska att foraren bakom ratten i
personbilen, lastbilen eller bussen bytte plats med den som utfor
ett arbete pa vigen! Manga vet ndmligen inte hur det kidnns, dér
man oskyddad arbetar och fordon susar forbi som balgetingar.
Att ta hinsyn 4r det manga ganger inte tal om. For vissa existerar
inte de som har végen pa sin arbetsplats, utan de tanker bara pa
att man forsinkar tid (ndgra fa sekunder) nir hastigheten sinks
da man nalkas nagot som man upplever som ett hinder.

LQGIS Tl

TRANSPORT -

8-9 NOVEMBER 2022
SVENSKA MASSAN, GOTEBORG

logistik.to
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Trafikmagasinet fick en pratstund med Donald Pilblad, som ér
vd f6r Donalds Bilbargning AB; ett foretag som tillhor de verkligt
stora pd marknaden.

- Ja, det dér far ni gérna skriva om, siger Donald Pilblad som
namner en rad véigstrackor dér det verkligen dr minst sagt farligt
for en bérgare.

Exempel hirpé dr E4:an vid Markaryd Syd, dar det saknas
vagren, och foretagets vd betonar att det pé ett sddant stille 4r
livsfarligt att sitta kvar i bilen om en forare fatt motorstopp.

- Man bor lamna fordonet sa fort som mojligt efter att man
har satt pa varningsblinkers, sdger Donald Pilblad, som beréttar
skrammande exempel pa forare som febrilt letat efter varningstri-
angeln i bagageutrymmet da fordonet blivit pdkort.

Trafikmagasinet tog kontakt med Trafikverket Syd som mycket
tacksamt tog emot Donalds info om denna farliga vagstracka.
Man lovade att timligen omgéende se 6ver denna stréicka, och
namner for Trafikmagasinet att det eventuellt kan bli frigan om
uppstillningsytor.

Véagens hjiltar
Niar det giller Donald Pilblad far vi veta att det hela en géng star-
tade i Landskrona med ett (1!) fordon, och att det verkligen blivit
en resa for honom. I dag driver han Donalds Bilbargning AB
samt Autobargning AB, dir man totalt ar 22 stycken medarbetare
och forfogar 6ver 20 fordon - alla i orange firg — som syns tydligt
i trafiken for att skapa trygghet och sakerhet i trafiken (sa dven for
den egna personalen vid utryckning). Resultatméssigt gar man
frén klarhet till klarhet och har haft en riktigt bra orderingang
sedan en ling tid tillbaka, men s& har man ocksé haft forménen
att teckna en rad samarbetsavtal med ménga &kare och bussbo-
lag. Nir det giller den moderna fordonsflottan ér den verkligen
imponerande ddr man ser de orange fordonen framfor allt i hela
Skéane. Tungbérgarna dominerar och man har bargningsbilar som
lastar upp till cirka 12 ton och pa den utdragbara trailern lastar
man drygt 27 ton. Man har allt ifrdn tungbérgare, tungflakbar-
gare, terrangbdrare, flakbérgare till garagebirgare, TMA-bilar
samt servicebil. Bargningsbilarna ar utrustade med reservdelar
till lastbilar, dir man bland annat kan erbjuda luftbélgar, batterier
samt hydraulslangar till bakgavelliftar.

/TR
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Mer an bara bussglas!

Bland de 32] utstéllarna'pd Elmia Lastbil aterfanns Svenska Bussglas AB med en monter. [Trafikmagasinet
fick en pratstund med Jenny Rosander, som vi ser langst till vanster pa fotot.

Fér de som tror att det bara handlar om bussglas
for Svenska Bussglas kan det vara vart att ndmna
att glasbyten och reparationer dven sker pa savil
tunnelbanevagnar, sparvagnar som fér den tunga
trafiken. Nar det géller det sistn@mnda kan ndm-
nas att man visade upp sig pa lastbilsméassan i
Elmia i J6nkoping.

Det verkar som Svenska Bussglas AB flyttar fram positionerna.
Langt ifrén alla kdnner till exempel till att man &ven vénder sig till
husbilsfolket och ndmnas kan att man i september deltog med en
monter pd méssan “Husbil Husvagn” pa Elmia. Trafikmagasinet
fick en pratstund med Jenny Rosander, International Key Account
Manager pa Svenska Bussglas, som berittar att en styrka ér att
man har Cary Group som édgare, som borsnoterades forra aret.
Jenny Rosander dr mycket man om att lyfta fram alla skickliga
montdrer i landet, ndgot som ligger helt i linje med Cary Groups
vision om att attrahera, behalla och utveckla medarbetarna - for
att na framgang. Var finns d4 medarbetarna? Huvudkontoret
finns i Motala (med vd Per Markstrom i spetsen) och serviceverk-
stader finns i Stockholm, Motala, Goteborg, Malmé, Karlstad,
Sundsvall, Emmaboda och i Orebro. Gudarna ska hir veta att det
verkligen handlar om yrkeskunnande f6r dessa montorer. Att byta
en 100 kilo tung vindruta gor knappast vem som helst. Visst finns
det konkurrens fran glasmastare och reparationsverkstader, men
om vi tar buss-segmentet kan ndmnas att det finns svart pé vitt att
av totalt cirka 14 000 yrkesbussar i Sverige s& servar foretaget en
mycket stor del av dessa. Exempel pa kunder inom bussbranschen
ar till exempel Nobina, Keolis och Bivab. Nar det giller turistbus-
sar som kan rulla minst sagt manga mil byts vindrutorna nastan
varje ar pd grund av slitage. En bussresendr vill inte uppleva en

resa, dér det inte ar fullgod sikt genom sidorutan! Nér det galler
stadsbussar r extremfallet tyvérr skadegorelse; nagot som kostar
bussforetagen stora summor varje ar. Som oberoende aktor tar
Svenska Bussglas sig an alla typer av bussar och Jenny Rosander
lyfter fram det nya centrallagret i Motala fran vilket man servar
kunder i hela branschen.

Fordonsglas i ett stérre perspektiv
Ingen kan blunda for att vindrutor 4r en bortglémd trafikfara,
och det ér allmént kant att daliga vindrutor innebar simre sikt.
Det finns ett morkertal, men en uppgift gér géllande att av 3,3
miljoner besiktigade bilar i Sverige underkdndes endast 4 000
pa grund av slitage pa vindrutan. En sliten vindruta férsdmrar
sikten kraftigt och 6kar risken fér olyckor. Fragan ar dock varfor
vindrutorna har sa 1g prioritet ndr det ar dags for bilbesiktning?
Redan vid cirka 7 500 mil marks en forsimring av sikten, vid 15
000 mil har sikten forsamras fran 199 meter till 90 meter och
efter 35 000 mil till 780 meter. Det finns har klara regler hur en
vindrutas skick skall bedémas, men bilprovningarna ér inte alltid
sé observanta pé detta. Vid stora skador i siktfiltet kommer an-
markningen - knappast annars. Tre frégor kan hir stéllas:
1. Borde inte gransvardet for underkdnnande av vindrutor vara
vid en nivéa som sékerstaller att trafiksakerheten inte dventyras?
2. Borde det inte vara ett krav att samtliga besiktningsanldggning-
ar i landet har tillgang till métutrustning for att kontrollera slitage
pé vindrutorna for 6kad trafiksakerhet?
3. Varfor finns det sa daligt med statistik ndr det géller
redovisning av hur ménga olyckor som orsakas av bristfélliga
siktférhillanden?

/IR
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Kompetenshojande
utbildning!

Trafikmagasinet fick en pratstund med Jerker Holmblad, vd pa
Rexus Utbildningar AB pa Lastbilsméssan; ett féretag som vén-
der sig till keri-, transport-, entreprenad-, buss- och indust-
ribranschen. Jerker Holmblad understrok vikten och styrkan med
en utbildning, dar det finns en dialog mellan larare och elever.

P4 Lastbilsmissan presenterade infrastruktur-
minister Tomas Eneroth ett forslag om YKB
(Yrkeskompetensbevis) pa distans. Harvid
skulle det méjliggora att fortbildningens
obligatoriska 35 utbildningstimmar skulle
kunna uppfyllas genom distansutbildning.
Forandringen skulle innebéra dndringar i
regelverket hos Transportstyrelsen och bland
fordelarna lyfts 6kad flexibilitet och att det ska
bli lattare att utbilda fler yrkesforare. Nagot
som dock ar A och O dr forstés att det inte ska

finna nagra som helst mojligheter till fusk med
intyg eller for fa larotimmar. Ett annat problem
(som bland annat framforts av TYA) ar att
Transportstyrelsen inte haft nagot fungeran-
de datorsystem for att ta emot intyg for varje
genomgangen delkurs.
Jerker Holmblad pa Rexus Utbildningar ser en
fara i YKB som digital utbildning p4 distans:

- Ja, det finns vilkdnda problem med en
sddan distansutbildning inom transportsek-
torn - om den inte héller méttet! séger Jerker

Holmblad.

Har gor Trafikmagasinet en passus och tar
tillfallet i akt och namner vikten av att en forare
som till exempel kor ett tungt fordon inte
besitter ritt kompetens, da detta i grund och
botten handlar om sékerhet. Ingen ér betjant
av en forare som skulle vara en sékerhetsrisk
(pa grund av att denne inte fatt en ordentlig
utbildning). P4 "Rexus” haller man fanan hogt
och avtal har man med TYA, Brandskyddsfor-
eningen Sverige, Swebra och Trafikverket och
ar bland annat godkanda av Transportstyrelsen
och MSB. Jerker Holmblad berittar att fore-
tagets utbildare har mycket god branschvana.
For att behalla kompetensen sd kor regelbundet
utbildarna maskiner, kranar och lastbilar samt
erbjuder pa konsultbasis uppréttande av ar-
betsmiljo- och brandskyddsplaner, riskanalyser
samt atar sig uppdrag som Sikerhetsradgivare
for farligt gods.

Trafikmagasinet tar tillfdllet i akt och utde-
lar en eloge till foretagets vd som dr en erkant
duktig utbildare (4ven om denne inte vill lyfta
fram sin egen fortréfflighet). Foretagets vd
ligger verkligen inte p4 latsidan ndr det géller
utbildning. Ja, faktum ar att det blir cirka 7000
- 8000 mil pa vdgarna varje ar. Resorna mellan
Ostersund och huvudkontoret i Vaxjo har un-
der arens loppa varit minst sagt manga. Vilka
utbildningar erbjuder man da? Jo, inom de
flesta omraden, daribland YKB samt till exem-
pel ADR, Brandfarliga Arbeten, Maskinforare
Truck, ESA, Arbetsmiljoutbildningar sésom
BAM och SAM, och tar dven fram utbildningar
for kundernas specifika behov. Att "Rexus” har
en slogan som lyder "Utbildning med kvalitet”
ar ingen slump och ér inte blott nagra vackra
ord. I grund och botten handlar det om att man
vill erbjuda kompetenshojande utbildningar -
och har sa gjort i 20 4r. Dialogen med de man
utbildar ar en viktig hornsten.

/IR
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Ett husbilsdventyr pa kontinenten

Vag eller hav? Det &r fragan som husbilsbilisten
stalls infor nar dagdrémmarna borjar leta sig
séderut mot kontinenten. Detsamma géller for-
stas for husvagnséventyraren. Och ska man redan
kéra langt kan man ju lika gérna kora lite langre,
eller? Hansa Destinations erbjuder batresor fran
Nynashamn och Visby till Rostock.

S& kan man ju forstas tinka. Men det finns faktiskt en rad fordelar
med att ta vigen 6ver havet i stillet. For det forsta kommer du vara
utvilad och mitt lagom tills att det riktiga dventyret pa kontinen-
ten borjar. Dessutom sparar du bade pa milj6 och drivmedel.

Lat road trippen bérja

Du och dina medéventyrare har precis anlént till hamnen i
Rostock. Efter en god natts somn och en stadig frukost kénner ni
redo for att utforska kontinenten. Vart kommer dventyret ta er?

Tyskland

Passa pa att utforska de tyska scenerierna langs sagolika leder och
svindlande landsvégar. Du som vill ha ut nagot mer av din resa dn
de snabbt passerande vyerna fran motorvégen har manga valméj-
ligheter, hdr finns temavégar som tilltalar savél ung som gammal.

Aker du ésterut frin staden Mannheim kommer Slottsviigens
hénférande miljoer ta er till pittoreska byar med korsvirkeshus
och till de storslagna slotten. Inte mindre &n 70 slott finns hér att
betrakta och till och med &vernatta i. Slottsvigen &r cirka 1200
kilometer lang och avslutas i Prag i Tjeckien.

Om Slottsvdgen ger dig mersmak pé fortrollande upplevelser
ar Sagovigen ett rekommenderat vagval. Har foljer du i de ber6m-
da sagoskrivarna Broderna Grimms fotspar. Fran staden Hanau
gér leden som tar dig till en levande fantasivérld tillsammans med
Rédluvan, Rapunzel och Masterkatten i Stovlarna. Sagovéagen
avslutas i Bremen och ér cirka 600 kilometer lang.

For dig som dr mindre for litteratur och mer for svindlande
hojder rekommenderar vi den Tyska Alpinvigen. Har kan du
njuta av den néstan véldsamt vackra naturen med panoramautsikt
over berg och dalar. Den Tyska Alpinvagen ar cirka 650 kilometer
lang och klassas som Tysklands dldsta temavag.

Och nu till ndgot mer kulinariskt: Vad sdgs om 85 kilometer
av tyska vingardar? Vinvigen tar dig genom regionen Pfalz i sédra
Tyskland. Hér njuter du till fullo av Rieslingviner och idylliska
miljoer.
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Tyskland — Osterrike — Schweiz
Finner du att den Tyska Alpinvigen vacker din aventyrslust? Styr
da ditt rullande hem vidare genom alpinstaderna. Fran Miinchen
tar du dig enkelt 6ver till de naturskdna landskapen i Osterrike.
Det har ar ett frojdfullt resmal for bade kropp och sjal dédr du kan
ta del av skogarna, vattenfallen och bergstopparna.
Upplevelserna blir dock inte mindre uppseendevickande nér
du kommer 6ver gransen till Schweiz. Hér finns hisnande berg-
slandskap med toppar och glacidrer och gomda dalar som pryds
av den vilda floran.

Tyskland — Belgien — Frankrike

Fastnade du i stillet for Vinviagen och det kulinariska dventyret
bor du 6vervaga att ta dig vidare mot Belgien och Frankrike. Har
6vergar smakerna av sauerbraten till sét choklad och det belgiska
olet. Vistelsen i Belgien dr dessutom en frojd for 6gat med dess
vackra arkitektur och slingrande kanaler. Vidare éver gransen till
Frankrike... Ja, behover vi ens beritta vilka kulinariska upplevel-
ser som vantar dig dér?
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EFFEKTIVITET, INNOVATION. HALLBARHET

Prometeon lanserar en ny dédckserie - Pirelli Serie 02
Teknisk innovation har legat till grund for dessa banbrytande déack. \\PRO M ET Eo N
Ledord dr prestanda, livsldngd, effektivitet och 6kad miljomassig hallbarhet.

Dicken képs via Gripen Wheels aterforsaljarled.
Bli en del av framtiden med Prometeons Serie 02

TYRE SOLUTIONS FOR PROFESSIONALS

Copyright © 2022 Prometeon Tyre Group S.r.I. The PIRELLI logo is GRIPEN
trademark used by Prometeon Tyre Group S.r.l. under license. WHEELS

036-307500 www.gripenwheels.se
order@gripenwheels.se www.prometeon.com
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Ritt

Deh senaste ierv_;’sebilen fran Colmec

4 g

justerade axlar?

Minskad brédnsleférbrukning och mindre slitage pa
dacken. Vad avses? Jo, att ha ratt justerade axlar.
Ett féretag som har en lang tradition nér det géller
axelinstallningar for den tunga trafiken i landet ar
Colmec AB.

Colmec Axelteknik ar en del i Colmecs totalkoncept och hallbar-
hetsarbete dr, och man visade upp sig for dkarna pa Skane Truck
Show i september; som de facto ar en av de storsta lastbilsutstall-
ningarna i Europa. Trafikmagasinets vetgirige reporter fick da veta
att man pa Colmec har justerat axlar pa tunga fordon i 6ver 20 ar.
Nagot som hér bor Iyftas fram &r att om inte axlarna ar parallella
vill ett fordon girna dra at andra hall &n rakt fram. Rullmotstandet
blir hogre, bransleférbrukningen 6kar samt dédcken slits ojamnt.
Aven ur trafiksikerhetssynpunkt dr det viktigt att alla hjul rullar
parallellt och at samma hall. Alla som &kt bakom ett tungt fordon
pa vagen med felaktiga axel- och hjulinstéllningar har sikert

lagt mirke till detta.

Rullande service

Langt ifran alla kdnner till att man p& Colmec Axelteknik ser-

var den tunga trafiken. Detta sker bland annat med hjalp av tre
servicebilar, vilket dr en uppskattad tjanst, da de facto stillestand
kostar. For den som inte kinner till det sd har Colmec avtal med
manga stora akerier och bussforetag och i detta sammanhang ar
det svért att undga att ndmna Cecilia Warma, som &r Key Account
& Bid Manager pa Colmec och som dr ansvarig for att koordinera
alla storkundsavtal/upphandlingar i Colmec Gruppen (Sverige,
Finland, Norge samt Polen). Noterbart &r att man pad Colmec
servar allt frin montering av ddck p4 filg, leverans med egna tur-
bilar samt dven avmitningar av dickmonster och hjulaxlar. Har ar
det fragan om ett totalkoncept da en kund bara behéver en
leverantor for hela sitt ddck/hjul-behov dar Colmec dr marknads-
ledande i Norden.
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Regelbunden kontroll

Man ska inte blunda for att ménga lastbilar har fel lufttryck, ar ut-
rustade med déck som inte ar anpassade f6r anvindningsomréadet
samt kan ha skeva axelinstallningar, Nar det galler det sistnaimnda
ar det viktigt att regelbundet kontrollera (och atgirda) hjul- och
axlar.

— Med ritt justerade axlar s& undviker man onddiga déckslitage
som ildngden kan bli mycket kostsamma, fastslar Dennis Fornan-
der, som &r operativ chef pa Colmec Axelteknik.

/TR

iCélmec had&nonter pa'Skane Truck Show:
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M ECA TU n ga fo rd o n \-o;i:?\/tlesC’lit‘s’E;setribution, med bland

g = annat 54 expresslager 6ver hela Sverige,
f lytta r fra m pOSIt I o n e rn a kan man leverera ritt artiklar pa ett snabbt
och kostnadseffektivt sitt med hog preci-
sion. I grund och botten handlar det om
att stillestand kostar. I lastbilsbranschen
(4nnu mer 4n for personbilar. red anmérk-
ning), krévs det snabba leveranser s gott
som dygnet runt, och dé av kvalitativa och
prisvérda delar.

- Vi dr glada 6ver att vara samarbets-
partner med Malte Ménson, vilket i f6r-
langningen innebdr att servicen till deras
professionella kunder 6kar ytterligare,
sa Peter Alenius, forsiljningsdirektor pa
Mekonomen Group Sverige (Mekonomen
och MECA), nir nyheten féormedlades till
pressen och till marknaden.

Malte Manson har som bekant ut-
vecklats mycket val de senaste &ren och
har i dag ett tydligt marknadsledarskap
i Sverige, som oberoende aktor pa tunga
fordon, ddr man servar och reparerar alla
marken. For den som inte kénner till det
kan berittas att Malte Manson i dag har
17 anldggningar i landet for service och
reparationer av tunga fordon. Kraven fran
kunderna handlar mycket om hog till-
ganglighet och om kvalitet. Nar det giller
samarbetet parterna emellan kan det vara
vart att notera att i tillagg till delar kan
MECA Tunga fordon ocksa erbjuda Malte
Minson ytterligare produkter och tjanster
frén sina andra koncernbolag - sasom
smorjmedel som Panolin och MPM fran
X-0il, dack fran Bileko Tires, verkstads-

Malséttningen for MECA Tunga fordon &r att vara den fria
marknadens ledande aktor av reservdelar till tunga fordon innan
2025. Resan dit har bara borjat och i somras stod det klart att
Malte Manson och MECA Tunga fordon ingatt ett samarbete fér
att mojliggora kortast méjliga ledtider nar det géller leveranser av
reservdelar.

Nagra hornstenar hos MECA Tunga enkelt leverera hog kvalitet till vara kun- utrustning frn J&B Maskinteknik samt
Fordon ér distributionen och den héga der, som #r beroende av att deras fordon utbildning frén ProMeister.
servicegraden; nagot som far sigas ligga hela tiden &r pa végen, sdger Staffan /IR
ilinje med Malte Ménsons vision och Lindewald, vd p& Malte Ménson.

malséttning:

— Vart huvudfokus ar att snabbt och

Vagen till effektiva transportlésningar

Effektiva transporter kraver pélitiga pabyggnader och I&sningar,
som samtidigt uppfyller géllande regelverk.

Med Forankras system for lastsakring, lastoptimering och
thermovéggar for kylfordon uppnér du just detta.

Las mer pa
forankra.se Forankra
eller kontakta oss! Séakrar allt gods i rorelse™

www.forankra.se
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Ett beséksmal som saknar konkurrens och som
kan erbjuda en valdigt trivsam avnjutning av
exempelvis en familjemiddag langs med E4, ar

utan tvivel restaurang och hotell Gyllene Uttern.

En sallsynt kombination av unik historisk miljo,
storslagna vyer kryddade med kvallssol samt
gemytlig interior stimulerar sinnen och ger
valbehag redan vid ankomsten. Vi har skrivit om
Gyllene Uttern férut men vi skriver mer &n garna
omdetigen.

16 TRAFIKMAGASINET

Startskottet

for Gyllene Uttern var dess majestatiska utsikt som lockade
till sig fikasugna resenérer sedan 1930-talet. Den patagliga till-
stromningen véckte snabbt ett behov av storre servering och
boende. Inspiration till byggstilen och interidren inhdmtade
den adliga familjen Gyllensvaan i sin ndrmaste omgivning

dér Visingsborgs slottsruin, Brahehuset och familjens slott
Vistana gav hotellet den unika sarpragel, berattar den nya
hotellchefen Caroline Ekberg.

Historiska vingslag

Interi6ren dr smyckad av konstverk med tydlig barock




pragel, detta skapar en bjart kontrast till var tid vilket upplevs
uppfriskande for véra sinnen. Kanske ér det just denna unika
kontrast och blandning av 1600-tal, 1200-tal och var tid som
manga valdigt girna atervéander till. Idag erbjuder hotell Gyllene
Uttern mojligheter till rekreation, inspiration och oférglomliga
upplevelser av vara hogtider och traditioner. Sedan nya &gare,
Jula AB, tagit 6ver rorelsen 8/7, 2021 sa har utbudet breddats till
att tdcka allt fran familjemiddagar, hogtidsfirande till brollops-
firande. Allt detta med mojligheter till lockande afterwork och
inspirerande golfupplevelser. Det erbjuds dven unika tillfillen
tor foretag till konferensméjligheter kombinerade med mang-
fasetterad rekreation.

Bo som Greta Garbo

Hotellet har numera 51 friascha rum inredda i Vitternbla nyanser.
Alla rummen, varav 3 sviter har bedarande utsikt 6ver den vackra
Vittern. For nostalgivanner kan vi sdga att Greta Garbo rummet
har bevarats och behallit sin karaktir. Inte nog med det, utan
inom kort kommer det dven invigas 12 nybyggda stugor med
plats for 2-8 personer i varje stuga, avslojar hotellchefen Caroline
Ekberg.
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Gastronomiska upplevelser
Matsalen pa Gyllene Utter har under decennier spridit gladje och
gett perspektiv pa tillvaron med sin fridfulla utsikt 6ver Vittern.
Hemlagat och baserat pé lokala rédvaror praglar menyer. Den nya
koksmaéstaren Ola Eneroth har 6ppnat upp for traditionella érs-
tidsmenyer kombinerade med vegetariska samt veganska menyer.
Detta kan fa alla i sillskapet att avnjuta en 6nskad och dessutom
hemlagad meny. Likasé kan sdgas om arets julbord som kommer
att fresta vara smakl6kar med minst 17 sorters sill varianter. For-
utom nya menyer erbjuds numera dven egenrokt fisk och kott.

- Med verandan finns det utrymme for minst 200 tal géster
och vi har julbord f6r 90 géster samtidigt, berattar Caroline
Ekberg.

Aktiviteter fér de flesta
Inte att forglomma har Gyllene Uttern all anledning att vara stolta
over sin internationella miljomérkning IPRI, for bland annat ett
minskat mat svinn och energivinlighet.

For kortvariga gaster erbjuds den anrika och vialkomnan-
de kaffestugan dar man numera kan avnjuta ett stort utbud av
smorgasmenyer samt egna bakverk. Men méanga har under arens
lopp passat pa att avnjuta lingre rekreationsmajligheter som
Gréannaomgivningen bjuder pa. Allt fran otaliga badmajligheter,
golfupplevelser eller polkagrisstunder. Dértill tillkommer event
av aventyrlig karaktdr sdsom vandringar eller mojligheter att flyga
luftballong som garanterat ger ett nytt perspektiv pa tillvaron.
Sammanfattningsvis kan sigas att oavsett om du viljer att flyga
luftballong, avnjuta en maltid eller en liten kaffestund far du
garanterat luft under vingarna pa Gyllene Uttern.

Bli heller inte forvanad ifall du far en kinsla av de-ja-vu nér
dus sitter pa terrassen. For just dar har ndmligen lunchscenen i
filmen Smultronstillen av Ingemar Bergman spelats in 1957.

SF/EN
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LOGISTIK & TRANSPORT 8-9 NOVEMBER:
Hall dig informerad
nom _logistlkens‘“ﬂ'\“ ade!

Logistik & Transport &r nu ater tillbaka och égeri ar
rum pa Svenska Méssan i Géteborg. Nu fyller man
igen tomrummet efter ett &r som gick i pandemins
tecken. Faktum &r att fa arrangemang i Sverige kan
maéta sig med Logistik & Transport, da minst sagt
aktuella @mnen diskuteras och ventileras inom
logistikens omrade.

Jan Nilsson, som é&r affirsomradesansvarig pa Logistik & Trans-
port, glads i &r at ménga utldndska utstallare, dér det i detta sam-
manhang ér svért att undga att ndmna Amazon Web Services, som
ar ett dotterbolag till Amazon (som &r ett av varldens storsta de-
taljhandelsforetag pa internet). Jan NIlsson ndmner att arets tema
ar fyra till antalet: global forsorjning, svensk logtech, framtidens
logistikfastigheter samt energin och transporter. Nér det galler

det sistndmnda dr ju omstéllningen till eldrift i dagens transporter
nagot som ar pa var man (kvinnas) lappar.

Logiskt med logistik

I en svunnen tid har man pa méssan (som funnits i 6ver 20 ar)
legat i framkanten nér nya fenomen dykt upp. Exempel hirpa ar
“Citylogistik’, "Demand and Supply Chain Management”, "E-han-
delslogistik” och “Klimatanpassade logistiklosningar” I tidens
anda har man pa arets konferensprogram ett minst sagt aktuellt

dmne; namligen “Global forsorjning — hur ser forsorjning ut

ndr storningarna bara dkar?” Det som bland annat kommer att
belysas hir ar hur foretagen ska tanka kring sin forsorjning i en
oséker omvirld, och hur framtidens forsorjningsnitverk ser ut nir
verkligheten fordndras och nya spelregler giller. De som kommer
diskuteras detta 4r Birna Odefors, vd (area md) pd Maersk Skandi-
navien, Lena Sellgren, chefsekonom pa Business Sweden, Fredrik
Hassel, Senior Advisor pa SAAB samt Karin Witalis, analyschef pa
Colliers.

Spannande konferensdel

Under konferensen kommer de senaste fragorna och utmaning-
arna diskuteras av savil experter som beslutsfattare frén svenskt
néringsliv. For den som undrar dr konferensen en betalkonferens
riktad fraimst mot logistik- och lagerchefer samt andra besluts-
fattare inom logistik och transport. Nar det galler konferenspro-
grammet vill Trafikmagasinet ge en eloge till Hilda Hultén, som
ar konferensansvarig (som annars dr fackredaktor och ansvarig
utgivare for Dagens Logistik), och som verkligen fingat upp det
senaste inom logistikens omréde. Exempel hérpa 4r en punkt
under konferensprogrammet som lyder “Instabee utmanar logis-
tikbranschen” I september framkom det namligen att Instabox
och Budbee skulle fusioneras och bli Instabee; ett bolag som ar

varderat till 18 miljarder kronor.
/IR
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Ultrarena miljobranslen
for dieselmotorer

© 90% minskning av cancerframkallande amnen i avgaserna
e Lukt- och sotfria avgaser

o Giftfritt - oskadligt for alla levande organismer

e Biologiskt nedbrytbart i naturen

e Hogre energiinnehall - minskar bransleforbrukningen

Vill du veta mer? ‘ )
Kontakta oss pa: 031-711 50 20 eller info@ecopar.se E CO Pa r

FRAKTNAVET | SODRA SVERIGE
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Utveckling av vért fraktnétverk
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JONKOPING AIRPORT | 2
_SKEI.LEFTEJ-.
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Skickar ditt foretag gods?
Kan det finnas méjligheter
att skicka gods med flyg?

Kontakta oss s& berattar vi mer
om vér fraktoperation.

cargo@jonkopingairport.se
\ jonkopingairport.se
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Patenterad svensk

uppfinning raddar liv

Visste du att det sker 350-400 betydande tagolyckor varje ar?

Foretaget Green Buffers AB har under flera ars tid utvecklat ett helt

nytt krocksystem fér fordon pa réls.

Nuvarande standard fér krockhanteringslos-
ningar i Europa och i ménga andra ldnder ar
baserat pa kollision vid en specifik hastighet
av 36 kilometer i timmen. Men Green Buffers
krockddmpare klarar upp till 36 kilometer i
timmen, samt hogre farter 4n sa.

Sé&kert att resa med tag
Tagresandet 4r ett tryggt och miljovénligt satt
att resa pd jamfort med de flesta andra trans-
portalternativ som finns.
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— Aven om det dr ett sikert sitt att firdas
pa sé finns det forbattringar att gora. Vart
krockabsorberande system ar unikt i sitt slag
och bidrar till att farre ménniskor forolyckas
och minskar de materiella skadorna pa tag
och rils, sdger Roger Danielsson, vd och
grundare av Green Buffers AB.

Latt att implementera
Monteringen av dimparna kraver inte nagra
storre ingrepp och passar bade nya som

befintliga tag.
— Vi har utgatt ifran att det ska vara enkelt

och smidigt att montera vara produkter utan
att behova bygga om tag och vagnar, vi ar
dessutom med hela vdgen fran montering till
igdngkdrning for att sakerstilla hela leverans-
kedjan, menar Roger Danielsson.

Klarar héga belastningar

Det ar ofattbara krafter som uppstar vid en
kollision och darfor stills det mycket hoga
krav pa alla komponenter.

- Sjédlva stommen i vara dimpare ar till-
verkade av hoghallfast stél, vi anvinder oss av
Strenx stal fran SSAB. De rorliga delarna kan
latt dtervinnas och har en lagre vikt 4n stan-
dard, vilket gar i linje med vart gréna tink.
Damparna som monteras mellan vagnarna
ser till att kraften fran en kollision ddmpas ju i
hela ekipaget. Likt en stavhoppare maste kraf-
ten ta vdgen nagonstans, vart kollisionssystem
oOkar chansen att tdget blir kvar pa rilsen och
inte sparar ur och dirmed inte hamnar pé en
verkstad. Vid en kollision byts de energiab-
sorberande delarna i ddmparna och dtervinns,
men stommen ateranvinds, det fungerar
ungefir som en kolsyrepatron. Vi ar glada for
den utmirkta feedback sikerhetssystemet har
fatt frdn marknaden och for de fortsatta dia-
logerna tillsammans for att gora taget sikrare
och mer héllbart, avslutar Roger Danielsson.

/D]



: A 8,0
KOKSMASTARENS JULBORD ii;f;
PA GYLLENE UTTERN <2

Kéksmastare Ola bjuder in till drets mest hemlagade julbord!
Egenlagda sillar, hemgjorda réror, rékta fiskar med éverraskande kallskuret

och hembakade sétsaker dukas upp torsdag - l6rdag mellan 24/11 och 17/12.

Pris 625:- p.p
Barn 5-12 éar, 225:-
Barn 0-4 ater gratis

Julbord med &vernattning frén 1225kr per person i del av dubbelrum
Fér bokning; info.gylleneuttern@julahotellse - uppge kod; Kéksméstarens Julbord

Gyllene Uttern
Gyllene Uttern 1
563 93 Grdnna

www.gylleneuttern.se

GOR DIG REDO
INFOR VINTERN
MED BOSS BWE?2!

Nyhet framst utvecklad for regionala transporter

i kravande vinterforhallanden. Extremt bra grepp,
stabilitet och komfort med hog motstandskraft
mot skador. Formarkerade dubbrekommendationer.

KONTAKTA 0SS GARNA FOR MER INFORMATION.

coimmec

Kundservice: 011-13 40 37 » E-post: order@colmec.se = www.colmec.se
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“En kansla av att komma hem”

Dinners har en devis som lyder ”En kénsla av att
komma hem”. Tanken &r namligen att alla Dinners
restauranger ska vara inredda pa ett vilkomnande
satt, dar man erbjuder mat som alltid ska vara
aptitligt exponerad.

Trafikmagasinet ringde upp foretagets eldsjal och grundare Georg
Hiselbarth pa huvudkontoret i Sollentuna. Efter att ha pratat en
hel del minnen (som nér vi traffades i slutet av 80-talet och Georg
da avslojade sina planer kring det som skulle bli Dinners, med

en helt ny kedja med végrestauranger), sdger han att Dinners

har ambitionen att ge det lilla extra till den bilburne. A och O

ar hér forstas att man ska ligga pé strategiska platser. S ar till
exempel fallet med Dinners Odeshég, som ligger strategiskt vid
Ostgotaporten nira E4:an och Dinners Arboga néra E18, dér
manga tycker att den sistndmnda dr den bésta vigkrogen mellan
Stockholm och Oslo.

— Tar vi Dinners Odeshdg som exempel ér det en mycket
valskétt anlaggning, dér personalen med restaurangchef Rasmus
Christensen i spetsen gor ett fantastiskt jobb for att det ska bli ett
gott och trevligt besok, sager Georg Haselbarth.

Frascht och nylagat

Det gér inte att blunda for att Georg Héselbarth verkligen ar
mannen bakom framgangssagan Dinners. I dag ar det dock hans
barn Andreas och Anna som har blickarna riktade mot horison-
ten. Forra dret var forstas tufft for alla inom restaurangbranschen
pé grund av pandemin som tog ett jarngrepp 6ver det mesta. Nér
nu signalerna om en annalkande lagkonjunktur samt en orolig
omvirld standigt gor sig pamind ér det forstds utmanande att
driva restaurang langs vara vagar. Vad gor man da pa Dinners som
har restauranger i Arboga, Enkoping, Gévle Bro, Mariestad samt

i Odeshog? Jo, i tidens anda fortsitter man att servera frisch och
nylagad mat! En hornsten dr har husmanskosten, dér det ar svart
att undga att ndmna sadant som storsaljaren pannbiff med 16k (en
“Dinners-klassiker”), kottfarslimpa eller stromming med skirat
smor. Har maste dock Trafikmagasinet gora en liten passus, ty i
dagens just-in time- och speed-in-market-samhélle ska man inte
blunda for att allting ska ga fort. Sdlunda kan restaurangerna dven
erbjuda snabbmat som smorgésar och pizza-slice.

Sé&tter guldkant pa tillvaron

Namnas bor att i tidens anda da manga 4r medvetna om vad

de dter kan man erbjuda sallader och vegetariska rétter under
lunchen. I kontrast till de stora hamburgerkedjorna som ofta éter-
finns ndra vagen, dit minga stressade och jaktade bilister stannar
for att snabbt fd i sig nagot, sa slar man péa Dinners ett slag for att
en kund ska kunna kédnna sig hemma och koppla av. Om man
inte dter en god lunch kan man ju alltid dricka en kopp espresso
eller cappuccino. Ja, detta dr ndgot som ligger i linje med Andreas
Haselbarths tanke att det sociala umgéinget ar en viktig del i
dagens sambhille; genom att knyta samman olika koncept skapas
en "Meeting Point” ddr sévil ung som gammal kan motas. Att
Dinners fors6ker hanga med sin tid finns det ménga exempel pa.
Ett exempel pé detta ér att anvianda snabbladdare for elbilar.

vagkrog?

Som Georg Haselbarth brukar siga, sd ar det skillnad pa "vagkrog”
och “vigkrog” Hir gor Trafikmagasinet en liten passus, ty det lig-
ger verkligen nagot i det Georg brukar séga att han inte tycker om
att kalla sina anldggningar "vigkrogar", eftersom detta ord ibland
forknippas med délig mat. P4 Dinners forsoker man i kontrast
halla fanan hogt. Ndr en resenir ser Dinners-flaggan vaja utanfor
en restaurang ska tankarna ga till en positiv upplevelse - med god
mat och dryck.

Berébmmer sin arbetsgivare

Som ovan nidmnts finns Dinners pa manga orter. Nar
Trafikmagasinet besoker Dinners Mariestad (nira E20 och riksvag
26 i vastra Gotaland) fastslar restaurangchef Mirjana Skogholm
att hon vill att vi ska skriva att hon tycker att Dinners ledning
verkligen ér bra.

- Ja, det handlar om Georg Hiselbarth och hans barn Anna och
Andreas som ju driver foretaget samt forstas Andreas fru Carina
som jag har ofta kontakt med, siger Mirjana, som &ven tar tillfallet
i akt att lyfta fram sin personal, som bestar av sju fast anstéllda
samt extrapersonal.

Pa frdgan om det finns nagot som hon har pé 6nskelistan sa
kommer svaret snabbt:

- Ja, det skulle vara skyltningen hit, men hér 4r som bekant
Trafikverket mycket restriktiva.

/IR
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Digital
lastsakring

Ingen kan blunda fér att vi leveri en digital varld.
Inom transportbranschen finns det manga féretag
som héanger med pa taget (och inte vill vara kvar
pa perrongen). Ett sddant &r Forankra som under
arets lastbilsméssa sldppte nyheten att man kan
erbjuda en digital lastsdkringsutbildning.

Innan vi gér in pé nyheten som berdr digital utbildning i last-
sdkring kan beréttas att Forankra, som hade en av de bista mon-
terplaceringarna pa massan i 4r, sldppte en rad nyheter. Av dessa
kan ndmnas:

« en ny version av gasstotta med en specialdesignad fot. For-
tjansten med denna stétta dr att man erhaller ett hogre friktions-
varde - men ocksa en bittre slitstyrka.

o ett nytt surrningsfiste. Detta surrningsfiste som gér under
namnet Rotoman har som namnet antyder en roterbar funktion.

« en thermovagg med hjul som mojliggoér en enkel forflyttning
av vaggsektionen i samband med transporter av temperaturkéns-
ligt gods.

« ett moduluppbyggt flak for transportbilar upp till 3,5 ton. Till
detta kan en rad tillbehor fas sasom till exempel fotsteget "One
Step’, gallergrindar, langgodshallare samt kapell.

Okunskap inom lastsdkringens omrade

Forankras digitala utbildning i lastsdkring ger grundliggande
kunskaper om vad man behover veta inom lastsakringens omréde.
Utbildningen 4r
uppdelad i 10
kursavsnitt som
tar avstamp i
grunderna och
ddrefter behand-
lar sadant som
till exempel last-
sakringsmetoder,
lastbérare, an-
svaret for godset,
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En nyhet pd lastbilsméssan var att Forankra nu kan erbjuda lastsék-
ringsutbildningar digitalt

lastsékringsutrustning och den intressanta fragan hur mycket last-
sikring som de facto behovs. Punkten “ansvaret for godset” ar ack
si viktig och p Sveriges Akeriforetags juridikavdelning far vi veta
att man standigt far ta sig an tvister inom transportritt. I manga
fall handlar det har om okunskap fran négon part. Det handlar har
om allt fran rattsliga krav fran kunder nar gods skadats, forlorats,
eller levererats for sent. Intressant ar att manga tror att en trans-
portskada pa godset per automatik &r transportorens problem.

Sé&kerhet pa vag
Utbildningen avslutas med en fragestillning for varje avsnitt. Hur
lang tid tar da varje lektion? Jo, 5-10 minuter och utbildningen
distribueras digitalt via mail, till exempel en gdng om dagen i
10 dagar. Annette Dahlemar, Marketing Manager pa Forankra,
som tillsammans med foretagets lastsikringsexperter varit med
vid framtagandet av kursinnehéllet, berdttar att om man efterét
vill férdjupa sig inom nagot enskilt 4mne, s& kan Forankra
tillhandahalla kundanpassade utbildningar inom 6nskat omrade.
Trafikmagasinet vill ge en eloge till Annette Dahlemar & Co. da
det i grund och botten handlar om trafiksikerhet. Genom ritt val
av lastsékringsmetod och godkand lastsédkringsutrustning kan
gods transporteras pa ett sakert sitt.

/TR

Ett axplock av vara populara
utbildningar och tjanster:

Kran " ADR ' Hjullastare

Gravmaskin

YKB " Skylift © Uppfoljning fardskrivare

Hjalp med riskanalyser

Tel. 0470-150 00

Farligt avfall

Uthildiiing medvalitet!

rexusutbildningar.se
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Flyget star infér stora miljbutmaningar, inte bara i
luften. Grén Flygplats har arbetat med gréna fragor
inom det svenska flyget sedan juli 2019.

Organisationen bakom Gron Flygplats ar 27 stycken medlems-
flygplatser fran Svenska Regionala Flygplatser (SRF). Projektet
ska fortga fram till augusti 2023 och konstaterat ar att mycket har
hént sedan start.

Fossilfritt bransle 2045- Kalmar bést i virlden
Sedan 2021 ér det obligatoriskt med inblandning av biobrénsle
for flyget inom -och till och frén Sverige.

- Sveriges miljéarbete inom flyget har kommit langre an i
de flesta andra lander. Flera flygbolag erbjuder mojlighet att
kopa biobrinsle nar man képer sin flygbiljett, den méngd som
kops tankas in i flygplanen i Sverige, malsittningen ér att flyget
ska vara helt fossilfritt 2045. Kalmar kommun, de kommunala
bolagen och Region Kalmar har tagit ett beslut att alla tjansteresor
med flyget ska klimat reduceras genom kép av bioflygbransle. Det
tillsammans med andra miljémedvetna resenérer och flygbolag
har gjort Kalmar Oland Airport dr bist i virlden med drygt 30
procent inblandning av biobrénsle i flygplatsens bréinsletankar.
For att fa en uppfattning om hur langt framme Kalmar Oland
Airport ligger i sitt miljoarbete, ar snittet pa inblandning av bio-
bréinsle inom EU 0,05 procent, siger Mari Torstensson, projektle-
dare for Gron Flygplats.

Miljéarbetet sker inte bara i luften
Framtidens flygplatser kommer fungera och se annorlunda ut.
Nya drivmedel stéller andra krav och dagens heta debatt om de
hoga energipriserna snabbar pa takten att producera sin egen
energi.

-Framtidens flygplan kommer att drivas med el, vétgas och
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biobransle. Var vision ér att de storre flygplatserna sjilva ska
producera sin egen vitgas via egna solcellsparker och dven forse
eldrivna flygplan med egenproducerad strom till laddningen.
Biobrinslet som kops in ska vara narproducerad. Alla tainkbara
maskiner pé en flygplats som exempelvis grasklippare och sné-
rojare kommer att automatiseras och drivas av el och vitgas. Vért
arbete med Sveriges flygplatser innebar inte bara miljoforbatt-
ringar, vi jobbar dven med saker som bland annat digitalisering
och effektivisering av passagerar-och bagagefloden.

Elflygsturné

Under hosten har Gron Flygplats besokt fem flygplatser, med sig
har man haft ett elflygplan. Under turnén sker foreldsningar om
flygets grona omstéllning for politiker, niringsliv, branschfolk och
press. Ahorarna far dven ta del av en presentation och demon-
stration av det tvasitsiga elflygplanet som foljer med under hela
turnén. Grén Flygplats finansieras av Tillvixtverket via EU. /D]
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EcoPar AB — for din och den globala miljons skull

Trots det allvarliga laget i Europa och de héga
branslepriserna har EcoPar AB 6kat sin forsaljning
av ultrarena drivmedel.

- Prisutvecklingen f6r drivmedel har varit utmanande under
aret, med stigande virldsmarknadspriser till foljd av globala
osdkerheter. EcoPar har dock sett en stadigt vixande forséljning
under aret, vilket visar att marknadens intresse for renare
brénslealternativ haller i sig sager Roger Gothberg, vd for
EcoPar AB.

EcoPar erbjuder ultrarena syntetiska drivmedel primért
for dieselmotorer, dessa drivmedel ér icke giftiga och ger en
vasentligt reducerad miljopaverkan vid forbranning. EcoPars
drivmedel fungerar i alla dieselmotorer och &r fullt blandbar
med konventionellt dieselbransle. Man behéver alltsa inte
gora ndgra anpassningar for att pa ett enkelt sétt forbattra sin
miljoprestanda och begransa sin miljopaverkan. Bréanslena ar
aven lagringsbestandiga i minst 10 &r utan att tappa sina egen-
skaper. For applikationer som stér still mycket sa 4r detta en
klar fordel jamfort med vanlig diesel. Det ger ocksé en fantastik
mojlighet att investera i ett langsiktigt energilager.

Tre fokusomraden fér EcoPar AB

1. EcoPar erbjuder ett fullserviceuppldgg med uthyrning av
tankar och fyllning baserat pa nivimatning. Detta ger kunderna
en sikerhet pd att alltid ha drivmedel pé plats.

2. Sjomackarna vill ha EcoPar p.g.a. att branslet ér giftfritt och
ddrmed inte dr skadligt varken for natur, hav eller fisklivet.
Branslet ar doftfritt och ger reducerade utslapp av skadliga avga-
ser i kinsliga sjo och havsmiljer.

3. Reservvolymer av ett briansle som har lang hallbarhet. Det

ar inte nodvandigt att byta ut 6verblivet brénsle efter sisongen
utan det dr funktionsdugligt i manga ar. EcoPar minskar ocksé
risken for bakterietillvaxt i tankar.

Aret har med tydlighet visat att vra brinslen skapar trygghet

i en osaker varld sdger Roger Gothberg, och fortsitter. Stora
som smé kunder vill sakra att man har en hogre beredskap én
tidigare, och dér dr vara branslen i en klass for sig med sin linga
lagringsbestindighet och héga energiinnehéll. Energi pé tanken
skapar en frihet och trygghet i att kunna verka &ven nir den
vanliga energiférsorjningen stors.

LASTBILSTVATT

Orebro Truckstop, Berglunda LP
Speedwash, Pilangen

Ty
S

www.lplastbilstvatt.se

Renare forbranning

EcoPar’s branslen brinner renare i alla typer av applikationer
vilket inte bara har en positiv effekt pa miljoprestanda, utan
aven pa underhallsbehov. Den rena férbranningen reducerar
exempelvis uppbyggnad av sot i motorer vilket i sin tur bidrar
till att motoroljan inte smutsas ner lika fort som med andra
branslen, detta bidrar till mindre slitage i motorn.

- Det har varit ett spannande forsta dr som vd f6r EcoPar
AB, siager Roger Gothberg och fortsitter att beratta om ett
speciellt "krisar”, det ar sorgligt att vi ménniskor lagger s&
mycket energi och pengar pa att kriga, och det ar fruktansvirt
for de personer som dr direkt drabbade. EcoPars mélbild att
hjalpa kunder att begrénsa sin paverkan pa milj6 och klimat
genom ett rent, tryggt och tillgédngligt alternativ fortsitter
dock.

Optimistiskt om framtiden

Fler och fler viljer att anvénda EcoPars olika branslen.
Foretaget har terminaler fran Umea i norr till Malmaé i soder.
Senast 6ppnades en ny sjomack i Nykoping.

- Jag ser ljust pa framtiden nir det giller vért foretag.
Flytande och hallbara drivmedel kommer vara nédvandigt
lang tid framéver. Vi jobbar hela tiden med att utveckla vara
produkter och samtidigt utoka tillgdngligheten sé vi kan leve-
rera drivmedlet till de ménga kunderna som efterfragar ett ul-
trarent miljobransle som gor skillnad, sdger Roger Gothberg.

/AE
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Ladda bilen direkt
fran lyktstolpen

Behovet av flera publika laddplatser 6kar i takt med
att allt flera bilar med eldrift registreras. Det &r en
kostsam historia att bygga laddstationer, men nu
kan det blir bade billigare och mer tillgéngligt att
bygga dessa anlaggningar.

Systainanble Innovation tillsammans med Vattenfall och Askersunds
kommun drev tillsammans ett pilotprojekt att ladda bilen via gatu-
belysningen. Ambitionen var att mota upp den forvéintade efterfra-
gan, paskynda utvecklingen och gora laddplatserna mer tillgénglig
och kostnadseftektiv.

Lagstiftning sa nej
Projektet dr nu avslutat och Vattenfall driver i egen regi projektet
vidare. Tidigare sa det juridiska regelverket enligt ellagen nej till att
leverera el till laddning via vigbelysningsnitet, men sedan i varas ar
lagen dndrat och det dr nu full mojligt.

Ett par kommuner planerar och bygger laddplatser som matas
via lyktstolpen och ytterligare ett tiotal kommuner har visat intresse
for tekniken.

Bring och Posten
Norge testar dronar-
leveranser

Posten Norge och Brings forsta testprojekt
med drénare gar fran norska Snasa till
Namsos med vattenprover. Att géra dessa
leveranser med dronare istéllet for bil

eller lastbil minskar bade leveranstid och
koldioxidutslapp.

Syftet med testet 4r att ldra sig for att snabbare kunna ta till
sig ny teknik den dag marknaden och lagstiftningen &r klar.
Leverans av vattenprover fran Snasavann AS lokaler

till Nemko Norlab &r initialt ett testprojekt. Strickan fran
Snasavann till Namsos ér 51 kilometer — och vattenprover-
na har tidigare kérts med bil och lastbil. Vattenproverna
som levereras dr beroende av att de kommer till laboratori-
et inom kort tid.

Sparar tid och miljo

— Vi testar dronarleveranser for att fa erfarenhet. Tillsam-
mans med bra samarbetspartners ser vi att det kan bli
aktuellt, speciellt nar det dr kravande geografiska forut-
sattningar och snéva tidslinjer. Vi ser ocksa att det kan ha
en stor uppsida for miljon. I det har testet minskade vi
restiden med 34 procent och koldioxidutsldppet med 95
procent, siger Kenneth Tjenndal Pettersen, presschef pa
Posten Norge.

Dronaren som anvands har utvecklats av startupforeta-
get Aviant fran Trondheim, som &r specialiserat pa drénar-
teknik. Dronaren ér elektrisk och har ett vingspann pa 2,5
meter och en marschhastighet pa 85 km/h. Lastkapaciteten
pa tre kilo dr mer én tillrackligt for att transportera vatten-

proverna fran Snéasavannet till Namsos.
/DJ
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Har kommer Malte!
SVERIGES STORSTA

OBEROENDE VERKSTADSKEDIJA

FOR LASTBILAR.

Malte Manson

Verkstader AB
www.maltemanson.com
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”Ready for the Future”
med Pirelli 02

P& arets lastbilsméssa lansera-
des manga nyheter. P4 diacksdan
&r det frdgan om inte den storsta
nyheten aterfanns i den stora
B-hallen, dar Gripen Wheels
hade sin monter.

Gripen Wheels, som har agenturen for
Pirelli lastbilsdédck i Sverige och Finland
visade pa méssan upp en ny serie lastbils-
ddck: Serie 02 fran Pirelli! For den oinvig-
de kan hir berittas att Gripen Wheels ar
ensam distributér for Pirelli lastbilsdack

i sévil Sverige som i Finland. Serie 02

ar en vidareutveckling av 01-serien, och
har véckt stort intresse inom den tunga
trafiken. Anledningen till detta dr avsevér-
da forbéttringar som innebér sadant som
ldgre driftskostnader, lingre ddcklivslangd
och lagre rullmotstand och med ett 6kat
fokus pé hallbarhet i produktionsproces-
sen.*

Fyra ars utveckling

De nya décken som kops via Gripen
Wheels dterforséljarled dr resultatet av fyra
ars utveckling, hela 180 miljoner kilometer
av tester pa vagarna i Italien, Tyskland och

Turkiet och testning av cirka 2 500 déck.
Under hela produktionsprocessen har
ddckens héllbarhet varit i fokus; ndgot som
ligger i linje med tidens anda (innefatt-
ande atervinning). Den globala lanse-
ringen skedde i Venedig i Italien i maj, da
Prometeon Tyre Group (PTG) basunerade
ut nyheten till varldspressen om den nya
generationen Serie 02 Prometeon-dack
med varumarket Pirelli. Roberto Righi,
General Manager for Prometeon Tyre
Group édntrade da scenen
(med devisen "Ready

fot the Future” bakom
sig pa en véagg) och sa

att serie 02 representerar
den viktigaste produk-
tutvecklingen i PTG:s
historia, som &r den

de enda tillverkaren i
vdrlden som ér helt foku-
serad pa lastbils- och
buss-, jordbruks- och
OTR-sektorerna. Rober-
to Righi ség lanseringen
som nagot av ett gene-
rationsskifte, tack vare
nya teknologier, fokus =
pa déckens hallbarhet,
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samt med ett hallbarhetstink vad géller
produktionsprocessen samt atervinning av
révaror, vilket bidrar till sévdl minskning
av CO2-utsldpp som brénslebesparingar.

*Rullmotstindet dr i genomsnitt 18 % ligre for
de forsta fem produktlinjerna, livslingden har
forbdttras med 10 % i genomsnitt, hallbarheten
har forbittras med 20 % i genomsnitt och jimnt
slitage har forbittrats med 10 % i genomsnitt.

/JR
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MRF:

Valkommet att reseavdraget behalls
och utvecklas

Ett mycket vdlkommet och
efterldngtat besked. Bara sé

kan regeringens forslag om att
behalla och forstérka reseavdra-
get beskrivas. Planerna pa ett
nytt system som kraftigt skulle
férsamra méjligheterna till resor
i jobbet skrotas nu. MRF, Motor-
branschens Riksfoérbund, har via
remissvar och genom kontakter
med politiker lange arbete for
att nuvarande system ska be-
halls och &ven utvecklas. Att

det nu blir verklighet &r en stor
framgang.

— Bilen ér oersittlig for de allra flesta i vart
avlédnga land. 64 procent av svenskarna
anser sig vara helt eller ganska beroende
for att vardagen ska ga ihop. Behovet ar
sarskilt stort bland barnfamiljer och de
som bor utanfor storstdderna, inte minst i
Norrland. Att kunna ta sig mellan bosta-
den, arbetet, skolan och fritidsaktiviteter
forutsdtter att man har tillgang till bil,
sager Tommy Letzén, VD, MRE

Samtidigt som bilen 4r en nodvandig-
het for att manga ska kunna ta sig till job-
bet sa dr kostnaderna for att dga och kora
bil hoga. Det tidigare forslaget till skatte-
reduktion vid arbetsresor skulle resulterat
i annu sdmre ekonomiska forutsattningar
och ménga skulle behova flytta eller sidga
upp sig fran arbetet. Reseavdraget ar
dérfor extra viktigt i tuffa ekonomiska
tider och stigande inflation som gréper ur
hushéllens ekonomi.

— Varje dag tar 2,7 miljoner svenskar
bilen till jobbet. Avdragsratt for resor till
och fran arbetet 4r viktig for manniskors
mojlighet till en storre arbetsmarknad
och for foretagens mojligheter att rekry-
tera ritt kompetens. Storst betydelse for
privatekonomin har reseavdraget i mindre
kommuner med lite ligre medelinkomst.
Arbetsmarknaden breddas genom bittre
resmojligheter for stora grupper pé sa sitt,
vilket ocksa dr avsikten, pdpekar Tommy
Letzén.

Enligt en WSP-rapport som MRF varit
med och tagit fram ar bilen det vanligaste
transportmedlet for arbetspendling. Pa
s sitt bildas lokala arbetsmarknader. I
exempelvis Skane dr det idag tre lokala
arbetsmarknader tack vare bilpendling.
Utan bil skulle det istéllet bli 28 lokala
arbetsmarknader. Liknande exempel finns
pé andra héll i landet.

En SKOP-undersokning som MRF
l4tit gora visar ocksé att en majoritet (52
procent) av befolkningen vill behélla nu-
varande regler kring reseavdrag. Endast en
liten minoritet (15 procent) vill férsamra
mojligheterna. En stor minoritet (33

Tommy Letzén, VD, MRF.

procent) vill ocksa 6ka mojligheterna till
avdrag.

- I framtiden kommer mer mobilitet
att behovas och idag finns inte ldngre
nagon motsattning mellan fri mobilitet
och hallbar mobilitet. Samtidigt utvecklas
bilarna med nya branslen och elektrifie-
ringen av fordonsflottan gar i en rasande
fart. I det laget maste bade resandet och
omstéllningen underlittas, inte motarbe-
tas. Vi dr glada att regeringen horsammat
MRE:s uppfattning om att behalla reseav-
draget och det borde utvecklas &nnu mer
framover, menar Tommy Letzén.
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o , , , , som &r 6ppen dygnet runt. Nar det giller
anldggningen i Pildngens Industriomrade
handlar det om en bemannad snabb-tvitt

som &r oppen alla vardagar, siger Robin
Lindberg nir Trafikmagasinet nar honom
péa mobilen.

Vad finns det mer att siga om LP? Jo,

Pa LP Lastbilstviatts hemsida kan man lidsa att detta foretag
vénder sig till akerierna i Norden.

Ja, faktum ar attdet Verkligen finns de som kommer léngvaga att de tva bokstaverna harror fran namnen
for att fa sina fordon tvidttade i Orebro (till sdvil anldggningenpd  Lindberg och Pihl; en duo som efter att
Truckstop-Berglunda och till anldggningen vid Pildngens Industri-  haarbetat pa Sdifa startade foretaget 1982.
omrade).

Sedan 2021 ingar man i Stegaforetagen
AB, vars barande ide’ dr att férvérva och
utveckla smé och medelstora kvalitetsfore-
tag. Och precis innan Elmia massan (forsta
augusti) har man tagit nésta steg i foreta-
gets utveckling, genom att tillsatta Johan
Gutwasser som ny vd for LP.

”Wash Power Customer Club”
Bland "LP:s”samarbetspartners kan
namnas Prowash Sverige AB, som &r en

s& kallad systempartner till "LP”. Med
detta avses att man levererar allt fran
manuell spolutrustning, automattvittar,
vattenrening, tviattkem samt service och
underhall, men sa dr man ju ocksa nagot
av marknadsledare inom fordonstvitt. Har
ska sdgas att man haller fanan hogt genom
att erbjuda tvittprodukter som ar milj6-
anpassade (gudarna ska veta att det i dag
stélls mycket harda krav pa de som driver
en fordonstvitt). Det fina i kréksangen ar
att forutom att en kund far ett skinande

_ ; : blankt fordon sa skyddar de facto en tvitt
Ldngden pad en handbollsplan &r 40 meter. LP som fyller 40 i dr i ar har tva tvétthallar som hos LP Lastbilstvitt mot sidant som oxida-

&rldngre &n s&: 42 meter vardera. tion och f6roreningar.
- Vi forsoker hela tiden tanka lite ut-

anfor boxen och ocksa forsoka ligga steget

Tiden den gar. Det har i 4r gtt 40 &r sedan  en bemannad premium-tvitt som ar fore, sdger Robin Lindberg, som pushar
LP Lastbilstvitt AB slog upp portarna. igang alla vardagar, och vi har dven dér for en uppskattad tjinst: att trogna kunder
Man har allt sedan starten 1982 varit ett en obemannad GDS-hall, spolhall, for premieras i ndgot som gar under benam-
familjesgt foretag och i dag ir det den de som sjélv vill tvitta utan tvittmaskin, ningen "Wash Power Customer Club”
tredje generationen som driver foretaget /IR

vidare. P4 drets lastbilsmassa i Elmia traffar
vi Hasse Lindberg, som berittar att det
ar hans son Robin som tagit 6ver rodret
och nu styr firden mot framtida mal. Lite
osvenskt och kanske mer i amerikansk
anda slar man sig for brostet och menar att
man “har Sveriges absolut bésta personal’,
(som totalt dr 14 stycken, red anméarkning).
Ingen kan hir sla ”LP” pé fingrarna nar det
giller belaggningen, ty det finns svart pa
vitt att man tvattar 6ver 1 500 fordon varje
manad i hallarna som vardera ar hela 42
meter langa. Har tvittas allt fran lastbilar
som tillhor lokala och rikstickande akerier
till bargningsbilar, bussar och entrepre-
nadmaskiner. Inget lamnas at slumpen
utan man har en 100 procent ndjd-kund-
garanti.

- Pa Truckstop i Berglunda har vi

TRAFIKMAGASINET 29



SJIOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Oroligheter i varlden
leder till dackbrist

Tillgdngen pa déck har minskat under det senaste
aret till féljd av pandemin och nu dven pagaende
krig i Ukraina. Ryssland &r bade en stor marknad och
likasa en stor producent av déck.

Sanktionerna har slagit hart da vissa rdvaror som exempelvis kimrok
levereras fran Ryssland. Manga led paverkas och orsakar turbulens
inom stundande vinterdacks sdsong.

Stigande priser att vanta

Mellanklassdéckens utbud &r sérskilt begransat da dessa inte prio-
riteras i samma omfattning hos de stora tillverkarna. Pa premium
sidan har vissa produktlinjer tagits bort vilket har fatt priserna att
stiga pa grund av tunnare utbud. Dackbranschen menar att det ar
battre att kopa sina vinterdéck sé fort man bara kan, allt pekar pa att
priserna kommer att stiga inom ndgon manad.

Kan bli sdmre déck pa vidgarna

Dickbranschen spér dven att vinterddcken kommer att hamna
langre ner pa inkopslistan bland konsumenterna till f6ljd av stigande
levnadskostnader som rantor, mat och energipriser. I slutindan
betyder detta att flera kommer att vilja en billigare uppsittning
vinterdick, vilket gér hand i hand med att prestandan och vigegen-
skaperna forsamras och sakerheten pa vagarna riskeras.
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Utbyggnaden av var
yttre hamn har gjort det méjligt med
o6kad gods- och passagerartrafik till och fran
Polen, Tyskland och Bornholm. Vara farjelagen ar
langre och férutom att de redan tagit emot stérre farjor
sakerstaller de aven en 6kad kapacitet for framtida
behov. Nu, den 29 augusti kunde vi tillsammans antligen
njuta hamnens officiella invigning och framgang. En
framgang som 6ppnar upp for fortsatt stérre volymer
och farjor i framtiden. Och som om inte detta vore
nog har vi aven nya linjer och destinationer i kikaren.

Valkommen till Sveriges mest nutida hamn!

* X %
* *
oG YSTAD
* 4k HAMN LOGISTIK AB
Medfinansierat av Europeiska unionens
fond for ett sammanlankat Europa

www.ystadhamn.se
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NYNASHAMN -VISBY-ROSTOCK

RES DIREKT
TILL

KONTINENTEN
| HOST

25% RABATT PA HUSBILEN .

Ta med husbilen och upptack Rostock eller styr séderut pa en roadtrip i
Europa. Lat Hansa Destinations kora de forsta milen och vakna upp utvilad
efter en bekvam overresa.

Boka med kampanjkod MOTORHOME2022 pa hansadestinations.se och
fa 25 % rabatt pa husbilen! Erbjudandet galler till och med 22/12.

Valkommen ombord!

HANSA-S

DESTINATIONS

SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE



