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Ystad-Borholm pa 80 minuter
SERMI Certifierade fordonsverkstader

Stor utbyggnad av laddinfrastrukturen



Konkurrenskraft med FKG

Branschorganisationen foér underleverantorerna till
fordonsindustrin, och dar med den sjalvklara ambassaddren for Dig.

Vi jobbar for Din och industrins konkurrenskraft genom att

@ Agera sprakror gentemot industrin, myndigheter, media
och politiker.

@ Skapa motesplatser for starkta relationer och tillvaxt.

@ Erbjuda kompetensutveckling.

| FKGs natverk ar vi idag drygt 300 medlemmar.

Valkommen att bli en i ganget!

Las mer och gd med pa FKG.se N
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UR INNEHALLET

LEDARE

Transport-
branschen
i standig

forandring

Séllan har det hdnt s mycket som
det gor just nu i transportbranschen.
Tunga fordon elektrifieras, och

med det féljer en hel svans av olika
infrastrukturfragor. Fér att ladda
tunga fordon vill man ha mycket
effekt i eluttaget-valdigt mycket
ocksa.

Dagens elnat tillater inte att forse alla ladduttag
med de 300-400 kilowatt som behovs for att ladda
till exempel en tung lastbil. Laddar tva fordon sam-
tidigt far dessa dela pé effekten, det vill siga, man
far bara ut 150-200 kilowatt var. Men det som 4r sa
fascinerande ér att en helt ny typ av laddare har sett
dagens ljus, de 4r férsedda med stora batterilager
som delar ut effekten vid behov och laddar upp sina
batterier nir elnatet tillater. Denna typ av laddare dr
helt ny och har under senhésten lanserats for bade
personbilar som tunga fordon. Sj6farten har dven
héngt pa elbilstrenden och nu kan man ladda sin bil
pa férjan mellan Helsingborg-Helsingor.

Akerierna ar mer miljomedvetna, sedan flera
ar tillbaka har manga akerier gatt 6ver till HVO.
Vistbo Transport AB i Smélandsstenar har tagit ett
rejalt omtag och investerat och monterat 6ver 700
stycken solcellspaneler pa taket vid sin anldggning.
Men det stannar inte dér, de samlar &ven upp regn-
vattnet som anvéinds till deras lastbilstvatt som aven
ar utrustat med ett atervinningssystem.

Det ér full fart i manga av Sveriges hamnar.
Ystad hamn ar inblandad i maritimt projekt, ett EU
initiativ som investerar néstan 700 miljoner Euro
i projektet. Aven HallandsHamnar AB som driver
hamnarna i Varberg och i Halmstad investerar stort.
Varbergs hamnyta utokas med 90 000 kvadratme-
ter och i Halmstad projekt, Sodra infarten ska det
investeras i nya végar och stora rondeller som ska
skilja tung trafik fran persontrafiken. Hallands-
Hamnar som firar tio ar kunde vilkomna vérldens
forsta metanoldrivna containerfartyg, Laura Maersk
till hamnen i Halmstad tidigare i hostas. Om allt
detta och lite till kan du ldsa i detta nummer av
Trafikmagasinet.

Dennis Johansson
Ansvarig utgivare
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Hamnen skapar ett

battre foretagsklimat

Ystad Hamn som drivs av Ystad Hamn Logistik AB &ar inte bara en
viktig del fér transportindustrin som levererar gods till och fran

det svenska néaringslivet.

Med sitt strategiska lage dr ocksa Ystad
Hamn en naturlig port for turismen, till
och fran Bornholm, Tyskland och Polen.
Ett smidigt satt att ta sig mellan Ystad och
Renne pa Bornholm ér den nya snabbfar-
jan, Express 5 som dr vérldens storsta i sitt
slag. Férjan har tva bildack som slukar 450
bilar och 1600 personer. Overfarten mellan
staderna avverkas pd modesta 80 minuter.

Okning av bulkgods
For Ystad Hamn som &r Sveriges tredje
storsta hamn for farjepassagerare och en
stor knutpunkt fér godstrafik pekar siffror-
na nu lite olika

- Till en f6ljd av radande lagkonjunk-
tur ser vi att siffrorna for godstrafiken pa
lastbil mattats av nagot emedan passage-
rartrafiken fortsatt 6kar. Pa bulksidan glidds
vi av en markant 6kning speciellt av flis,
pellets och andra skogsvaror, siger Bjérn
Bostrém, vd pd Ystad Hamn Logistik AB.
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Tva nya farjelagen
Ystad Hamn star mitt i en utbyggnad av
hamnverksamheten, 16sningen ér tva helt
nya farjelagen med fartygslingder upp till
250 meter (de allra langsta forekommande
fartygen. Reds anm.) som stod klara varen
2021. Detta dr en del av det maritima
projektet mellan Swinoujscie — Ystad. Det
ar ett EU-initiativ som syftar att investera
nastan 700 miljoner Euro som ska leda till
en hallbar och innovativ transportnéring.
— For var del innebér det tvé helt nya
farjeldgen som kan ta emot de riktigt stora
fartygen, inklusive ro-ro ramper. Forutom
att vi har mojligheten att ta emot stora far-
tyg, inte minst kryssningsfartyg, kommer
vi dven att fa betydligt storre kapacitet och
ett storre hamnomrade vid hamnen. De
nya fdrjeldgena kommer att 6ppna upp for
ett smidigare och bredare samarbete med

hela central Europa, menar Bjorn Bostrom.

Fakta Ystad hamn 2022

Godston 310815
Antal lastfordon 239 642
Antal Personbilar 782344
Antal Anlop 4074

I\ ﬁ'];

Bjoérn Bostrém
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Alla transportslag
inom en radie av tre kilometer

Delta Terminal som ligger i Timrd kommun har
ett forspant lage, med E4:an och flygplatsen runt
knuten. Terminalen har dessutom ett dubbelspar
for jarnvag som stracker sig anda fram till kajen.

Delta Terminal &r en av fa privatidgda intermodala hamnar i
Sverige. Terminalen 4gs av Sundfraktgruppen, vilka i sin tur ager
alla fastigheter pa omréddet och skéter det mesta av transport-och
logistiktjéansterna i hamnen.

Jatteetablering

— Vért lage ar bra och det har forstérkts ytterligare i och med
industrietableringar i Torsboda som ligger precis i nirheten. En av
aktorerna som ska etablera sig 4r greentech- bolaget PTL som ar
en av Northvolts viktigaste underleverantorer. De raknar med att
anstilla cirka 1900 personer till sin fabrik i Torsboda. For var del

i hamnen betyder det ett 6kat godsflode och vi haller just nu p
att projektera ett storre muddringsarbete i hamnen for att kunna
ta emot storre fartyg. Djupet idag dr 5,7 meter, men vi siktar pa
fartygsdjup pé sju meter ndr det ar klart. Idag har vi arligen 57 an-
16p och en godsvolym pa 268 000 arston, séger Johan Stenstrom,
affarschef pa Delta Terminal.

Jarnvag inomhus
2019 forvarvade Delta Terminal industrispéret som ansluter Sor-
ikers hamn med Adalsbanan.

— Vi har daglig jarnvégstrafik, val framme hos oss kan tdgen
aka in i var stora lagerbyggnad och lastas om inomhus. Jarnviagen
ar en viktig del for att skapa trygga och kundanpassade l6sningar
med fokus pé héllbarhet, forklarar Johan Stenstrom.

Tredjepartslager
Delta Terminal har fler byggnader dn vad verksamheten kréver.

- Vara terminaler ligger strategiskt med ndrhet till bade Sunds-
vall och handelsomradet i Birsta, vilket lampar sig val for lager-
och distribution. Férutom tredjepartslager har vi stora lagrings-
utrymmen, bade kalla och varma f6r uthyrning. Vi erbjuder dven
tjanster som stuveriarbeten inklusive alla maskiner som krévs for
det, bland annat truckar och lastmaskiner. Vi har &ven ett kontors-
hotell dér vi hyr ut kontorsrum, berdttar Johan Stenstrom.

TRAFIKMAGASINET 5
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Det sjuder av aktivitet i hamnarna

HallandsHamnar AB som driver hamnverksamheterna i bade
Varberg och Halmstad sitter minsann inte still i baten.

Byggnationen av nya Farehamnen i
Varberg loper pé enligt den uppsatta
tidsplanen. For cirka tva dr sedan sattes det
forsta spadtaget i backen och nu kan man
skymta mallinjen.

— Arbetet i hamnen flyter pa vildigt
bra och som det ser ut nu ska den nya
hamndelen sta klar i juni 2024, vilket ar
enligt plan. Hamnen kommer dérefter att
besiktas innan den far tas i bruk av oss,

vi berdknar att vi startar var verksamhet
nagon gang under oktober 2024, berittar
Katrin Lemming, kommunikationschef pa
HallandsHamnar AB.

Skogshamn
Nya Farehamnen kommer att ta hand om
alla slags skogsprodukter.

- Vi har haft vildigt h6g mélsittning
och jobbat framatlutat med den nya
hamnen. Med en omfattande satsning pa
elektrifiering, digitalisering och automa-
tion har vi som ambition att bli Europas
modernaste skogshamn. Tre jarnvagsspar
oOkar jarnvéigskapaciteten till hamnen och

en direktanslutning till Trafikverkets nya
fullaingdsbangard mojliggor fler fullingds-
tag till hamnen utan vaxling och omlast-
ning. Den nya hamnen ger en yta om 90
000 kvadratmeter plus befintlig hamnyta pd
160 000 kvadratmeter. Med nya Fareham-
nen far vi ett stérkt erbjudande avseende
lagerytor f6r hamnens kunder. Bade i form
av transitlager och mer stadigvarande lager,
sager Katrin Lemming.

HallandsHamnar investerar dven i ett
digitalt incheckningssystem for att under-
latta och effektivisera for hamnens kunder.
Kunder checkar in sitt gods till hamnen
i forvdg och kan planera in sin ankomst
till hamnen vid en tidpunkt med mindre
trafik. Det skapar ocksé forutsattningar for
en bittre resurssttning i hamnen. Hamnen
planerar ocksé for en digitalisering av lage-
rytorna i syfte att effektivisera fléden och
na en hogre omsittningshastighet.

Export och miljé
I Varberg ér det skogsprodukterna sdgade
travaror och pappersmassa som gar pa

export framfor allt till USA och Canada.

I samband med byggnationen av nya
Farehamnen investeras det i flera miljop-
rojekt som exempelvis laddinfrastruktur
for hamnens egna fordon och dess kunder.
Det planeras dven for smarta sensorer

som bland annat méter vind, vattennivé
-och temperatur och som éven kan styra
belysningen pd hamnomradet. Ytterligare
ett steg som HallandsHamnar tagit i deras
miljéarbete ér att alla fordon och maskiner
i hamnarna drivs av HVO, viket enligt
berakningar sinkt koldioxidutsldppen med
80 procent. Hallandshamnar har idag cirka
1200 anlop.

Stora investeringar gors dven i
Halmstad

Stor del av infrastrukturen i hamnen och
dess ndromrade ska byggas om.

- I kommunens projekt S6dra infarten
skiljs tung trafik fran persontrafiken. Nya
rondeller kommer att anpassas dt tunga
fordon med ling och skrymmande last.

I Oceanhamnen etableras en ny kaj som
mater 200 meter och en djuphamn med
ett 6kat djupgéende pa tolv meter, vilket
kommer att 6ka kapaciteten. Vi ser en
oOkad efterfragan generellt, nyligen har vi
kunnat vilkomna tva nya containerre-
derier. Tidigare i hostas anlopte varldens
forsta metanoldrivana containerfartyg,
Laura Maersk. Fartyget kommer att vara
aterkommande varje vecka. Vi investerar
aven i mjuka vérden, i hostas hade vi 10 ars
jubileum och 6ppnade upp hamnarna for
allménheten under en dag. Detta var ett
uppskattat evenemang, 6ver 2000 nyfikna
personer kom och besokte oss vilket kidnns
valdigt roligt, menar Katrin Lemming.

M/S Birka Gotland - Ostersjons senaste tillskott

Tidigare i hostas presenterade Viking Line och Destination Gotland sin gemensamma

satsning pé kryssningstrafik mellan Stockholm, Mariehamn och Visby. Nu dr namnet klart
pa fartyget som kommer att heta Birka Gotland. Premidrkryssningen ar planerad till pasken
2024, till en borjan trafikeras striackorna Stockholm-Mariehamn. Rederiet 6ppnar upp trafiken

till Visby under varen och kommer att paga till tidig host.

Pa sikt planerar rederiet flera nya destinationer som, Hirndsand, Ystad, Bornholm och
Riga. Birka Gotland séger i ett pressmeddelande att de trafikerar de vackraste 6arna i Ost-
ersjon som omsveps av hav, skargard och unik narmiljé. Sjalvklart finns flera restauranger,

shopping, underhéllning och spa ombord pa firjan. Biljettslapp sker under januari manad via

egna webbsidan men dven fran Viking Lines och Destination Gotlands kanaler.
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Ladda elbilen
pa farjan

En vidrldsnyhet tar plats pa sundet mellan Helsingborg och
Helsingor! Nu erbjuds elbilsagare méjligheten att ladda sin bil
med helt gron el pa batterifdrjan under 6verfarten. Under resan
over Oresund ar det nu méjligt for totalt 260 000 elbilsigare
arligen, att koppla sin elbil till en hogeffektiv laddare.

P4 ORESUNDSLINJEN mellan Helsingborg och Helsingér
kan elbilsdgare nu parkera sin elbil pa firjan — och samtidigt
helt sléppa sin rackviddsangest. Som forsta farjorna i virlden
kan nu ORESUNDSLINJENS férjor erbjuda snabbladdning.
Under den korta resan 6ver sundet kan bilen laddas med upp
till 250 extra kilometer.

Fyra laddare med plats for atta bilar vid varje avgang 4r
installerade pa de bada elfirjorna, Aurora och Tycho Brahe.
Det innebdr att upp till 260 000 elbilar kan laddas arligen pa
den tita strickan 6ver Oresund. Spanningen ar s stark att
hybridbilar inte kan anvinda de nya snabbladdarna.

Att boka plats for elbil pa de tva farjorna kostar inget

extra utover en biljett — resenédrerna betalar endast for
elférbrukningen under 6verfarten.
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Dagsboter for ut-
slapp av palmolja

Under en rutinflygning av Kustbevakningen havs-
overvakningsflyg i slutet av november upptéacktes
ett kemutslapp pa cirka atta kvadratkilometer.

Det motsvarar 1200 fotbollsplaner, nyligen kom domen mot befal-
havaren som fick 50 dagsbéter, motsvarande 37 500 kronor.

Utslappet skedde i Natura 2000-omrade* pa svenskt territorial-
vatten utanfor Skanor-Falsterbo.

Kustbevakningen kunde direkt hirleda utslappet till ett
tankfartyg, flaggat i Bangladesh som rengjorde sina tankar. Flyget
slippte ner en provtagnings boj som efter analysen visade att det
var palmolja som fartyget dunstat. Resultatet matchades mot en
referensprovtagning som gjordes nir fartyget nadde Géteborg och
da bordades av Kustbevakningen.

Rengéring av tankar mellan laster

Utslappet av palmolja ska ha skett i samband med tankrengoring,
detta ar tillatet om alla kriterier efterfoljs som, avstand till land,
fartygets fart och att det skett under vattenytan. Tankreng6ringen
gors mellan laster for att inte olika &mnen som transporteras i tan-
karna ska reagera med varandra. Befilhavaren p4 fartyget brot mot
samtliga av dessa kriterier. Utsldppet gick enligt Kustbevakningen
¢j att bekdmpa.

Tydlig trend
Transporterna av olika &mnen som anvands i framfor allt i nya
brénslen okar och ddrmed dven utsldppen.

Palmolja anvénds bade till livsmedel och biobrénsle och &r
en relativt flyktig produkt, som bade bryts ner i vattnet och
dunstar i luften. Aven tilldtna utslapp kopplade till tankren-
goring kan paverka havsmiljén och det marina livet, den blir
kladdiga som andra oljor och kan darmed skada sjofagel
som vilken annan olja som helst.

* Natura 2000 dr ett ndtverk av skyddade omrdden i hela
EU. Har finns korkekslundar i Spanien, 6de hedar i England,
blommande alpdngar i Osterrike, tédta bokskogar, hav och
forsande é&lvar i Sverige.
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Sveriges storsta bransch-
forening for verkstader

Svenska Fordonsbranschen ar en branschférening som verkar fér att samtliga
fordonsverkstéader, bildelsgrossister och fordonshandlare i Sverige ska félja
Fordonsbranschens reparationsvillkor, i enlighet med svensk lag.

Foreningen som &r en sammanslagning av de tva
organisationerna Sveriges Fordonsverkstiders Forening (SFVF)
och Sveriges Bildelsgrossisters forening (SBF) har nastan 2000
medlemmar.

- Vi ldgger all kraft pa att sakerstilla att alla inom var bransch
ska kunna bedriva sin verksambhet pé ett réttvist satt och pa lika
villkor. Vi vill gdrna se flera medlemmar, ju fler vi 4r, ju lattare har
vi att fa var rost hord genom bruset. De branscher vi vilkomnar
till var forening ar foretag inom fordonsservice, bildelar, déck,
plat, lack, glas, rekond och forséljning av personbilar och tunga
fordon. Tillsammans kan vi gora varje enskilt foretag starkare och
lyfta fram deras budskap, till exempelvis myndigheter eller andra
organisationer, sager Michael Bergwall, Servicemarknadsansvarig
pé Svenska Fordonsbranschen.

Medlemsférmaner
Som medlem i Svenska Fordonsbranschen far man ta del av flera
olika formanserbjudanden som billigare drivmedel, forménliga
forsakrings -och samkopsrabatter.

— En viktig del i vart formanspaket ér var juridiska rad-
givning. Som medlem hos oss fir man marknadens bésta
och mest kompletta stod i juridiska fragor inom verkstads-
juridik. Detta innefattar bland annat klagomal fran kunder,
reklamationer, fragor som forsékringar och ansvarsférdelning,

TRAFIKMAGASINET

men dven bolagsfragor och andra arbetsplatsfragor. Vi erbjuder
ocksa flera olika utbildningar, bade fysiska som webbkurser via
vara samarbetspartners. Jag har dven sjdlv arbetat valdigt mycket
med SERMI och ér vil insatt hur processen fungerar och kan
stotta vara medlemmar i dessa fragor. Tidigare i december hade
vi ett seminarium om SERMI for vara medlemmar dr vi gastades
av Jan Willem Van Der Linden som ar specialist pa data och
digitalisering pa den nederlandska branschorganisationen Bovag,
som har cirka 9000 medlemmar inom Automotive branschen,
beréttar Michael Bergwall.

Arrangerar stor massa
Svenska Fordonsbranschen dr medarrangérer av Automassan
som dger rum i Goteborg vart tredje ér.

— Massan ér verkligen populédr och uppskattas av bade
besokare som utstéllare. Médssan som dgde rum tidigare i ar
lockade 6ver 19 000 bes6kare under de fyra dagar den pagick.
Den ér faktiskt sd populdr att ndsta méssa som dger rum i januari
2026 nasta ar helt fullbokad, vilket kdnns helt fantastiskt. Jag
tror vér styrka dr var bredd, vi har utstéllare som ér tillverkare,
grossister, arbetar med tillbehor och verkstadsutrustning samt
dem som presenterar det senaste inom bland annat reservdelar
och digitalisering, menar Michael Bergwall.

g i
Michael Berg#\/'all,

Servicemarknadsansvarig
Svenska Fordonsbranschen.
1
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SERMI- Ny certifiering
fran forsta oktober

For att fa utfora reparationer, service och underhall av
fordonets sédkerhetssystem, som lds och larm maste
verkstaderna nu bli certifierade. Detta géller i stort sett for alla
fordon som rullar pa véagen.

Detta 4r inget svenskt pdhitt utan en EU férordning som klubbats igenom tidi-
gare. SERMI star for Security-Related Vehicle Repair and Maintenance.

- Den nya certifieringen har tagits fram for att skapa en gemensam stan-
dard i Europa dér alla certifierade foretag ska ha lika tillgéng till fordonsteknisk
sidkerhetsinformation. Vi i Sverige ar faktiskt forst ut i Europa och har i skrivan-
de stund fem stycken kontrollorgan som har ackrediterats av oss p& SWEDAC.
Verkstdderna far ansoka om att bli certifierade hos kontrollorganen som vi har
ackrediterat, men dven en personlig certifiering for varje biltekniker kommer att
behovas for att bli godkédnd. Bland annat gors ett utdrag ur polisregistret for var-
je tekniker, allt for att forhindra att kinslig sdkerhetsinformation om fordonet
lacker ut. SERMI certifiering dr ett sitt for den icke mérkesbundna verkstaden
att f tillgang till sdkerhetsrelaterad reparations- och serviceinformation fran
fordonstillverkare, sager Bertil Nilsson Bedémningsledare pa SWEDAC.

Bertil Nilsson Bedémningsledare pa SWEDAC.

BN
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Fordonsjuristen
— Ny branschférening

Manga féretag inom fordons-
branschen har efterlyst en
branschorganisation som
kan vara behjalplig vid fragor
som ror Amnen som, juridik,
reklamationer och tvister.

Enligt initiativtagarna av den nybildade féren-
ingen, Bo Ericsson och Ulf Stefansson menar
man att det funnits ett gap i marknaden efter
den hir sortens tjanster. Bo Ericsson ar ett
valbekant ansikte i branschen som bland annat
utvecklat Fordonsverkstdders Forening, SFVF
frén ett tomt ark. Foreningen som bytte namn
till Svenska Fordonsbranschen tidigare i véras
har néstan 2000 medlemmar, vilket idag ar den
storsta verkstadsforeningen i Norden.

Kranglig och tidskrdvande
byrakrati
Minga foretag i branschen tycker att det ar
bade tungrott och kostsamt att l4gga massa tid
pé reklamationer och andra juridiska drenden.
- Vér malsittning ar att ha 500 medlemmar
forsta halvéret av 2024. Vi har stor erfarenhet
av att arbeta med Allménna Reklamations-
namnden och forsdkringsnamnden vilket i sin
tur i sig dr en trygghet for vara medlemmar.
Vart uppdrag ér att skapa en forening som stot-
tar och star bakom medlemmarnas intressen
pé riktigt, vi kan ocksa skapa skraddarsydda
16sningar for foretagens olika behov. For att
formedla en storre forstaelse och kunskap
for juridiken kommer vi ocksa att arrangera
utbildningar i amnet, menar Bo Ericsson.
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Ny EU férordning fran den
forsta oktober -SERMI

Som oberoende aktorer inom fordons-

branschen kommer tillgangen till sdkerhets-
reglerad information som 1as och larm bli allt
viktigare. Bilverkstdder maste framéver vara
godkanda for att fa tillgang till uppgifterna fran
fordonstillverkarna.

— For att fa tillgang till uppgifterna maste
foretaget vara en certifierad SERMI. Det
innefattar i stort sett alla fordon som rullar pa
vag. Alla verkstdder som reparerar fordonets
sikerhetssystem &t bilar, lastbilar, husbilar, van
och trailers med mera méste alltsa vara SERMI
godkanda. Vi rekommenderar verkstader att
ansoka redan idag for att inte att riskera att
inte kunna fa utfora arbeten som rér bilens
sikerhetssystem. Den hér nya forordningen

ar négot vi pd Fordonsjuristen tagit pa storsta

Alla medlemmari

kvalificeringsprocess.

sdkerhet!

Hitta din verkstad pd
www.drf.se

Dackspecialisternas Riksférbund (DRF)
ar auktoriserade och genomgar en arlig

Byt dina dack hos en auktoriserad
dackverkstad for din trygghet och

SERMI star fér Security-Related Vehicle
Repair and Maintenace information.
Ansokan till SERMI gors till det
ackrediterat kontrollorganet SWEDAC.

allvar och arbetat intensivt med. Vid ett mote

i Bryssel tidigare i ar presenterade vi hur vi
arbetat och hur langt vi kommit i frigan. Det
visade sig att vi i Sverige faktiskt kommit langst
i hela Europa, vilket var ett kvitto pa det arbete
vi utfort. Det finns mycket att berétta kring
SERM], bland annat maste man uppvisa giltig
legitimation for det fordon man ldmnar in pa
verkstaden. Du kan exempelvis inte limna in
fruns bil utan en fullmakt fran hennes allt for
att stavja stolder, dessutom kontrolleras bilen
mot Interpols register, forklarar Bo Ericsson.
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Forst uti Europa

I skrivande stund finns det fem stycken bolag i
Sverige som ar ackrediterade av SWEDAC for att
fa utfdra licenser at SERMI.

Treffco AB ar en av dessa, och de var &ven de
som blev godkiénda forst i hela Europa med att fa
utfirda licenser at verkstéader.

Mer om vad SERMI innebir och vad det star for hittar ni i texten
om SWEDAC pa sidan 9.

Aven om lagstiftningen triddde i kraft 1 oktober i &r s skaffade
sig Treffco AB sin ackreditering redan den 31 maj, och var ddrmed
det bolag som var forst i Europa att fa utfirda licenser.

Kort handlaggningstid
For att fa licensen maste de s6kande uppfylla olika kriterier.

- Handlaggningstiden hos oss gar ganska snabbt, just nu ligger
vi pa tva arbetsdagar. Men det kan ta lite tid att fylla i sin ans6-
kan. Man maste exempelvis bestilla och skicka med ett utdrag ur
belastningsregistret, bolagshandlingar och tillhérande underlag.
Nar vi ingatt avtal med en kund och vil fatt alla dokument gar vi
igenom dessa, hittar vi nigra brister har kunden 15 dagar pa sig
att inkomma med en komplettering. Nér allt 4r klart och god-
kant, meddelar vi Trust Centret i Holland, vilket &r det foretag
som skapar de digitala certifikaten f6r alla EU landers godkénda
servicetekniker, sdger Johan Nilsson, vd pa Treffco AB.

Vad kostar det att ans6ka
I stort sett alla ackrediterade bolag har olika upplagg och
prismodeller.

- Vi har en abonnemangsldsning, vira kunder betalar 349
kronor i mananden. Da ingar bedémning av verkstaden samt en
servicetekniker. Varje ytterligare servicetekniker betalar man 59
kronor i ménanden for. Avtalet och certifikaten géller i fem ar
och alla kostnader som oannonserade verkstadsbesok, som maste
goras under perioden, och allt annat ingar i priset, beréttar Johan
Nilsson.

Johan Nilsson, vd pa Treffco AB
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INSANDARE

Jordklotet behover
forbranningsmotorer

De flesta av oss idag har ett
intresse for miljon som, elbilar,
gront stal och gud vet allt som
hoér klimatpolitik till. Problemet
dr att allt som sagts utgar fran
att manniskan ar ansvarig for
klimatet. Man verkar dessut-
om tro att manniskan tacker
varje kvadratmeter av jordens
yta. Sanningen ar att de flesta
manniskor kryper in i tatort eller
mangmiljonstéder. Det finns
mindre och mindre folk ute pa
vischan.

Klimatpratarna, i de flesta fall icke natur-
vetare, glommer att de star pa en mag-
makula i stindig rérelse. Dar du star ror
sig manteln tva ganger per dygn minst 10
cm upp och ner. I andra delar av virl-
den uppét en halvmeter i tidjordsvagen.
Tidjorden du vet! Bara den friktionsvér-
me som uppstar nar hela manteln mas-
seras méste stralas ut for att vi inte skall
kokas. Det gor den genom att planeten
ar fritt exponerad mot rymdens termiska
nollpunkt, -273 grader C. Det enda som
hindrar ér tidvis hog vattentéthet, moln,
i atmosfiren som egentligen skall stavas
interstelldrt skalskydd for att forstas. Att
vi inte steks av inkommande stralning
beror pé att atmosfaren &r ett interstel-
lart skalskydd som avvisar stralning.
Tank Ozon men glém inte alla de andra,
koldioxid etc. De gor samma som ozon.
Avvisar odnskad stralning. Dessutom &r
halva klotet alltid avskdrmat fran solen
och det ar endast nagra fa timmar da vi
har solen som hogst, det vill sdga i vdrsta
energieffektiva ldge. Aven den oinvigde
vet dessutom helt sakert att kall atmosfar
pé -50 grader C inte viarmer en planet
plus 6000 grader varm i centrum och
forhoppningsvis runt + 15 dér du stér.
Nir media skriver positivt om elbilar,
sd ar detta kanske korrekt for tét inner-
stad, i 6vrigt direkt naturvidrigt. Fordon
med férbranningsmotorer ar i dag den
néstan sista svavelkillan for servering av

metabolt svavel till nytt liv. Svavel dr en
av fem absolut nédvandiga kemikalier,
men tyvarr ett bristdimne i naturen utom
i skogsbrandsomraden. Nar vi tar bort
forbranningsmotorn kommer vi att ha
ont om metabolt svavel i naturen under
de 1 - 2 ménader da vi i arstidsberoende
del av virlden méste forsoka skapa arets
annuella produktion. Insekts- och smafa-
gelpopulationen &r redan hart dtgangen
och den &r basen i manga niringskedjor.
Gérna elbil, men inte till priset av raserad
biodiversitet. Problemet ar att alla klimat-
pratare inte dr naturvetare och de ar sd
lasta i vixthusgasteorin och manniskans
inbillade roll att vi inte klarar vettiga
beslut.

Inte ens akademierna vagar tala
sanning. 60 akademier har pé direkt
fraga vagrat svara professionellt. Sveriges
satsning pa gront stal ér tillexempel ren
kapitalforstoring. Det finns inget kun-
skapsunderlag. Elenergin som behovs
finns inte ens inom synhéll. Vindkraften
ar i kraft av vibrationsfilt helt otinkbar
pé var bergskedja. Man bér inte aktivera
gamla forkastningar som kanske kastar
av oss vattenkraftsdammar. Nu lagger
vi vibrationsmattor runt Sydsverige, dir

problemet redan ér att landet sjunker

och eftersom vattenkraften eliminerat
tillférseln av sediment till Ostersjén och
Vistkusten etcetera, sa forsvinner sydkus-
ten allt snabbare. Adjoss Ystad. Danmark
gor betong av sedimenten som skulle
bygga land..

Det finns inget som kallas vixthusgas
om du inte skriver om termodynamikens
regelverk och det kommer ingen att gora.
Det finns inte heller ndgon med namn att
forsvara som kommer att séga sig vilja
forsamra planetens interstelldra skalskydd
for att sakert branna upp all elektronik.

Jag kommer antagligen inte att fa
svar fran négon pé politisk niva, eftersom
man dér skapat en klimatpolitik sedan 40
ar byggd pa motsatsen till kunskap. EU;s
folk skall ju egentligen forsvara objekti-
vitet och bara arbeta pa objektiv grund
men vem vagar siaga att allt man gjort och
sagt ar fel, med ett undantag. Emissioner
maste man kontrollera i tit stadsmiljo
med tranga gator mellan hundra meter
héga hus. Men det har inte ett dugg med
storre delen av Sverige att gora. Install-
ningen blir riktigt obegriplig. Samma folk
som jagar emissioner utomhus skapar
i Sverige aterluftshus med sannolikt
DNA-spjalkande emissioner inomhus.
Nir behovde du skrapa en vindruta sist
pé grund av insektssoppa? Det var “som-
marndje” fram till 90-talet.

Sture fran Veberod




SIOFART | TRAFIK PA VAG | JARNVAG | FLYG

Hojd kvalitet pa
transportutbildning

Mycket hander inom transportbranschen och med
det maste dven utbildningarna halla jamna steg.
Nu har fack och arbetsgivare tagit fram en gemen-
sam certifiering for transportutbildningen.

Malet med certifieringen ér att sakerstélla att fler elever efter avslutad
utbildning ska vara trygga, sikra och anstéllningsbara forare.

Duktigare chaufforer
Den nya certifieringen CGT, star for Certifierad Gymnasial Transportut-
bildning.

- Vi dr 6vertygade om att ett fordjupat samarbete mellan skola och

bransch resulterar i en mer attraktiv utbildning. . For att skolorna ska
kunna erhalla certifikatet méste de uppfylla 27 kriterier inom tre olika
omraden. Genom langsiktighet och kontinuitet kommer utbildarens mél
fokus att gora skillnad och leverera duktigare chaufforer pa sikt, sdger
Lena Tornstrand, projektledare pa TYA och dven kansliansvarig for CGT.

Snabb utveckling
Utvecklingen inom transportbranschen har gétt fort.

— Vi ser att certifieringen av utbildningen ytterligare kommer oka
samverkan mellan oss inom branschen och skolorna. CGTs kansli, en del
av TYA, kommer att genomf6ra revisionerna men det finns ocksé en or-
ganisation som stér for stod och kompetens.. Med branschens kunskaper
kommer skolan fa mer kompetens i hur utbildningen bér utvecklas for
att folja branschens kunskapsbehov. Exempelvis elektrifieras fler tunga
fordon och nya tekniska hjdlpmedel lanseras I6pande. Den forsta januari
Oppnar ansokningen for skolorna och vi kommer att informera om CGT
och dess fordelar for alla transportskolor under 2024, berittar Lena
Tornstrand.

Initiativtagare till CGT é4r Transportforetagen och Svenska Transpor-
tarbetarforbundet. Enligt TYA s trendindikator som slépptes i augusti
framgér det bland annat att 5055 stycken chaufforer behover anstillas
under nastkommande ar.
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Klimatsmart akeri

Forutom att ha en uppdaterad
fordonsflotta och kéra med
biogas -och elfordon kan vara
akerier runt om i landet faktiskt
gora mer for miljon. Det &r precis
vad Vastbo Transport AB i
Smalandsstenar har gjort.

Vistbo Transport arbetar kontinuer-
ligt med miljofragor och som kvitto pa
detta tilldelades de tidigare i hostas med
Schenkers hallbarhetspris f6r 2023.
Vistbo Transport som bildades 1965
har anor redan fran 1920-talet. Lite
skdmtsamt kan man siga transporterna
redan da hade minimal miljépéverkan, d&
all dkeriverksamhet skedde med hast och
vagn. Forsta lastbilen inforskaffades 1930.

Solceller, massor med solceller
Vistbo Transports anldggning i Smalands-
stenar som &r ndstan 10 000 kvadratmeter
ar sedan 2021 utrustad med drygt 700
solpaneler pa taket.

- Solcellerna producerar éarligen
cirka 370 000 kilowatt timmar vilket vi
ar vildigt nojda med, det kdnns valdigt
bra att kunna producera sin egen el. Vi
har ett stort miljotank, ndr hela anlagg-
ningen stod klar 2013 hade vi valt att
uppvarmningen skulle ske via bergvarme,
det fungerar valdigt bra da vi dven kan
anvinda samma aggregat for kyla lokaler-
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na pa sommaren. Vidare sa dr givetvis ar
all belysning LED drivna, manga utrym-
men 4r dessutom ndrvarostyrda. Vi har en
ganska unik lastbilstvitt, den 4r kopplad
till en stor tank pa 20 kubikmeter som ar
tylld med regnvatten som vi ser till att ta
hand om. Atervinningsgraden av tvittvatt-
net dr ocksa vildigt hog, siger foretagets
vd, Jacob Axelsson.

Flera familjeforetag

Vistbo Transport AB ér resultat av en
fusion mellan sju familjeféretag. Fran

att sysslat med allt ifran Renhallning,
vagarbete och djurtransporter ar idag
Vistbo Transport nést intill en renodlad
transportor ar Schenker.

— Det passar oss utmirkt, vi trafikerar
stora delar av sodra Sverige och néstan all
personal utgér fran var stora bas i indu-
stritdta Gnosjoregionen, men vi har dven
personal fran Malmg i soder till Stock-
holm i norr. Vi dr idag 180 anstéllda och
jag vill passa pa att lyfta fram vara erfarna
medarbetare som alla gor att vi haller val-
digt god service och hog punktlighetsgrad
pa vara transporter. Vi har 110 fordon
och ménga av dessa rullar nésta dygnet
runt. Véra lastbilar avverkar cirka 800 000
mil om éret, det motsvarar 200 varv runt
jorden. Sammanslagningen mellan de
olika familjeféretagen ger oss en trygghet
for framtida generationsvaxlingar, avslutar
Jacob Axelsson
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Luftbron fér de utsatta kvinnorna i Kong

Luftbron ar ett samarbete
mellan MAF och Panzisjukhuset
dar vi anvdnder vara flygplan
for att radda kvinnor utsatta fér
sexuellt vald i den kongolesis-
ka djungeln. MAF flyger mobila
medicinska teamini bushen och
allvarligt skadade kvinnor tillba-
ka till Panzisjukhuset fér ope-
ration och behandling, berattar
MAF:s direktor Bertil Nilsson.

En av alla de tusentals kvinnor som fatt
hjélp genom éren &r Justine. Idag arbe-
tandes som lokalvardare pa sjukhuset ar
hon dessutom ett stod till de nyanldnda pa
Panzisjukhuset. Och tragiskt nog dr denna
vidriga strategi med att véldta kvinnor

fortfarande en del i rebellgruppernas var-
dag i de avldgsna byarna i Kivu-provinsen.
Aven om det gitt en tid sedan det hande &r
det fortfarande smartsamt att prata om nar
hon som var hoggravid inte kunde fly in i
bushen lika snabbt som de 6vriga pa dkern
intill byn.

- En soldat tryckte ner mig till marken
och véldtog mig. Min rdddning nagra
veckor senare var ett sjukvirdsteam som
med flyg kom till byn. De sa till mig att
utan operation skulle jag aldrig dterhdmta
mig och formodligen d6. Nar de erbjod
mig att komma med till dr Mukwege och
Panzisjukhuset tvekade jag inte en sekund,
understryker Justine.

Bertil Nilsson direktor for MAF Sweden

Ateranviandning av begagnade bildelar.

For ett hallbart (@) och cirkulart 5 samhalle.

Hitta dina begagnade bildelar hos vara medlemmar som alla &r miljé — och kvalitetscertifierade!
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Air Canada etablerar
sig pa Arlanda

Kanadas storsta flygbolag, Air Canada, etablerar sig pa Stockholm
Arlanda Airport i juni nésta &r. Air Canada kommer att flyga till
Toronto och Montreal fem génger i veckan. Air Canada, som &r
det storsta bolaget for reguljdr flygtrafik pa den inhemska och
internationella marknaden till och fran Kanada, kommer att eta-
blera sig pa Stockholm Arlanda Airport med tva direktlinjer frén
och med den 12 juni nésta ar. Air Canada ér en av grundarna av
Star Alliance och deras omfattande nitverk av linjer bidrar till att
underlétta for savil handel som turism.

Fran och med den 12 juni 2024 kommer Air Canada att
trafikera linjen Stockholm Arlanda Airport (ARN) - Toronto
(YYZ) tva ganger i veckan, pé torsdagar och sondagar, fram till
slutet av sommarschemat. Linjen Stockholm Arlanda Airport
(ARN) - Montreal (YUL) kommer att trafikeras tre ganger i
veckan, pd méandagar, onsdagar och 16rdagar, fram till slutet av
sommarschemat.

Bada linjerna kommer att trafikeras av en Boeing 787-8
Dreamliner, med plats for 255 passagerare med tre kabiner for
kunderna att vilja mellan, inklusive Signature Class med liggande
siten, Premium Economy och Economy Class.

|
|
|

Flygledartornet
i Norrkdping 30 ar

Den 4 november 1993 invigdes det nuvarande flygledartornet av
Luftfartsverkets davarande generaldirektor Ingemar Skogé. Det
gor att tornet i ar firar 30-drsjubileum.

Det gamla tornet pé flygplatsen byggdes 1947, men var for lagt
och dessutom vént at fel hall for att flygledarna skulle kunna se
flygplanen bra. Dagens tornbyggnad har en hojd pa 21 meter och
totalt 1200 kvm lokalyta i hela tornbyggnaden. Tornet ér faktiskt
dessutom byggt for att kunna goras om till restaurang. Nésta ar
2024 firar hela flygplatsen 90 ar och d4 kommer allmanheten
bjudas in till festligheter, meddelar man pa Norrképings flygplats.

Liten 6kning av flygresor

Pa Swedavias flygplatser reste narmare 2,4 miljoner manniskor
under november, vilket dr en 6kning med en procent jamfort
med samma manad foregaende ar. Inrikesflyget fortsitter att
streta emot och 14g pd cirka 65 procent av mot vad det gjorde fore
pandemin. Svagare konjunktur och att flera viljer digitala moten
istéllet for fysiska tros vara nagra av orsakerna till avmattningen.
Swedavia hojer varningens finger och meddelar, om utvecklingen
av inrikestrafiken bestér riskerar detta att leda till ett minskat
destinationsutbud.

Av de 2,4 miljonerna resendrerna var 1,7 miljoner utrikesrese-
nérer, vilket dr en 6kning med fem procent jamf6rt med samma
manad foregaende ar. Forra aret var 6kningen atta procent i
november mot aret innan. Sveriges storsta flygplats, Arlanda hade
foljande antal resendrer: 1 607 941 stycken, Landvetter 360 972
stycken , Bromma 96 748 stycken.
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Circle K gar med strémmen

Circle K har fatt nya stdd fran Energimyndigheten for att
bygga laddstationer fér tunga fordon.

Circle K 4r idag ledande vad géller ultras-
nabbladdning f6r tunga fordon med sina
52 laddplatser i runt om i landet. Circle K
Oppnar under 2024 ytterligare 40 ladd-
platser frén Energimyndighetens forsta
omgang med stod for elektrifieringspiloter
och nu har de i Energimyndighetens andra
omgang av stod for elektrifieringspiloter
fatt mer stod for utbyggnad av laddning
for tung trafik.

Técker en stor del
Det nya bidraget ticker cirka 70 procent av
kostnaden for att bygga laddstationerna.

— Resterande del star vi sjélva for.
Uppkomna kostnader som eventuella
markkép och liknande investeringar far
vi dven bekosta sjdlva. Idag finns narmare
450 registrerade eldrivna lastbilar och
denna siffra 6kar hela tiden, det 4r dérfor
vi gor den hir satsningen. Just nu har vi 17
stycken ansokningar ute for att far bygga
nya laddstationer, 13 av dessa har vi fatt ok

pé. Vi hoppas dock med att de resterande
fyra ans6kningarna ocksa kommer att falla
vil ut, menar Lennart Olsson, ansvarig for
elektrifiering av tunga fordon pa Circle K.

Bekvamt fér chaufférerna
De nya laddarna som kommer att byggas
levererar minst 350 kilowatt.

- De flesta laddare vi kommer att

bygga kommer dock att ha en effekt pa
400 kilowatt, vilket &r den hogsta effekten
pé marknaden just nu. Vi rdknar med att
hélften av de nya laddarna kommer att
vara i drift under 2024, resterande under
2025. Varje laddare ér forsedd med tvé
laddpunkter vilket gor det mojligt att

tvé lastbilar kan ladda samtidigt. Precis
som pa andra laddstationer delar man pé
effekten. Om tva fordon laddar samtidigt
innebdr det att man har 200 kilowatt

var. Laddning tar ldngre tid och behéver
ocksa ha en hog tillganglighet, darfor ar
det viktigt att vi driver pd utbyggnaden av
laddinfrastrukturen for att skapa ett jamt
flode vid laddstationerna. Vi ser dven till
att bygga de flesta laddare vid vara full-
serviceanldggningar dér chaufférerna kan
passa pa att dta, gé pa toaletten och kanske
ta en dusch under tiden lastbilen laddas,
sager Lennart Olsson.

Circle K har cirka 760 drivmedel-
stationer, varav nastan 300 av dessa ar
fullservicestationer.

Smart energilésning

Laddbara bilar blir allt vanligare
och behovet av laddplatser 6kar.
Problemet &r att vart svenska
elnat just nu inte 4r dimensione-
rat fér hur manga laddstationer
som helst. Foretaget LexEnergy
tror sig ha knackt koden.

Vanliga elbilsladdare tar stréommen direkt
frén elnitets matning. LexEnergys laddare,
eller energilosning LexHub, som de sjilva
sdger fungerar pa ett lite annorlunda sitt.

Kombidrift

-Vi har utvecklat en snabbladdare som
fungerar pa stillen dér elnitet redan ér ut-
nyttjat till bristningsgransen. Omstéllning-
en till elektrifieringen kréver nya grepp,
det ér inte bara pa personbilssidan som
eldrift okar. Det sker stor utveckling dven
pa transportsidan och inom industrin.
Visst kan elndtet anpassas efter kommande
behov, men det dr en vildigt langsam pro-
cess. Var 16sning LexHub ér férsedda med

ett eget energilager och pa sé sitt anpassas
hubbarna efter hur anstrangt elnitet ér,
sdger Robin Andersson, grundare och vd
pa LexEnergy.

Innovativ design
Energihubbarna liknar mer designad
mobel 4n en klassisk billaddare.

— Det ér faktiskt jag sjalv som desig-
nat dem och det finns en
grundldggande tanke bakom,
namligen skalbarhet. Vara
LexHubar &r pabyggnadsba-
ra vilket det gor det mojligt
for véra kunder att bygga ut
laddplatsen om efterfragan
Okar. Var tanke med place-
ringen av LexHubarna ér dar
det finns ett naturligt flode av
fordon vid parkeringsplatser,
ett exempel dr vid en matbu-
tik. Energihubbarna kan leve-
rera upp till 360 Kilowatt, ar
du inne i butiken och handlar
i 20 minuter har du i stort sett

en fulladdad bil ndr du kommer ut pa par-
keringen igen, menar Robin Andersson.

Ska vara latt att betala
Laddarna ér forsedda med ett betalsystem,
Autocharge som ska gora det smidigt for
kunden att betala. Forsta gaingen man ska
ladda méste man registrera sig, denna
process gér enligt uppgift pa under tva
minuter.

Forsta LexHub invigdes i Hovas utanfor
Goteborg i oktober tidigare i ar.
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Motorvarmare och elbilsladdarei

samma enhet

Varfér inte kombinera sa ett traditionellt 220
voltsuttag som anvands till motorvarmare a&ven
kan anvéndas till en elbilsladdare? Pa Zpark
Energy Systems AB kom man pa att varfér inte
utveckla denna produkt. Det &r héar i sig inget nytt
pafund med dubbla uttag, men det som &r den
stora skillnaden ar att man kan styra motorvarmar-
uttaget med samma app som billaddaren.

Fordelen med att integrera elbilsladdaren i samma enhet som
ett motorvarmaruttag ar att den kan installeras i befintlig
infrastruktur.

- Denna produkt, Zpark Duo blir pa sa sitt valdigt smidig och
kostnadseftektiv att installera. Vara montorer plockar helt enkelt
ut innanmatet i den befintliga motorvarmaren och ersatter med
vér produkt som har bade elbilsuttag och ett 220 voltsuttag. Till
duon installerar vi sedan vér egenutvecklade lastbalanserare som
ser till att utnyttja elen pé bésta satt utan att 6verskrida kapaciteten
som finns i elnétet. Laddarna kopplas sedan upp mot anldggn-
ingsdgarens system genom var plattform — Smart Zpark. Vi har
aven laddare monterad i en egen kapsling, vilket gor det mojligt
att installera den pa platser som inte redan har motorvirmare,
eller ddr 220 voltsuttaget har annan anvdndning sasom laddning
av micro-mobilitet och exempelvis campingplatser, séger Jimmy
Abrahamsson, medgrundare och VD pa Zpark.
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Bygger allt sjédlva frdn grunden

Tillskillnad fran de allra flesta leverantorer av elbilsladdare sa
utvecklar och tillverkar Zpark i stort sett allting sjélva till sina
laddenheter.

- Vi koper forstds in material, komponenter, och olika delar av
montage fran externa leverantorer, men vi vill ha full koll pé véra
produkter. Vi har en verkstad i Haparanda, Lasercom AB, utrustad
for platbearbetning med bockmaskiner och laserskarning for
tillverkning av skalet till laddarna. Ett annat av vara koncernbolag,
Grepit AB utvecklar den hirdvara och mjukvara som behévs. Vi
har till och med egen hosting med egna servrar (eget webbhotell
reds anm.) for var applosning till laddarna. Vi har idag sélt 6ver 15
000 laddpunkter och gemensamt for vara kunder ar att de har be-
hov av infrastruktur for laddning, féretag som bland annat LKAB
och ménga bostadsrattsféreningar, berattar Jimmy Abrahamsson.

Laddare for tunga fordon
I november invigdes en helt ny laddare fér tunga fordon.

— Jag vill sdga att det har &r ett banbrytande projekt. Vi har
tillsammans med Skoogs Bréinsle AB byggt Norrbottens snabbaste
laddstation for tunga fordon, den har en kapacitet pa 400 kilowatt.
Laddenheten ér forsedd med ett eget energilager och kan dérfor
anvandas dven om det dr hog belastning pa elnitet. Systemet ar
egenutvecklat, till och med batteristyrningen, och har tillverkats i
var verkstad.

Vi ligger strategiskt med vara verksamheter, exempelvis i
Haparanda dar det finns ett brett teknikkunnande genom den
gransoverskridande arbetskraften vi har tillgdng till. P4 andra
sidan gransen i Finland finns det bra universitet, bred industri,
och en tech-hub i Oulu. For att var uppdaterad pé den senaste
tekniken har vi ett dotterbolag i Kalifornien dér jag éven bor stora
delar om aret. Var teknik har forst introducerats i Sverige men
har utvecklats for de krav och forvantningar som stalls hér i USA,
menar Jimmy Abrahamsson.
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Invigning av den nya laddstationen. Foto: Mats Engfors

Norrbottens snabbaste laddstation

Det kryllar inte med eldrivna lastbilar i 6vre
Norrland. Men Skoogs Brénsle AB som star bak-
om den nya laddstationen vill inte bara sitta still
och fdlja utvecklingen. De har inga problem att gd i
braschen och leda den.

Skoogs Brinsle AB som firar 60 ar i ar 4r Norrlands storsta aktor
av forséljning av drivimedel, bolaget har cirka 200 drivmedels-
stationer utplacerade fran Sundsvall i sdder till Jukkasjarvi i norr.
Men hur kommer det sig att man tar fram en teknisk avancerad
laddstation for tunga fordon i norra Norrland nér det knappt finns
nagra eldrivna tunga fordon i omradet?

— Det kan tyckas vara en helt galen idé, men jag ér helt 6ver-
tygad om att vi inom kort kommer att fa se ett antal eldrivna tunga
fordon pa vara gator i Pitea dar laddstationen ar placerad. Vi ser pa
saken lite som honan och 4gget, utan en vettig laddinfrastruktur
hér uppe i norr kommer inga akerier att investera i nagra eldrivna
tunga fordon till sin flotta. Finns det ddremot mojlighet till ladd-
ning ér vi 6vertygade om att kunna se att fler dkerier vagar satsa pa
eldrift, pa ganska kort sikt. Vér laddstation gér ju 4ven att nyttja for
privatpersoner som kor vanliga eldrivna personbilar, sdger Roland
Skoog, dgare av Skoogs Bransle AB.

Mest kraftfulla laddaren
Laddstationen har tagits fram i samarbete med ett annat norrldndskt
bolag, Zpark AB. Laddaren som har en kapacitet pa 400 kilowatt

kréver inte lika mycket energi pa en gdng som man kan tro.

- Laddaren innehéller ett stort energilager av batterier pd
som laddas vartefter de toms. Dérfor behover vi inte heller ha en
matning in pa 400 kilowatt, det rdcker med en mindre. Betalning-
en gors enkelt med betalkort eller vara egna drivmedelskort, det
ar mellan 60 000-70 000 personer som anvander vara tankkort,
berittar Roland Skoog.

Vatgasanlaggning
Men Skoogs Brinsle nojer sig inte bara med det. I skivande stund
haller man som bdst p4 att bygga tva egna Vatgasanlaggningar.

- Vi investerar 80 miljoner kronor i anldggningarna och har er-
hallit hélften i form av EU bidrag. Av férklarliga skal ar batteridrift
inte alltid optimalt i vért klimat hér uppe i norr, vi tror att alterna-
tiv behovs. Det dr darfér vi nu gor den har satsningen som vi tror
kommer att vara ett bra komplement till batteridriften. Vi har ett
stor hjdrta for norra regionen och vill se en fungerande landsbygd,
det dr darfor vi satsar stort. De stora drivmedelsaktorerna vi bara
etablera sig pa orter dér de vet att macken bér sig. Vi brukar lite
skdmtsamt sdga att vi etablerar oss dér ingen annan vill vara. Visst
har vi nagra mackar som kanske inte bar sig fullt ut, med det
varmer i hjértat att vara en del av utvecklingen i norr, poangterar
Roland Skoog.
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Regummerade dack
ett bra miljoval

P& personbilssidan har utbudet av regummerade
dack minskat rejalt och marknaden idag ar nast
intill utraderad. Skillnad &r det pa tunga sidan,
har kan man fortfarande kdpa ett regummerat
kvalitetsdack till ett betydligt lagre pris &n en nytt
av samma kvalitet.

Vianors regumeringsfabrik i Vara.
S

En annan aspekt att véga in férutom priset dr forstas att ett
regummerat dick dr betydligt béttre for miljon.

Mindre materialatgang

- Tillverkning av ett regummerat ddck genererar 75 procent mindre
koldioxid mot ett jamforbart nytt dack. Det ar framfor allt materialet,
det behovs betydligt mindre gummi till ett regummerat dack an att
tillverka ett helt nytt. Dessutom steg priserna pa nya déck forra aret
med drygt 20 procent, vilket gor ett regummerat dick véldigt attraktivt
for planboken. Det gar &t cirka ett helt fat olja, det vill sdga 160 liter for
att tillverka ett enda framdack till en tung lastbil, man sparar mycket pa
miljén genom att kdpa regummerat, menar Ulf Neckmar, produktchef
pa Vianor.

Samma egenskaper som ett nytt
Kvalitetsmassigt ligger regummerade déck vildigt bra till, men precis
som vanliga dick finns det vissa som ar béttre 4n andra.

- Idag finns det en hel uppsjo av dackfabrikanter, jag gissar pa att
det finns cirka 150 olika décktillverkare i virlden och ménga av dessa
tillverkar dack till tunga fordon. Vi pa Vianor har fem regummerings-
fabriker, en i Sverige samt tva fabriker vardera i Finland och i Norge.
Nér vi koper in stommar till var fabrik i Vara har Vianor delat in dem
i ett antal olika prisklasser. Om en kund lamnar in sin egen stomme sa
utfor vi regummering pa de flesta fabrikat.

Vi képer regummeringsmaterial fran Nokians fabrik, Noktop. Det
innebdr att nar vi tillverkar ett regummerat ddck pa en Nokianstomme
blir dessa kopior av ett nytt Nokiandéck, bade gummiblandningen och
monstren dr identiska. Dessa déck har precis samma egenskaper som
ett helt nytt dack gallande slitstyrka och grepp. En kvalitets stomme
kan halla minst
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60 000 mil om man ger décket ritt forutsittningar. En fiarrbil rullar
cirka 15 000 mil/ar innan det ar dags att plocka av originaldédcken for
regummering. Vi marker stommen varje gang den regummeras for att
vi skall ha koll pa antal ganger stommen har regummerats, forklarar
Ulf Neckmar.

Lag pa décktrycksévervakning TPMS

Det har under ganska ménga ar varit lag pa att personbilar ska vara ut-
rustade med ett system som 6vervakar ddcktrycket. Men pé den tunga
sidan har det lyst med sin franvaro.

— Frén den forsta juli 2024 kommer en lag p4 att alla lastbilar, bussar
sldp och trailers ska vara utrustade med TPMS. Det dr en bra lag tycker
vi pa Vianor, vi vet att det slarvas oerhort mycket med att kontrollera
dacktrycket dar ute. Manga akare arbetar under tidspress och att kont-
rollera dicken pa en lastbil och ett slip tar tid. Jag dr 6vertygad om vi
kommer att fa se mycket mindre “sprangda dick” ute pa vdgarna fram-
over. Ritt tryck i ddcken innebér ocksa mindre bransleférbrukning och

lingre livslangd pé décken, sager Ulf Neckmar.



Det rullar pa foér
First Stop

Déackkedjan First Stop har haft en hektisk h6st med rekord-
manga ny signerade avtal med verkstéder som anslutit sig
till deras natverk.

I skrivande stund har First Stop ndrmare 80 déckverkstader i Sverige som nu
bar deras varumarke.

— Vi har haft en valdigt fin utveckling under senare tid, vi slog rekord i
oktober da vi kunde vilkomna fem nya medlemmar till oss. Det ér viktigt
att vixa, det ger oss mojlighet att kopa in storre volymer och pressa priserna
mot vara leverantérer och vara en konkurrenskraftig aktor pa marknaden,
vilket i sin tur gynnar slutkonsumenterna. Vart mél 4r att vaxa i Sverige
ytterligare, finns det en vit flick pa kartan som uppfyller vara kriterier vill vi
gérna hitta ratt serviceverkstad som vill ingé avtal med oss, och sétta upp vér
skylt pa sin fasad. Till Europa sett 4r vi en av de storsta pa marknaden med
vara 2500 servicecenter utspridda i 25 lander, menar Jorgen Svarén, mark-
nadschef pa First Stop.

Starka dgareiryggen
Att véxa kan, och dr ofta forknippat med kostnader. En stark finansiell dgare
kan underlitta en tillvéxtresa, det ar precis vad First Stop har, de 4gs namli-
gen av en av varldens storsta décktillverkare, Bridgestone.

~Viir fyra personer i Sverige som bland annat arbetar med tillvixt. Det
ar givetvis en fordel med starka dgare i ryggen men jag vill anda understryka
att vi har en mycket kompetent sammansattning av méanniskor i organisatio-
nen som arbetar intensivt med tillvixten. Aven om vi dgs av Bridgestone s&
sédljer vi en rad olika andra kvalitetsdédck ocksd. Forutom endast déck erbjud-
er vi kompletta hjul med déck och filg, vi har ett samarbete med tre olika
falgforetag i Sverige. Forsaljningsmassigt ligger vi pa cirka 50/50, personbil
kontra tunga sidan, menar Jorgen Svarén.

Mer &n bara déackverkstad
Aven om man forknippar First Stop med déck och félg finns ofta en bilverk-
stad kopplad till verksamheten.

- Miénga av vara serviceverkstdder har dven en tillhérande bilverkstad,
vi ser det som positivt att flera tjanster kan utforas pa ett och samma stille.
En trend vi ser hos oss dr att fler och fler viljer att limna in sina déck pa
déckhotell, vi tror att det beror pa att ddcken pa vara bilar blir allt stérre och
tyngre och i vissa bilar far helt enkelt inte décken plats, séger Jorgen Svarén.
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Formedlar kunskap om dack

Visst dr det sa att vi svenskar har stenkoll pa vara dack och vad som géller fér sommar -och vinterdack?
Det korta svaret pa den frdgan &r nej.

Varje ar nér décken ska skiftas infor
sasongen blir véldigt manga osdkra pa
vad som galler. Darfér bestimde vi oss
pa redaktionen att ringa Déckbranschens
informationsrad.

Skillnad mellan séker fard eller
olycka

Det ar fa som har koll pa nér dacken borjar
bli slitna.

Pa sommaren ar minsta tillitna mons-
terdjup pé personbilar 1,6 mm. Pa vintern
kréavs ett storre minsta monsterdjup, da ar
den lagliga gransen 3 mm.

— Man behover titta till sina ddck sa
och da. Bade nar det géller monsterdjupet
lufttrycket i dacken, siger Pontus Gronvall
pa Déckbranschens informationsrad.

Manga har for lite lufttryck i ddcken. For
lite luft i ddcken orsakar bade hogre slitage
och brénslefoérbrukning. Vad som ar ratt
tyck brukar anges pa en etikett, som ofta
sitter pa stolpen bakom forarsitet. Upp-
gifter om ritt lufttryck finns ocksa i bilens
instruktionsbok.

Modernare fordon ar utrustade med
décktrycksensorer, men det ar fortfarande
viktigt att kontrollera lufttrycket i dicken
regelbundet. Aven en liten lufttrycksforlust
i ddcken kan paverka koregenskaperna,
miljén och ekonomin negativt.

— Vért rad ér att sjalv kontrollera trycket

y:
= Pt
i L1
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i ddcken dtminstone en géng i manaden,
séger Pontus Gronvall pa Déckbranschens
informationsrad.

Déckrazzia
I hostas genomférdes dackrazzior dver
stora delar av landet.

— Syftet med dessa kontroller 4r att ska-
pa okad kunskap och samtidigt paminna
bilisterna att det &r deras ansvar att ha
koll pé sina dack. Vid déckrazziorna gor
polisen en vanlig trafikkontroll, dérefter er-
bjuds bilisten att fa bilens dack undersokta,
denna kontroll 4r frivillig. P4 sa sétt samlas
statistik in och foraren far dven rad att kora
mer trafiksikert och héllbart. Déickrazzia ar
en samverkan mellan Energimyndigheten,
VTI, NTE Bilprovningen och Déckbran-
schen, forklarar Pontus Grénvall.

Tider fér sommar— och vinter-
dack

Det hir med vilka datum som galler for
déck ér alltid en het potatis nar de aktuella
datumen pa varen och hosten narmar sig.
Fran den 1 december till den 30 mars ar
det krav pa vinterdack nér det &r vin-
tervaglag. Dubbdéck far inte anvandas

om det inte dr vintervéglag eller risk for
vintervaglag under perioden 16 april till 30
september.

— Det dr bra att det &r krav pé vinterdack
pa vintern, vilket infordes for 6ver 20 ar
sedan. Enligt en utvardering som gjordes
nagra ar efter att lagen inféres sparades fem
till sju liv om éret tack vare vinterdacksla-
gen. Sen finns det en del att tycka om den
numera korta tiden for skifte till sommar-
déck for de som har dubbdick pé bara tva
veckor pa varen. Det blir varken bra for
bilisterna eller for arbetsmiljon i dackfack-
handeln, siger Pontus Gronvall.

Andelen som kor pé dubbfria vinter-
dack pa vintern har under en lang rad okat
i sodra delarna av landet. I norr, dir det ar
mycket vintervéiglag, kor ndstan alla med
dubbdack.

- Ménga som kor pa dubbfria vinter-
déck pa vintern valjer att ha kvar dessa pa
bilen dven pa sommaren. Vid forra arets
Dickrazzia i G6teborg hade till exempel
15 procent av de kontrollerade bilarna
vinterdack pd sommaren. Men dubbfria
vinterddck har gummiblandning och
monster som dr anpassat for att fungera
ndr det dr kallt och vintervéglag. Enligt en
undersokning som VTI genomfort hade
dubbfria vinterdéck betydligt sémre grepp
pé sommaren jamfort med motsvarande
sommardéck, sager Pontus Gronvall.

Dé&ckbranschens informationsrad

ar en del av Dackbranschen Sverige
och ger branschneutral information
om dack frdn Déckspecialisternas
Riksforbund (DRF), Dack-, falg- och
tillbehorleverantérernas Férening
(DFTF), Svensk D&ckatervinning AB
(SDAB) samt Scandinavian Tire and
Rim Organization (STRO).
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Sveriges storsta gruppresearrangor

Goteborgsbaserade Rolfs flyg och buss AB har
sedan 1975 arrangerat gruppresor till en rad olika
destinationer, bade inom Sverige, men frimst utan-
for landets granser.

Mycket har héint sedan grundaren av bolaget, Rolf Karlsson startade
sin lilla verksamhet och till storsta del sjilv agerade bade reseledare
och busschauffor.

Gruppresor ar populart
Gruppresor med buss har vanligtvis forknippats med en grupp
glada pensiondrer som vill umgas och ut och se virlden.

— Var stora mélgrupp ér forvisso ménniskor som passerat 55 ar,
bussresorna inom Sverige lockar fortfarande till storsta del personer
over 65 ar. Men vi ser en hogre efterfragan pa flera av vara flygdesti-
nationer av de som &r nagot yngre, och det dr roligt med en mix. Ett
populért resmél dr julmarknaderna runt om i Tyskland, i ar hade vi
130 stycken inbokade resor till dessa marknader. Ett annat resmal
som dr vért att lyfta fram &r véra resor till Afrika, det &r en kontinent
som erbjuder alltifrdn kritvita strander i Zanzibar till spannande
safariresor i Kenya, sdger Emanuel Karlsson, vd pd Rolfs flyg och
buss AB

Over 450 resmal
Idag har Rolfs flyg och buss AB 6ver 450 resmél varlden 6ver och ett
resmal som sticker ut lite extra &r Italien.

— Vi mérker att vi svenskar tycker valdigt mycket om Italien. I ar
arrangerar vi inte mindre &n 550 stycken resor dit. Det &r inte svart
att forsta da Italien erbjuder en rad olika upplevelser som, storslagna
vyer, trevliga ménniskor och inte en allt for lang flygresa. Vi svensk-
ar dr dven véldigt fortjusta i det Italienska koket, menar Emanuel
Karlsson.

Manga resor tillkommer, men fa plockas bort
Rolfs flyg och buss AB har haft en stabil tillvaxt under alla ar forut-
om under pandemin av forklarliga skal.

- Pandemin var en pirs, inte bara for oss, hela branschen led
nagot oerhort, bara under nagra fd dagar hade vi fatt in avbok-
ningar pd omkring fem miljoner kronor. Vi lyckades att permittera
nastan all personal omgaende vilket gjorde att vi kunde klara ganska
bra. Kontrasterna blev vildigt stora, 2019 omsatte vi 725 miljoner
kronor till att jag under néstan hela 2020 satt stort sett helt ensam pé
kontoret. Det var en stor littnad nér restriktionerna sldpptes den 9
februari 2022 och vi kunde aterga till det mer normala. Vi adderar
cirka 60 nya resor varje ar, men plockar bort véldigt fa. Vi ser valdigt
ljust pa branschen och framtiden, i &r gar vi mot ett rekordar och
spas omsitta cirka 950 miljoner kronor, avslutat Emanuel Karlsson.
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Det ar dags for landbroar

Vi kan antligen med gladje se
rorelse i den hittills sa lasta fi-
nanspolitiken. Det alltfér rigida
déverskottsmalet kan i stillet
stépas om till ett balansmal,
som frigor tiotals miljarderi
reformutrymme.

Just dessa miljarder lampar sig sarskilt vl
for infrastrukturinvesteringar for ett star-
kare samhille med 6kad konkurrenskraft.
Aven tanken om alternativ finansiering
ror pa sig, senast kopplat till ett inspel
fran Skanska och Alstom om att bygga de
tankta bandelar i straket Stockholm-Oslo
pé landbroar.

Det politiska trycket om att bygga mer
och snabbare har okat. Svenskt Nérings-
livs ordforande Jacob Wallenberg efterlys-
te i juni att staten tdnker nytt och tillater
privat kapital att komma in med finan-
siering. Och pa M-stimman 6ppnades
det upp for mer alternativ finansiering av
infrastruktur.

Utvecklingen av transportsystemet kan

ivél valda delar ske med stod av alterna-
tiv finansiering. Men det ér staten som
bor ansvara for de stora investeringarna i
transportinfrastruktur, garna med stod av
upplaning som kan mojliggoras med ett
friare finanspolitiskt ramverk.

Ekots granskning av Trafikverkets ef-
terslapande renovering av vaxlar har erin-
rat allmédnheten om de brutala effekterna
av en okande underhéllsskuld. Det korta
svaret “att det handlar om prioritering-
ar” hjalper foga. Trafikverket levererar i
januari 2024 tva regeringsuppdrag, dels
inriktningsunderlag inf6r nationell plan
2026-2037, dels hur ett effektivare un-
derhall ska bli verklighet. Ramverket for
att fa ordning pa underhallsskulden hér
hemma i dessa rapporter och i imple-
menteringen av deras slutsatser.

Vi har sarskild grianspolis av en
anledningOnsdagen den 6 december
deltog Tégforetagen i ett riksdagssemina-
rium om Lagforslag om tillfilliga forbud
att transportera personer utan giltiga
identitetshandlingar till Sverige. Lagfor-
slaget innehaller en hel del otydligheter

som ska preciseras nar det blir aktuellt
att tillampa lagen men det duger inte.
Tégoperatorerna rar endast over sina tag.
De forfogar inte Gver vare sig perronger
eller stationshus dar kontrollerna skulle
behova genomforas.Regeringen séger att
lagen kommer trida i kraft vid ett all-
varligt sakerhetsldge. Sarskild granspolis
och granskontroll finns av en anledning.
Deras uppgift ar inte enkel, och for att
den ska utforas réttssikert bor inte trans-
portorer och deras medarbetare ansvara
for den.

Ny gemensam branschstandard
for tagtekniker

Jarnvagscollege har inlett ett forarbete for
att tillsammans med branschen och ut-
bildningsanordnare skapa en gemensam
standard for tagteknikerutbildningen.
Den 26 januari kommer det att vara ett
samradsmote for branschen.

/ Tagtoretagen
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Vad vet du om motorolja?

Det gar trender inom det mesta, motorolja dr inget
undantag. Forr bestod utbudet av ndgra olika
fabrikat och det gick att valja mellan endast ett
fatal oljor med olika flédesmotstand, det vill séga
viskositet.

Med utveckling av nya motorer f6ljer dven andra komponenter
med, motorolja dr en av dem- och det finns idag véldigt manga
oljor att vélja pa.

Lagre bransleférbrukning

Varje fordonstillverkare gor allt f6r att minska bréansleférbrukning
och utslépp av koldioxid farliga avgaser. (Ev lagga till: da detta ar
politiskt drivet av EU). Luftmotstand och déck ar nagra exempel,
men aven fordonets motorolja har betydelse.

- P4 nyare bilar anvinds idag uteslutande ofta oljor med
viskositet OW-20 eller OW-16 och t.o.m. OW-8. Det dr en olja med
ett mycket ldgre flodesmotstand (alt: friktion) &n de oljor som
var vanliga for bara nagra ar sedan. Den ldga viskositeten gor att
motorn helt enkelt gar runt littare, sénker bransleforbrukningen
med ligre avgasemissioner som foljd (férslag annan menings-
byggnad). Rent tekniskt sett kan &dven bilar som har 10-15 pa
nacken gé ner pa en ligre viskositet, men det kan vara férknippat
med risker. En motor som har gatt langt och dér servicen har
varit lite si och s, bor man avsta att byta viskositet. En olja med
viskositet OW-20 kommer 4t och rengér motorn pa ett helt annat
sétt och har inte motorn servats korrekt kan flagor (alt: avlagring-
ar) i motorn lossna och orsaka stora skador eller si kan en sliten
motor fa f6rh6jd oljeférbrukning med en lagviskos olja, séger
Jonas Udd, vd pa Midland AB.

Samarbete med verkstéader
Midland AB har néra samarbeten med manga olika verkstader,
via sin tjanst Midman.

- Midman ar en kundhanteringstjinst for verkstader och
bilhandlare. Det dr ett it- system som hjalper verkstidderna pa
bista satt att bland annat fanga upp nya kunder. Det finns dven ett
flertal andra smarta funktioner i systemet som gor det enklare f6r
verkstdderna att skapa helt nya affdrer. En ny affdr ér elbilar. Vara
verkstider ser en allt storre efterfragan pa reparationer och ser-
vice av eldrivna fordon. I vissa verkstider star elbilarna for cirka

(& 4 DELTA TERMINAL AB
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15-20 procent av omsittningen. En stor trygghet och mervérde
for bade vara serviceverkstiader och slutkunder ar var garanti.
Om kundens fordon skulle fa motorstopp ingér fri bargning
om det servats med Midlands olja, berittar Jonas Udd.

Foreslar att vi tar bort stycket om Midland garanti d& den lirar
daligt med elbilar da vi kréver oljebyte pa verkstad...OK?

Utveckling av den digitala affaren
Midland AB har varit i stort sett alltid varit en ren aterforséljare
pa foretagssidan. Men sedan ett halvar tillbaka ar privatkunder
valkomna i storre utstrackning.

- Vi lanserade da var E-handels butik som &r 6ppen for
alla, vi ser en tendens att fler ménniskor véljer att vara “gor det
sjalvare” soker kvalitet. Vi har tidigare haft privatkunder men
da framst inom husbilar och inom Endurosporten. Bida kate-
gorier har en gemensam namnare, de dr véldigt intresserade av
sina fordon och lever efter devisen, endast det bésta &r gott nog,
menar Jonas Udd.
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wwwirafikmagasinet<orm

Dpecember 2023

Har gick det inte sa bra IT]é aslnet

Pumpa dack med brandslackare &r inget vi pa redaktionen
rekommenderar.

AfkipaVasy Jarnvags

S inuter
Ystad-Borholm pa 80 minu
onsverkstéder

eiarade ford
SERMI Certifiera kturen

Stor utbyggnad av \addinfrastru

Utges av Trafikmagasinet
Terrassvagen 9, 593 38 Vastervik
annons@trafikmagasinet.nu
www.trafikmagasinet.com

Annonser dennis@trafikmagasinet.nu

Prenumerationsavgift
4 nr 400 kr exkl. 6 % moms
Bankgiro 450-2704

Tidningen ansvarar ej for insant,

ej bestallt material. Eftertryck av text

och bild ar férbjudet, om inte sarskild
o6verrenskommelse traffats med
redaktionen. Vi tar garna emot inséndare.

Ansvarig utgivare:
Dennis Johansson

Omslagsbild: Molslinjen

Vad ar varst har??

Sjalva olyckan, mannens hallning eller att frun fortfarande &r
kvar i bilen? En sak ar saker, handvaskan ar i alla fall raddad.

Eﬂ?g‘eﬁ;:sa;w

Bk ot

A eatikeniBlekingeoch Kalmet + |
E:;;:;?ﬁmm— = fgveriges hamnar

ra - sjoraddare
T Earbitart Stoc

Kkholm

Argang 40
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: Faolkéiping /'
ag — en smart \_

osning for en
battre framtid!

Ett direkttag mellan Cremona i Italien och
Falképing i Sverige

89%

MINDRE CO

"Witas som motevannde r.n-'- par COZ2. H'“-":'I i ';Jl'l Aty
3t transportera | FTL 425 ton pd vig kontr the

Fran vecka fyra Okar vi antalet avgangar till tva ganger

per vecka i vardera riktning.

Ett transportalternativ med endast tva dagars

transittid. For kunder med fokus pa ledtid & miljo.

Cremona

www.collicare.se c CoIIiCare
Lo 3
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B PP Sverige, Port Payé

Ej retur

Medfinansierat av Europeiska unionens
fond fér ett sammanlankat Europa

GOTT OM PLATS
FOR FRAMTIDEN

Vi pa Ystad Hamn véi.grar lata storleken begransa ambitionerna.
Omslgfctlen av Sydsveriges fridfulla kustlandskap star var hamn som
en majligheternas fyr i uppratthallandet av transportindustrin.

Var hamn ar anpassad for att rymma
gods av alla storlekar; fran det minsta av
paket till de maktigaste av farjor.

‘ Detta ar en hamn dar till och med transporten av ett vindkraftverk &r en foljsam

Har omdefinierar vi logistikens granser
och lamnar plats for en transformativ resa
som vantar pa att utforskas.Valkommen!

Port of Ystad

Var hamn ar navet i din logistikkedja. En plats dar turism, kulturer, varor, tjanster, arbetstillfallen och

www.port.ystad.se

utveckling méts. En region att inspireras av, en stad att satsa pa och en trygg hamn att komma hem till.




